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ONSOz

Hint Okyanusu’nun bir uzantisi olarak Asya ile Afrika’yl ayiran Kizildeniz,
Arabistan Yarimadasi ile Afrika kitasi arasinda yer almasi sebebiyle tarih boyunca
onemli bir konumda olmustur. Giney'de Babllmendeb Bogazi'ndan baslayarak
Kizildeniz'in kuzeydogusunda Arap yarimadasinin bati sahillerini olusturan Hicaz ve
Yemen, guneybatisinda ise Afrika’nin kuzeydogu sahillerini tegkil eden Misir, Sudan

ve Habesistan yer almaktadir.

Kizildeniz, 1517'de Yavuz Sultan Selim’in Misir't fethiyle birlikte Osmanli
Devleti'nin ilgi alanina girdi. Osmanlilar, Misir'in fethinden sonra, Kizildeniz’deki
ticaret gemileri ve kutsal topraklar igin bir tehdit olusturan dénemin énemli deniz
guclerinden Portekiz’in faaliyetlerini engellemek ve bdlge Uzerindeki hakimiyetlerini
guclendirmek amaciyla Kizildeniz’e yoneldiler. XVI. yuzyilda Misirda ve Hicaz'da
nufdz tesis edilerek Aden, Yemen ve Habes kiyilari ele gegirildi. Kizildeniz ticaret
yolu emniyet altina alindi, Akdeniz ticareti canlandi ve birgok sehirde ekonomik
gelisme goruldi. Osmanlilar Kizildeniz’de kurduklari hakimiyet ile Portekizlilerin
faaliyetlerini engelledikleri gibi Muslimanlarin mukaddes mekanlarinin himayesini de
ustlenerek buralari hedef alan politikalari engellediler. XVI. yuzyilda Kizildeniz'in
hemen hemen butlin sahillerinde kurulan bu hakimiyet, sonraki asirlarda denizin

guney sahillerine dogru kismen zayiflasa da XX. yuzyil baglarina kadar devam etti.

1869’da Slveys Kanal’nin agilmasindan sonra Kizildeniz’in artan énemine
paralel olarak Avrupali guglerin bolgeye olan ilgisi had safhaya ulasti. Bdlge blyuk
glclerin micadele alani haline geldi. ingilizler basta olmak lizere Fransizlar,
italyanlar ve Almanlarin Kizildeniz sahillerine yerleserek somiirgecilik faaliyetlerini
artirmalari buradaki dengenin Osmanli Devleti aleyhine bozulmasina sebep oldu. Bu
dénemde, Kizildeniz'in dogu kiyilari Osmanh Devleti’nin elinde olmakla birlikte, bati
kiyilari kismen Osmanli Devleti’nin kismen de Sudan ve italya’nin elindeydi. Denizin
kuzey kapisi niteligindeki Suveys Kanali, bagimsiz bir kanal girketinin yonetiminde,
gliney kapisi niteligindeki Babillmendeb Bogazi ise ingiltere’nin ve Fransa’nin
kontrolindeydi. Glneye dogru en yakin Osmanli topraklari Yemen’di, ancak aradaki

bdlge isyancilarin kontrolliine gectiginden Yemen, Osmanl Devleti'nin bir denizasiri



VI

topradi haline gelmisti. Giiney kapisina en yakin bdlge olan Eritre ise italyanlarin

hakimiyeti altindaydi.

Osmanlilar hakimiyetleri altinda bulundurduklari Hicaz ve Yemen vilayetleriyle
boélgedeki nufGzlarini Birinci Dinya Harbi sonuna kadar sudrdurduler. Siveys
Kanal’'nin acgilmasindan sonra Kizildeniz’de daimi olarak bulundurulmakta olan
Osmanli donanmasina bagli, cogunlugu korvet ve gambot turti gemilerden olusan filo

Kizildeniz sularindaki faaliyetlerine savas sonuna kadar devam etti.

Bu calisma, Siveys Kanal’nin agiimasiyla boélgede o6nemli degisimlerin
yasandigi Kizildeniz g¢evresindeki Osmanli denizcilik teskilatlanmasinin ve bu
teskilattanmanin yonetim merkezi konumundaki Bahr-i Ahmer Komodorlugu'nun
faaliyetlerinin arastiriimasini amacglamaktadir. Osmanh Devleti'nin uzak sulardaki
varliginin ve etkinliginin tam olarak ortaya konulmadigi ve bu durumun Turk tarih
yaziciliginin eksik alanlarindan birini olusturdugu genel kabul goren bir gorugtur. Tez
calismasiyla kismen de olsa bu alandaki bir boglugun doldurulmasina katki

saglanmasi hedeflenmistir.

Esas itibariyle i¢ ana bolimden olusan galismanin Girig kisminda konunun
amacl, yontemi ve kaynaklari hakkinda bilgi verildi. Kizildeniz cografyasina ve
Misirin  fethiyle Kizildeniz sahillerine ulasan Osmanli  Devleti’'nin  buradaki

faaliyetlerine genel olarak deginildi.

Calismanin ana temasini tegkil eden ilk bolimde Slveys Kanal’nin
aclimasindan sonra Kizildeniz sahillerinde buyuk devletlerin hakimiyet mucadelesi ile
Osmanli Devleti'nin takip ettigi denizcilik politikasi ele alindi. Kizildeniz’e gonderilen
gemiler, ingsa edilen liman daireleri, komur ambarlari, deniz fenerleri ve tersane

acllmasina yonelik tesebbus ve faaliyetlere yer verildi.

ikinci bélimde Kizildeniz’deki Osmanli donanmasinin XX. yiizyil baslarinda
Yemen isyanlari ve Kizildeniz’deki Osmanli-italyan miicadelesi sirasinda aldig
gorevler s6z konusu edildi. Son kisimda ise Birinci Dunya Harbi dncesinde ve harp
strecinde Osmanli donanmasinin Kizildeniz’'deki faaliyetlerine temas edildi. O
dénemde Kizildeniz’de hakim gi¢ olan ingiliz ve Fransiz donanmasinin

Kizildeniz'deki faaliyetleri hakkinda bilgi verildi.
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Bu vesileyle arastirma konumuzun bir tez ¢aligmasi olarak ortaya ¢ikmasina
verdigi destek ve katkilari icin degerli hocam Prof. Dr. Suleyman KIZILTOPRAK’a
tesekkir ederim. Calismam siiresince ilgi ve desteklerini gérdiigiim istanbul Deniz
Muzesi Komutani Kurmay Albay Fatih ERBAS ile Arsiv Sube Muduru Binbagi Halil
ERTURK’e, calismanin cesitli asamalarinda yardimlarina basvurdugum mesai
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OZET

(XX. YUZYIL BASLARINDA KIZILDENIZ’DE OSMANLI DENIZCILIK FAALIYETLERI)

Misir'in fethinden sonra Portekizlilerin faaliyetlerini engellemek igin Kizildeniz’e
yonelen Osmanlilar Misir, Hicaz, Yemen ve Habes kiyilarini tamamen ele gecirerek
XVI. vyuzylda Kizildeniz’de hakimiyet tesis etmiglerdi. Bu hakimiyet sonraki
donemlerde denizin guney sahillerine dogru kismen zayiflasa da XX. yuzyil baglarina
kadar devam etti. 1869 yilinda Silveys Kanal’nin agilmasi Kizildeniz'i dinyanin
onemli ticaret yollarindan biri haline getirdi. Bu tarihten sonra Kizildeniz'de
Osmanlilar daimi olarak bir deniz filosu bulundurarak Hicaz ve Yemen vilayetlerinin
denizden guvenligini sagladilar. Genelde gambot ve korvet tipi gemilerden olusan bu
donanma karakol, sahil muhafaza, nakliyat ve posta vazifesi yapti. 1910 yih
sonlarinda Yemen’de ¢ikan isyanin bastiriimasinda aktif gérev alan Kizildeniz’deki filo,
Trablusgarp Harbi devam ederken italyan harp gemilerinin saldirilarina maruz kaldi.
Birinci Dinya Savasi baslarken Kizildeniz’de bulundurulan Osmanh gemilerinin
istanbul’a alinmasi kararlastirildi. Savas basladiktan sonra ingilizler, Tirk gemilerine
karsi Kizildeniz’de abluka ilan ettiler. 30 Ekim 1918de imzalanan Mondros
Mutarekesi’'ne kadar, yani yaklasik doért asir boyunca Kizildeniz sularinda Osmanl

denizcilik faaliyetleri devam etti.

Anahtar Kelimeler: Kizildeniz’de Osmanli hakimiyeti, Kizildeniz sahilleri, Osmanli

Donanmasi, Yemen, Cidde, Hicaz, Habesgistan.



ABSTRACT

OTTOMAN NAVAL SERVICES IN RED SEA AT THE BEGINNING OF THE
XX™ CENTURY

Ottomans, heading towards the Red Sea after the capture of Egypt to prevent

the Portuguese operations, had dominated in Red Sea during the XVI™

century by
seizing the coasts of Egypt, Hejaz, Yemen and Abyssinia. Though it had lost its effect
during the late period, it went on until the XX™ century. The opening of the Suez
Canal in 1869 made the Red Sea one of the significant trade routes. From this date
on Ottomans, having a permanent fleet got the control over Hejaz and Yemen. The
navy, composed of gunboats and corvettes, did some services such as navy posting,
frontier control, transportation and posting. The fleet that had done active service to
quell the revolt in Yemen in 1910 was exposed to the attack of the Italian warships
during the “Tripolitanian War” (Turco-Italian War). Ottoman fleet was decided to be
taken to Istanbul when the WWI was about to start. After the war had broken off, the
English declared blockage against the Turkish battleships. For nearly four centuries
until The Armistice of Moudros on October 30, 1918 the Ottoman naval activities in

Red Sea continued.

Key words: Ottoman Dominance in Red Sea, Red Sea Coasts, Ottoman Navy,

Yemen, Jeddah, Hejaz, Abyssinia.
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1. GIRIS
1.1. Galismanin Amaci, Kapsami ve Onemi

Bu c¢alisma, Silveys Kanal'nin agilmasindan sonra oOnemli
degisimlerin  yasandigi Kizildeniz  sahillerindeki Osmanh  denizcilik
faaliyetlerinin ortaya konulmasini amaclamaktadir. Kanal'in agilmasindan
sonra Kizildeniz sahillerinde isgallere baslayan Avrupal buyuk guclere karsi
Osmanlilarin verdigi mucadele ve takip ettikleri strateji, Hicaz ve Yemen
vilayetlerindeki halkin denizden guvenligini saglamak ic¢in alinan tedbirler,
Kizildeniz'deki denizcilik tegkilatlanmasi, sahillere liman daireleri, komur
ambarlari, deniz fenerleri insa edilmesi ve tersane acgilmasina yonelik
girisimlere temas edilerek Kizildeniz’deki Osmanli deniz stratejisine dair bir

sonuca ulagiimasi hedeflenmisgtir.

Suphesiz Osmanli Devleti'ni Anadolu-Balkan eksenli bir bdlge gucu
olmaktan Ug kitaya hékim bir dinya devleti haline getiren faktorlerin basinda
Ege, Akdeniz ve Karadeniz Uzerinde kurdugu hakimiyet ile Kizildeniz, Hint
Okyanusu ve Hazar gibi ¢cevre denizlere agilabilecek boyutta deniz guclne
ulasmasi gelmektedir.' Osmanli Devletinin “cevre deniz havzas” olarak
tanimlanan genig cografyada, Osmanli deniz stratejisi ve donanmanin
buralardaki etkinligi Turk tarih yazicihginin pek ragbet etmedigi alanlar
arasinda yer almaktadir. Konuya dair literatir arastirmasi yapildiginda
Kizildeniz, Basra Korfezi ve Hint Okyanusu’ndaki Osmanli denizcilik

faaliyetlerine iligkin galismalarin pek fazla olmadigi tespit edilmektedir.

1517°de Misir'in fethiyle Kizildeniz ve ardindan Basra Korfezi ve Hint
Okyanusu sahillerinde faaliyet gésteren Osmanli denizcilerinin s6z konusu
yerlerdeki konumlarina iligkin yapilan arastirmalar genellikle XVI. ve XVII.

yuzyillari kapsamaktadir. Stveys Kanal’nin agilmasindan sonra Osmanli

' Ahmet DAVUTOGLU, Stratejik Derinlik Tiirkiye’nin Uluslararasi Konumu, 151.



Devleti'nin Kizildeniz stratejisi, donanmanin etkinlikleri ve sahillerde icra edilen

denizcilik faaliyetlerine iligkin olarak yapilmig bir gcalisma bulunmamaktadir.
1.2. Konunun Kaynaklari

Kizildeniz'deki XIX. yuzyll sonu ve XX. yuzyil baglarindaki Osmanl
denizcilik faaliyetlerini esas alan tez galismamizin kaynaklarina gegmeden
once, XVI-XVIIII. ylzylllarda Kizildeniz sahillerinde Osmanli denizciligi
uzerine yapilan yayinlara kisaca deginmek, konu butunliginin saglanmasi

agisindan faydali olacaktir.

Osmanlilarin Kizildeniz sahillerine ilk agilmalari, oradaki konumlari ve
donanmanin faaliyetleri bazi kitap ve makalelerle kismen ortaya
konulmustur.? Bunlar arasinda Prof. Cengiz Orhonlu, Prof. Halil inalcik ve
Prof. Salih Ozbaran gibi Osmanl tarihi tizerine énemli arastirmalari bulunan

Tirk tarihgilerinin yaptiklari éncli calismalar da yer almaktadir.® Yine bu

2 86z konusu yayinlardan bazilari sunlardir: Safvet, “Bir Osmanli Filosunun (Sumatra)
Seferi”, TOEM, c. 3-4, Ciiz: 10, 1 Tesrin-i evvel 1327, Istanbul 1329, 604-614. Makalenin
devami icin bkz. a.g.e., c¢. 3-4, Ciizz 11, Kanun-1 evvel 1327, 678-683. ismail Hakki
UZUNCARSILI, Osmanh Tarihi, c.ll, 378-389. Turgut ISIKSAL, “Arsivlerimizde Osmanlilarin
Siiveys Tersanesi ve Giiney Denizleri Politikasina iliskin En Eski Belgeler”, Belgelerle Tiirk
Tarihi Dergisi, c.lll, S.18, (1969), 54-61. M. Yakub MUGHUL, “Portekizlilerle Kizildeniz'de
Micadele ve Hicaz’da Osmanli Hakimiyetinin Yerlesmesi Hakkinda Bir Vesika”, Belgeler,
c.ll, S. 3-4, (1965), s. 37-48. Sahabettin TEKINDAG, “Siiveys'te Tiirkler ve Selman Reis’in
Arizasi”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, S.9, (1968), s. 77-80. Fevzi KURDOGLU, “Meshur
Turk Amirali Selman Reis’in Layihasi”, Deniz Mecmuasi, 47 (1934), s. 67-73. idris BOSTAN,
“Kizildenizde Osmanli-Portekiz Miicadelesinde Siiveys ve Cidde Tersanelerinin Onemi
(16’'nc1 Yuzyil),” Uluslararasi Tirk Deniz Giicii Tarihi Sempozyumu, 16’nci ve 17’nci
Yiizyillarda Hint Okyanusu’nda Osmanh Deniz Varhg, istanbul 2008, s. 15-21. Timoty J.
COATES, “D.Joao de Castro’'s 1541 Red Sea Voyage in the Greater Context of Sixteenth-
Century Portuguese-Ottoman Red Sea Rivalry”, Desicion Making and Change in the
Ottoman Empire, Ed., Caesar E. Farah, (Missouri 1993), p. 263-285. Suraiya FAROQHI,
“‘Red Sea Trade and Communications as Observed By Evliya Celebi (1671-72),” New
Perspectives on Turkey, 5-6 (Fall 1991), 87-105. Colin HEYWOOD, “The Red Sea Trade
and Ottoman Wakf Support for the Population of Mecca and Medina in the Later
Seventeenth Century” (ed.: Abdeljelil Temimi), La vie sociale dans les provinces arabes a
I'époque ottomane, (Zagwan, 1988), 3" vol, 165-184.

¥ Cengiz ORHONLU, “XVI. Asrin ik Yarisinda Kizildeniz Sahillerinde Osmanlilar’, istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, c. Xll, S.16, 1961, s. 1-24. Ayni yazar,
“Hind Kaptanligi ve Piri Reis” Belleten, XXXIV/134 (1970), s. 235-249. Ayni yazar, Osmanli
imparatorlugu’nun Giiney Siyaseti Habes Eyaleti, istanbul 1974. Halil INALCIK, Osmanli
imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, istanbul 2000, c. |, s. 373-424. Salih
OZBARAN, “Osmanlilarin Giineye Yénelik Deniz Politikas!”, Yemen’den Basra’ya Sinirdaki



kapsamda, Michel Tuchschererin “16°'nci Yiizyilda ve 17'nci Yizyilin
Baslarinda Kizildeniz ve Aden Koérfezi Bélgesinde Osmanlilarin Denizcilik
Faaliyetleri”, ve “XVI. Yizyll Sonlarindan XVIII. Yizyil Sonlarina Kadar
Kizildeniz’de Osmanli Donanmasi” adl makalelerinde bahse konu dénemlere

dair malumat bulunmaktadir.*

Calisma konumuz olan XIX. yuzyll sonu ve XX. yuzyil baglarindaki
doéneme iligkin Kizildeniz sahillerinde Osmanli denizcilik faaliyetlerine dair
mustakil bir ¢alisma bulunmamakla birlikte asagida belirtilen eser ve

makalelerde konuya dair bazi tespitlere rastlamak mumkundur.

Kizildeniz’e seyahat edecek denizcilere rehber olmasi amaciyla
hazirlanan ve “The Red Sea and Gulf of Aden Pilot” adli ingilizce eserin
cevirisi olan “Rehber-i Bahr-i Ahmer”, Osmanl Devletinde Kizildeniz’e dair
mustakil olarak hazirlanan ilk matbu eserlerden biridir. 1891 yilinda
yayimlanan eser, Slveys Kanal’'ndan Babulmendeb Bogazi'na kadar, yani
Kizildeniz’'in butun sahilleri basta olmak Uzere limanlar, saplik alanlar,
gegitler, adalar, deniz fenerleri ve sahil sehirleri hakkinda bilgi vermesi

acisindan 6nemlidir.®

Sevki Ataullah el-Cemal tarafindan yazilan “el-Veséa’iki’t-tarihiyye li-
Siyaseti Misr fil-Bahr-il Ahmer (1863-1879)” adli Arapga eser, daha ¢ok Hidiv

Osmanl, istanbul 2004, s. 95-107. Ayrica ayni yazarin adi gegen eserde yer alan su
makalesine bkz. “Kizildeniz’de Osmanli Egemenliginin Yerlesmesi” s.118-127. Ayni yazar,
“Osmanl imparatorlugu'nun Hint Okyanusu'na Agiimasi”’, Baglangigtan XVII. Yiizyilin
Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, c.1, istanbul 2009, s. 201-211.

* Michel TUCHSCHERER, “16'nci Yuzyilda ve 17’'nci Yuzyilin Baslarinda Kzildeniz ve Aden
Korfezi Bolgesinde Osmanlilarin Denizcilik Faaliyetleri”, Uluslararasi Tiirk Deniz Giici
Tarihi Sempozyumu, 16’nci ve 17’nci Yiizyillarda Hint Okyanusu’nda Osmanh Deniz
Varhigi, T.C. Deniz Basimevi, istanbul 2008, s. 11-20. Ayni yazar, “XVI. Yizyil Sonlarindan
XVIII. Yizyll Sonlarina Kadar Kizildeniz’de Osmanlh Donanmasi”, Tiirk Denizcilik Tarihi,
c. I, T.C. Deniz Basimevi, istanbul 2009, s. 213-223. Ayrica adi gegen yazarin Cidde,
Siveys, Tur, Muha gibi Kizildeniz limanlarinda cereyan eden ticari faaliyetleri konu alan bir
diger makalesi icin bkz. “Trade and Port Cities in the Red Sea-Gulf of Aden Region in the
Sixteenth and Seventeenth Century”, Modernity and Culture from the Mediterranean to
the Indian Ocean, Columbia University Pres, New York 2002, 28-42.

° Rehber-i Bahr-i Ahmer (MGtercim ve Nasirleri: Bahriye Yizbasi Cemal — Bahriye
Miilazimi Tevfik), Istepan Matbaasi, istanbul 1307, 459 s.



ismail Pasa dénemini konu edinmekte ve Osmanli Devleti’'nin Kizildeniz’'de

bulunan liman sehirlerini anlatmaktadir.®

Aden Korfezi’'nin batisinda ve Kizildeniz’e giris noktasinda bulunan
Zeyla iskelesinin konumunun s6z konusu edildigi Ahmet Kavas’in “Dogu
Afrika Sahilinde Osmanli Héakimiyeti: Kuzey Somali'de Zeyla Iskelesinin
Konumu (1265-1334/1849-1916)” adh makalesinde Aden Korfezi ve
Kizildeniz'in bati sahillerinde Avrupali sdmurgeci devletlerin faaliyetlerinden

bahsedilmis, Kizildeniz’deki Osmanli denizciligine kismen temas edilmistir.”

ilhan Ekinci, “Kizildeniz’in Giineyinde Rekabet —Seyh Said ve Feresan
Adalari Meselesi-” adli makalesinde XIX. yuzyilin ikinci yarisinda Kizildeniz
sahillerinin tam bir uluslararasi rekabet alani héaline gelmesiyle Kizildeniz’in
guneyinde $Seyh Said arazisi ile Feresan adalari Uzerindeki Avrupa
devletlerinin nifuz mucadeleleri ile Osmanli Devleti'nin izledigi siyaseti ve bu

cografyadaki giigler arasindaki miicadeleyi ele almistir.

Slveys Kanal'nin agillmasindan sonra Kizildeniz sahillerinde
yogunlasan denizcilik faaliyetleri yurt disinda yapilan bazi akademik
calismalara da konu olmustur. isa Blumi'nin® ve Alexis Wick'in'® doktora
tezleri bu kapsamda yapilan ¢aligmalar arasinda yer almaktadir. Thomas E.
Marston, Britain’'s Imperial Role in the Red Sea Area: 1800-1878 adl

6 Sevki Ataullah el-Cemal, el-Vesai’kii’t-tarihiyye li-Siyaseti Misr fil-Bahri’l-Ahmer (1863-

1879), el-Cem'iyyeti'l-Misriyye li’'d-Dirasati't-Tarihiyye, Kahire, Tarihsiz, 431 s.

" Ahmet KAVAS, “Dogu Afrika Sahilinde Osmanli Hakimiyeti: Kuzey Somalide Zeyla
iskelesinin Konumu (1265-1334/1849-1916)” islam Arastirmalar Dergisi, Sayi: 5, 109-134.
® llIhan EKINCI, “Kizildeniz’in Giineyinde Rekabet —Seyh Said ve Fersan Adalari Meselesi-”,
Belleten, Cilt: 69, Sayi: 255, Ankara 2005, s. 580-598.

° jsa BLUMI, The Consequences of Empire in the Balkans and Red Sea: Reading
Possibilities in the Transformations of the Modern World, New York University
Department of History and Department of Middle Eastern and Islamic Studies, Ph.D.
Dissertation, 2005, 551 s. Genel olarak 1872-1909 yillari arasindaki faaliyetleri esas alan ve
sekiz bélimden olusan s6z konusu galismanin ikinci bélumi (s. 51-134) Osmanli Devleti,
ingiltere, Fransa ve italya’nin Kizildeniz sahillerinde ve 6zellikle de Eritre, Assab, Masavva,
Habesistan ve Yemen taraflarindaki faaliyetlerine ayriimistir.

1% Alexis WiCK, Beyond Art and Science: Thalassopraphic Epistemoloji and History of
the Ottoman Red Sea, Columbia University Graduate School of Arts and Sciences, Ph.D.
Dissertation, 2010, 359 s.



eserinde ingiltere’nin  Kizildeniz cevresindeki faaliyetlerini anlatmistir.”
Marco Lenci ise Eritrea e Yemen: Tensioni italo-turche nel mer Rosso 1885-
1911 adh eserinde Kizildeniz’deki Osmanli Devleti ile italya arasindaki
rekabeti ele almistir.”? Yine yurt disindaki arastirmacilar tarafindan konuya

dair yazilmis bazi makaleler de bulunmaktadir.™

Trablusgarp Harbi sirasinda italya’nin, Osmanli Devleti'ne karsi ilan
ettigi harbi Trablusgarp ve Bingazi ile sinirli tutmayip degisik alanlara yayma
politikasi neticesinde Kizildeniz'deki Turk donanmasina taarruz etmesiyle
cereyan eden olaylar hakkinda bazi g¢aligmalar bulunmaktadir. Bunlar
arasinda Ali Haydar Emirin 1327-1328 Tiirkiye-italya Harbi Tarih-i Bahrisi,
adli eserindeki konuyla ilgili kisim ile “25 Kanun-i1 evvel Kunfude Muharebe-i

Bahriye’sinin Ugtincti Yl

adli makalesi bu konuda yazilmig onemli eserler
arasindadir. Son yillarda yayimlanan birka¢ calismada ise Kizildeniz’'deki
Osmanli-italyan c¢ekismesi arsiv belgeleri ve yabanci kaynaklar isiginda
yorumlanmaya calisiimistir.’ Yemen isyanlari, Traplusgarp Harbi ve Birinci

Dinya Harbi doénemlerinde Kizildeniz’deki Osmanli donanmasinin

"' Thomas E. MARSTON, Britain’s Imperial Role in the Red Sea Area: 1800-1878,
Hamden, Conn, Shoe String Press, 1961.

2 Marco LENCI, Eritrea e Yemen: Tensioni italo-turche nel mer Rosso 1885-1911,
Franco Angeli, Milano 1990.

¥ S6z konusu makalelerden bazilari sunlardir: Agahta RAMM, “Great Britain and the
Planting of Italian Power in the Red Sea, 1868-1895”, English Historical Review (1944),
211-236. Richard PANKHURST, “Ethiopia and the Red Sea and the Gulf of Aden Ports in
the Nineteenth and Twentieth Century”, Ethiopia Observer 8 (1964), 37-101.

Al Haydar Emir, 1327-1328 Tiirkiye-italya Harbi Tarih-i Bahrisi, Bahriye Matbaasi,
istanbul 1339, s. 177-201.

' Al Haydar Emir, “25 Kanun-1 evvel Kunfude Muharebe-i Bahriye’sinin Uglincli Yili” Riséle-
i Mevkute-i Bahriye, Kanun-1 evvel 1330, c. 1, Sayi 2, s. 49-60.

'® israfil KURTCEPHE, “1911-1912 Turk-italyan Savasi'nda Kizildeniz Miicadelesi”’, Askeri
Tarih Biilteni, Cilt 15, Sayi 29, Ankara, 1990, s. 59-69. Ayni yazar; Tiirk-italyan iligkileri
(1911-1916), TTK Yayinlari, Ankara 1995, s. 130-137. H. LABROUSSE, “1911-1912 Turk-
italyan Harbi Sirasinda Kizildeniz’de Deniz Harekat”, Askeri Tarih Biilteni, Sayi 38, Subat
1995, s. 171-176. Necdet HAYTA, “Trablusgarp Savasi sirasinda italyanlarin Kizildeniz'deki
Faaliyetleri’, Askeri Tarih Biilteni, Sayi 39, Agustos 1995, s. 98-103.



faaliyetlerinin emekli asker kokenli bazi yazarlar tarafindan kaleme alinan

birtakim ¢alismalarda yer buldugu goriilmektedir."”
1.3. Caligmanin Yontemi

Bu arastirmada, yukarida adi gecen calismalardan yararlaniimakla
birlikte, blylk 6lclide, istanbul Deniz Miizesi Arsivilndeki ve Basbakanlik
Osmanli Arsiviindeki konuya dair kayitlarin bulundugu defter ve belge
koleksiyonlari incelenmistir. Elde edilen bilgiler analiz edilerek Osmanli
Devleti'nin Kizildeniz'deki denizcilik faaliyetlerine iligkin bir sonug¢ elde
edilmeye calisiimigtir. Boylece, Osmanlililarin Kizildeniz'deki etkinliklerinin
agirhkh olarak birincil kaynaklarla, yani arsiv belgeleriyle ortaya konulmasi ve

bu konudaki literature katki saglanmasi hedeflenmistir.

Bahriye Nezareti’'nden gunumuze intikal eden 6nemli miktarda arsiv
malzemesini elinde bulundurulan Deniz Muzesi Arsivi'ndeki konumuzla ilgili
defter ve dosya fonlarinin gogunu inceleme imkani bulmamiz c¢alismamiz
acisindan son derece faydali olmustur. Ozellikle, Osmanli deniz tarihi
calismalari icin dnemli bilgiler intiva eden Sara-y1 Bahriye Meclisi defterlerinin
g¢alismamizin sinirlart  dahilinde bulunan kisminin tamaminin gozden

gegirilmis olmasi konumuza dair bol miktarda malzeme temini sagjlamls’ur.18

v Sukri ERKAL, Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi VI. Cilt, Hicaz, Asir, Yemen
Cepheleri ve Libya Harekati 1914-1918, Gnkur ATASE Bgsk.hdi1 Yayinlari, Ankara 1978, s.
394-416. Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, Osmanli Devri,
1911-1912 Osmanli-italyan Harbi, lll. Cilt, Deniz Harekati, Gnkur ATASE Bsk.li§i Yayinlari
Ankara, 1980. s. 54-57, 83-100. Afif BUYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi, c. 4,
T.C. Deniz Basimevi, 1974 istanbul, s. 58-70.

18 Bahriye Meclisi'nin yerine 1877’'de kurulan Sara-y1 Bahriye Meclisi, icap ettigi zamanlarda
bahriye nazir ve mustesarin baskanhdinda; mesarif reisi, birinci, ikinci ve altinci dairelerin
reisleri veya vekilleri, Donanma-yi1 Hiimaydn istanbul’da bulunduk¢a donanma kumandani ve
komodorundan olusan bir ylksek meclistir. $0ra-y1 Bahriye Meclisi, en az 15 glnde bir
toplanirdi. Kanunlar, nizamlar ve teskilat layihalari, fabrika, tersane ve mektep gibi
miesseseler ile bin liradan fazla tutan tamirat ve ilave plan ve kesifndmeler, donanma
kumandani, komodor ve zirhli kruvazér sitvarilerinin atama ve tayinleri, harp ve tarassud
gemilerinin satin alinmasi ve siparigleri, yeniden tanzim olunacak butceyi tetkik ve mevcut
yihin butgesinin sarfina nezaret, satin alinacak cephane, mihimmat ve eslihanin cins ve
miktariyla bunlarin tedarik edilmesine yonelik bircok énemli bahriye islerinin muzakere,
mitalaa ve oylanmasi islemleri bu mecliste yapilirdi. Bahriye Salnamesi (1328), s. 27.



Kizildeniz’deki Osmanl filosunun komutanhdina yani Bahr-i Ahmer
Komodorlugu’na atanan komodorlara verilen talimatnadmeler Osmanli
Devleti'nin Kizildeniz politikasina iligkin detayl bilgiler ihtiva etmesi agisindan
calismamizda kullandigimiz énemli kaynaklar arasinda yer almistir. Yukarida
adi gecen arsivlerde tespit ettigimiz, komodorluk goérevine tayin edilen
bahriye subaylarina verilen 1870, 1881 ve 1889 tarihli talimatnamelere

calismamizin ilgili bélimlerinde ayrintili olarak yer verilmistir.

1.4. Misir'in Fethinden Siuveys Kanal’nin Agilmasina Kadar Osmanli
Devleti’nin Kizildeniz Politikasina Genel Bir Bakis (1517-1869)

1.4.1. Kizildeniz’in Tarihi Cografyasi ve Stratejik Onemi

Dogu ticaretinin en dnemli yollarindan biri Basra Korfezi'nden digeri
Kizildeniz’den ge¢mekteydi. Glneydogu Asya’daki Malaka Bogazi’ndan
Hindistan’a, Hindistan’in batisinda bulunan Malabar sahillerindeki
limanlardan Basra Korfezi'ne ve lrak’taki Dicle, Firat nehirleri ve kervanlar
vasitasiyla cereyan eden bu ticaret Suriye limanlarina intikal etmekteydi.
Diger yol ise Kizildeniz yolu ile Siiveys, oradan da karayolu ile iskenderiye’ye
gitmekteydi. iskenderiye ile giineydogu Anadolu sahilinde bulunan

iskenderun arasindaki Akdeniz limanlari bu ticaretin en énemli yerleriydi."®

Memluk Sultanhgr XVI. yuzyilin baslarinda Misir, Suriye ve Hicaz’i

kontrol altinda bulunduruyor, egemenlik alanlarini Kizildeniz’in Afrika

Sara-y1 Bahriye'nin yukarida agiklanan faaliyetleri neticesinde alinan kararlara dair ilamlar ile
muzekkire ve mazbata kayitlarinin dizenli olarak tutuldugu defterlerin tamami Deniz Mizesi
Arsivinde bulunmaktadir. S6z konusu defterler, Osmanl bahriyesi (izerine yapilan
%allsmalarda ilk bagvurulmasi gereken birincil kaynak niteligi tagsimaktadir.

Cengiz ORHONLU, a.g.k., 2-3. Kizildeniz'deki ticaret su yonlerde cereyan etmekteydi; Nil
Nehri vasitasiyla Kene'ye (Kine, Qena) getirilen emtia ve haci kafileleri, oradan kervanlarla
3-4 gun iginde ¢oOlu katederek Kizildeniz sahilinde bulunan Kuseyr Limanr'na nakledilirdi.
Oradan da gemilerle Yenbu ve Cidde’'ye sevk edilirdi. Mekke ve Medine bu sekilde Misirdan
gOnderilen zahire ile iase ediliyordu. Diger bir ticaret baglantisi da Cidde ile Siveys
arasindaydi. Hindistan ve diger yonlerden gelmis olan emtia buradaki tacirler vasitasiyla
Siiveys veya Tor liman ve iskelesine nakledilir, buradan da kervanlarla iskenderiye’ye
gonderilerek Akdeniz piyasasina ulastiriirdi. Habesistan ile olan miinasebet, Sevakin Limani
vasitasiyla temin ediliyordu. Cidde ile Sevakin arasinda daimi bir deniz nakliyati vardi.
Ayrintili bilgi icin Cengiz ORHONLU, a.g.k., 4.



sahillerinde Sevakin’e ve Nil Nehri lzerinde Asvan’a kadar uzatabiliyordu.
Kahire’deki ticaret, geleneksel ticaret yollari izerindeki konum ve islam’in
kutsal sehirleri olan Mekke ve Medine’'ye varan hac kafilelerinden saglanan
gelirler ve geleneksel ticaret yollari Gzerindeki konumlari Memluk ekonomisini
canh tutuyordu. Kizildeniz’'in glineyinde yer alan Yemen, kuzey/glney
ayrimiyla bir yandan San’a merkezli Sii Zeydi hanedanliginin egemenliginde
Muha, Zebid, Hudeyde, Luheyya gibi limanlara agiliyor, diger yandan Taiz ve
cevresiyle, dzellikle Aden liman kentiyle Hint Okyanusu ve Afrika yonlerindeki
ticaret aglarina baglaniyordu. Bati Afrika’da merkezi Etiyopya’'nin yulksek
kesimlerinde Hiristiyan Habegliler egemendi. Ayrica Masavva gibi liman
kentleriyle Kizildeniz’e acilan ve i¢ iglerinde bagimsiz yasayan Musluman

emirlikler de vardi.?°
1.4.2. Misir'in Fethi ve Kizildeniz Sahillerinde Osmanlilar

XVI. yuzyilin baslarinda Sunniligi bir devlet siyaseti héaline getirme
egilimi gittikce guclenen Osmanlilar icin doguda bas goOsteren tehlike
dnemliydi. Zira Siiligi bir devlet siyaseti ve ideolojisi haline getiren Sah ismail,
Anadolu’da pek ¢ok taraftar bulmustu. Durumun ciddiyetini daha sehzadeligi
zamaninda kavramis olan Selim (Saltanati 1512-1520), Avrupa’ya yonelik
cihada ara verdi ve tahta ¢ikisindan sonra gerek bu tehdide ve gerekse artik
mukaddes yerleri bile koruyamayacak kadar gugsuzlesmis Memluklar'a karsi
harekete gecti. Caldiran’da Osmanh atesli silahlarinin gucl, Safevi
ordusunun kisa surede dagiimasina ve hezimetine yol acgti (1514). Bu zaferle
Dogu Anadolu’daki Osmanli hakimiyeti pekistirildi. Memluklar'a ait birgok

sehir ele gecirildi ve Memluk topraklarina dogru ilerleme kaydedildi.21

Bundan sonraki Misir seferi, Osmanlilari On Asya’da tek guiclii islam

devleti héline getirirken manevi nifuzlarinin yayilmasinin da temellerini

% 3alih ®ZBARAN, “Osmanli imparatorlugu’nun Hint Okyanusu’na Agilmasi”, 201-202. XV.
XUzyll Kizildeniz cografyasini gosterir harita igin bkz. EK-1.

' Feridun EMECEN, “Kurulustan Kiiciik Kaynarca’ya’, Osmanli Devleti ve Medeniyeti
Tarihi, c. |, (Ed. E. ihsanoglu), IRCICA Yayinlari, istanbul 1994, s. 29-30.



olusturdu. Bu sirada Avrupa’da muhim gelismeler olmus, cografi kesifler
baglamisti. Umit Burnu'nu dolasarak Hindistan’a ulasan Portekizliler
1502’den beri Arap tacirlerin faaliyetlerine ve Akdeniz ticaretine blyuk darbe
vurmaya baslamiglardi. Basra Korfezi, hatta Kizildeniz’e dahi girerek
mukaddes yerler i¢in buyuk bir tehlike olusturdular. Bu tehdit karsisinda gug
durumda kalan Memluk Sultanhdi Osmanlilardan yardim istemis, bunun
uzerine Sultan Bayezid zamaninda onlara gemi, denizci ve malzeme yardimi

yapilmist1.?

Osmanli Devleti’'nin Kizildeniz’e ilgisinin, Sultan |. Selim dncugundeki
ordunun Memluk Sultanligr’nin bagkenti Kahire'yi 1517 yilinda zapt edip bu
sultanliga bagli toprak ve denizlere egemen olmasiyla basladigi genel kabul
gorse de bu ilginin daha 6nceden bagladigini sOylemek mumkundur. Zira
gerek doguda Safevi Devleti'nin etki alanlari igine girme riski, gerekse
Memluklerle kimi zaman dostane kimi zaman muharebelere yol acgan
iliskilerin  sUrukledigi olaylar, Osmanlilarin guneye dogru yayillma
politikalarina yon verdi. Portekiz’in Hint Okyanusu’'nda tehdit edici bir durum
olusturmasi, Rumlu (Rumi) olarak sohret bulan ve i¢inde birgok denizci ve
atesli silah ustasinin yer aldigi leventlerin® Yemen’e hatta Hindistan’a kadar
gitmelerini cesaretlendi. Daha ziyade atesli silahlara dayali ordu gugleriyle
Hint Okyanusu -Kizildeniz ve Basra Korfezi- yoninde yayilmalarinin hemen
oncesindeki tarihsel cografya, bir bakima, Osmanl sultan ve yoOneticilerinin

glineye ydnelmelerinin gerekgesini olusturdu.?*

XVI. yuzyilda Kizildeniz’de Osmanlilar i¢in en dnemli rakip Portekiz idi.
Hindistan'da hakimiyet mucadelesi veren Portekizliler, dogu ticaretini
ellerinde tutmak icin donemine gore ustun Ozelliklere sahip gemileriyle Hint

Okyanusu, Basra Korfezi, Aden Korfezi ve Kizildeniz istikametinde

2 Feridun EMECEN, a.g.m., 30.

# Rumi tabiri, Dogu Roma Imparatorluju topraklarina yerlesmis olan Osmanli
memleketlerinden gelen kimseler igin kullanilirdi. Osmanlh Devleti'nde deniz leventleri ile ilgili
a)/r|nt|l| bilgi igin bkz. Mustafa CEZAR, Osmanh Tarihinde Levendler,18-468.

2 3alih OZBARAN, a.g.m., 201.
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seyrusefer ediyorlardi. Bolgedeki bu kuvvetler Memlukler zamaninda baharat

ticaretine ciddi darbe vurmustu.

Hindistan’da hakimiyet guden Portekizliler 1502’den itibaren Kizildeniz
ile Arabistan arasindaki ticaret gemilerinin gelis gidisine mani olmaya
basladilar. 1505'te Portekizliler ilk defa Cidde o&nlerine kadar geldiler.?®
Portekiz tehdidi karsisinda olduk¢a gu¢ durumda kalan Memlukler
Osmanlilardan yardim istemis, bunun Gzerine Sultan Il. Bayezid zamaninda

onlara gemi, denizci ve malzeme yardimi yapilmist.?°

Memluk Sultani Kansu Gavri’nin, Stveys’te yeni bir donanma insasina
karar vererek Osmanli Sultani Il. Beyazid’'dan 1509'da yardim talebinde
bulunmasi Uzerine igerisinde gemi inga ustalarinin ve malzemelerin
bulundugu Istanbul’dan hareket eden ufak bir donanma Sisam Adasi éniinde
fitinadan parcgalandi. 1510 yili Eylul ayinda gonderilen ikinci bir filo
iskenderun Limanrnda Ayas Kalesi onlerinde Rodos sdvalyelerinin
taarruzuna ugradi. 28 gemi diisman eline gecti. Gonderilen filoda ¢ok sayida
top ve gemi insasi igin kereste bulunmaktaydi. 1511°de tglncu bir Osmanl
filosu Misira gemi inga malzemesi ile diger malzemeyi gétirmeye muvaffak
oldu.?” Toplam 19 gemiden olusan yeni Memluk filosu, Osmanli sultaninin
yardimiyla insa edildi. Selman Reis komutasindaki filo 30 Eylul 1515'te
Suveys’ten Hint Okyanusu’'ndaki Portekizliler Uzerine hareket etti.
Gemilerdeki 3000 savasginin 1300’0 Turklerden -yenigerilerden, leventlerden

ve Anadolu'nun Turkmen parali askerlerinden- olusuyordu. Filo seferinde

% M. Yakub MUGHUL, a.g.m., 37. Portekiz deniz glcinin bu hareketlerinin Misir ticareti ve
devlet hazinesi igin teskil ettigi blylk tehlikeyi géren Kansu al-Gavri (1501-1516), Papa’ya
elci gondererek bu taarruzlarin durdurulmasini istedi. Aksi takdirde Memluk Ulkesinde
Hiristiyanlara ait mukaddes yerleri tahrip edecegini ve Hiristiyanlara kargi tedbirler alacagini
bildirdi. Fakat Portekiz krali Papa’ya, kendi kuvvetlerinin Mekke ve Medine’yi isgal etmeye
muktedir oldugunu ve icap ederse karsilik olarak Hz. Muhammed’in mezarini tahrip
edebilecegini sdyledi. M. Yakub Mughul, a.g.m., 37.

% Feridun EMECEN, a.g.m., 30.

" Gonderilen malzemeler arasinda 300 tiifek, 40 kantar barut, 2.000 gemi kiregi ile bakir,
demir, makara, halat, demir kanca vesair gemi malzemesi vardi. Misir Sultani bunlar igin
istanbul’a para géndermis, fakat Sultan Il. Bayezid bu parayi kabul etmeyerek iade etmisti.
M. Yakub Mughul, a.g.m., 38.
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basarili olamadi. Bu sirada Osmanli ordusunun Mercidabik’'ta Memluk
kuvvetlerini bozguna ugrattigl (24 Agustos 1516) haberi Selman Reis’e ulasti.
Artik Portekizlilere kargi mucadele dogrudan dogruya Osmanl sultanlarinca

yiritiilecekti.?®

Osmanlilarin  Misir't almalariyla Selman Reis ile Rumi askerleri
Osmanli sultaninin hizmetine girdiler. Filosuyla Cidde’ye dénen Selman Raeis,
Portekizlilere karsi bir deniz seferi dizenlenmesini hararetle savunuyordu.
Memluk sultanhgini Osmanli topraklarina katan 1. Selim, islam diinyasini ve
hayati ¢ikarlarini Gstlenmis bulunmaktaydi. Bu ¢ikarlar, gerek Arabistan’da ve
gerekse Hint Okyanusu'nda Portekizlilerin tehdidi altindaydi. Daha once
Memluk sultanina ait olan ve islam hikimdarlari arasinda bir éncelik
iddiasini iceren “Mekke ve Medine’nin hadimi” unvanini Osmanl sultaninin
devralmig olmasi, hac ve ticaret yollarinin yeryuziundeki butun Muslumanlar

icin acik tutulmasi gérevini de beraberinde getiriyordu.?

Osmanli Devleti Misir'i fethederek bolgedeki hakimiyet alanini
genigletirken Portekiz donanmasina ait gemiler Kizildeniz’deki saldirilarina
devam ediyordu. 1518 yilinda on gemiden murekkep Portekiz filosu
Kizildeniz ile Hindistan kiyilari arasinda ticaret yapan baharat yUklG
Musliiman gemilerini yakti. iki yil sonra 3.000 asker ve etkili toplar tasiyan 24
gemiden olusan bir Portekiz kuvveti Cidde Onlerine geldi. Bu arada
Musliiman tiiccar gemileri zaptedildi ve Dahlak sehri yakildi.*® Portekizlilerin
Babllmendeb Bogazi'nda Kizildeniz’e giris c¢ikisi kontrol etmeleri, dogu
Akdeniz limanlarina giden Hindistan ve uzakdogu mallarini tasiyan
Masliman tuccar gemilerine yaptiklari taciz ve engellemeler Osmanli

Devleti'nin Kizildeniz'de ele alacagi konularin basinda geliyordu.

Portekizlilere karsi ilk ciddi tesebbis, bolgeyi iyi bilen Selman Reis’in

1519'da Istanbul'a gelmesi ve 30 kadirgalik bir donanma giiciinin

2 Halil _iNALCIK, Osmanl imparatorlugunun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, c.I, s. 380-381.
? Halil INALCIK, a.g.k., 381.
% 3alih ®ZBARAN, a.g.m., 203.
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hazirlanmasina memur edilerek beraberinde 3000 savascgiyla gemi insa
malzemesini iskenderiye’ye gotiirmesi oldu. Siiveys Tersanesi’ne aktarilan
malzeme ile hazirlanan donanma, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’'na ¢ikarilan
ilk Osmanli deniz guclni olusturdu. Donanmanin Selman Reis komutasinda
Kizildeniz’deki girisimleri, Kamaran Adasi’nda uslenilmesini ve Yemen
uzerinde hakimiyet kurulmasini sagladi. 1531°’de Emir Mustafa komutasinda
¢ok sayida askerden olusan ve bulyuk toplarla donatiimig Osmanl
donanmasi Hindistan’daki Diu Uzerine sefer yapti ve sehir Portekiz
saldirilarindan kurtarildi. Bu tarihte Siveys Tersanesi'nde irili ufakl 80 kadar
gemi bulunuyordu. Osmanlilarin Hadim Sidleyman Paga komutasinda
Hindistan Uzerine gonderdikleri en buyuk donanma gucu, 1538’deki Diu
seferine katlan 74 kadar gemiden olusuyordu.®' Diu Seferi basariyla
sonuclanmadiysa da Osmanli Devleti'nin bu sulardaki varligi Portekizlilerin
faaliyetlerini kisitladi. Yemen, Aden,* Zebid gibi stratejik Gneme sahip yerler

ele gecirilerek Yemen ve Habes eyaletleri tegkil edildi.

1538 Diu Seferinden sonra Kizildeniz’den en kapsamh c¢ikis 1552
yilinda gercgeklesti. 25 kadirga, 4 kalyon ve ayrica bir gemiden olugan ve 850
asker tasiyan donanma Suveys’te hazir hale getirildi. Piri Reis, Hind
Kapudani sifatiyla bu donanmanin baginda denize acildi. Maskat ve Hirmuz
Onlerine kadar gidildi, fakat arzulanan basari gerceklestiriiemedi. Osmanli
donanmasi Basra’da kalmigti ve Kizildeniz ile Suveys'teki limanlara

Portekizliler her an saldirida bulunabilirdi. Bunun lizerine donanma 1553’te

%1 salih OZBARAN, a.g.m., 204-205. Selman Reis’in 1525 tarihli raporuna gére Cidde’de
bulunan gemiler; 6 bastarda, 8 kadirga, 3 kalyata ve 1 kayik idi. Bulunan top adedi ve
cesitleri ise sunlardan ibaretti: 7 bacaluska, 13 yantopu, 57 zarbozan, 29 sayka, 95 demir top
ve 97 prangi. Selman Reis’'in Kizildeniz ve Hint Okyanusu’ndaki denizcilik faaliyetlerine
iliskin raporuna dair ayrintili bilgi icin bkz. Fevzi KURDOGLU, a.g.m. 67-73.

2 Aden, Kizildenizdeki en 6nemli limanlardan biriydi. Ana ticaret glizergahinin ipek
Yolu'ndan Kizildeniz ve Hint okyanusuna kaydidi bir ddnemde, bu yeni glizergaha girebilmek
ve bolgedeki Portekiz etkisini yikabilmek amaciyla Osmanlilar tarafindan ele gegirilen Aden,
bir dénem bolgenin en dnemli deniz Uslerinden biri haline gelmisse de XV. ylzyil ila XX.
yuzyil arasinda Muha, Cidde ve Yenbu gibi limanlar karsisinda buyuk bir distus yasamistir.
Siiveys Kanal’'nin uluslararasi ticarette yodun bir bicimde kullaniimaya baslanmasiyla
yeniden yukselis yasamis ve bdlgenin sik kullanilan limanlari arasinda yerini almigtir. Bugun
de Yemen'in en 6nemli sehri olma 6zelligini korumaktadir. Nihal Sahin UTKU, Kizildeniz’de
Denizcilik, Ticaret ve Yerlesim (VII.-XI. Yiizyillar), 504.
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Murad Reis komutasina verilerek Hurmuz Bogazi gecilmek istendiyse de
Portekiz kuvvetleriyle girilen ¢atismada basarisiz olundu. Bu olaydan bir yil
sonra Basra’da kalan donanmayi Kizildeniz'e gotirme gorevi bu sefer Seydi
Ali Reis’e verildi. Bahreyn ve Hurmuz Bogazi'ni gegen Seydi Ali Reis, Uman
kiyillarinda 25 gemiden olusan Portekiz kuvvetleriyle yaptigi muharebede
basari saglayamadi. Elindeki yedi gemiyle Yemen’e acildi fakat firtina
sebebiyle Hindistan’a suruklendi. Bu suregte donanma buyuk zarara ve
kayiplara ugradi. Bu olay Osmanl deniz glcunin Hint Okyanusu’ndaki
yetersizligini ortaya koymakla birlikte Osmanlilarin Kizildeniz’den buyuk ¢ikis
hareketlerinin ikincisi ve sonuncusu olarak kaldi. Artik buylk deniz
operasyonlarindan vazgecilecek ve Kkorsanvari girigsimlerle is goérmeye

calisacaklard:.®

Osmanlilarin Misir Memluk imparatorlugu’nun yerini alarak Kizildeniz
yolunu Portekizlilere kargl korumasi, Basra ve Hint Denizi'nde Portekizliler'e

kargi mucadelesi, bu eski ticaret yolunun tamamen kesilmesini dnledi.

1540tan itibaren Osmanli Devleti’'nin Kizildeniz ve Basra Korfezi’'nin
muhim noktalarina hékim olmasi eski ticaret yollarini yeniden canlandirdi.
Kizildeniz'in iki yakasina hakim olan Osmanlilar, Portekizlilerin ticari gayeleri
yaninda Muslimanlarin mukaddes yerlerini hedef alan politikalarina da engel
oldular. Kizildeniz ve Basra Korfezi'nin Akdeniz’e cikis kapilari olan Halep,
Trablussam, Sam, Kahire, iskenderiye bu dénemde bliyiik gelisme gosterdi.
Osmanlilarin Kizildeniz ve Hint sularindaki etkileri, XVI. ylzyil sonlarinda
Portekiz’in devre disi kalip onlarin yerlerini ingiliz ve Hollandalilarin almasiyla
azalmaya basladi.** Osmanl'nin Hint ve iran ticaretini ciddi surette
baltalayan bu iki devlet, 1590°dan itibaren ates gucu yuksek kalyonlariyla
Akdeniz’de egemen duruma geldikleri gibi 1613 tarihine dogru Hint
Okyanusu’'ndan Kizildeniz’'e saldirilar yapmaya basladilar. Artan saldirilara

karsi ciddi onlem almak geregini hisseden Osmanli Devleti, Kizildeniz’'de bir

*% Salih OZBARAN, a.g.m., 208.
* Feridun EMECEN, a.g.m., 40-41.
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donanma yapilmasi i¢in Misira bes kalyon kereste gonderdi. Cok gecmeden
ingiliz hikameti, iran’in ipek ticareti igin yeni bir yol arama girigimi

benimsedi.®®

Yemen’in 1635’te Osmanh Devleti tarafindan Zeydi imamlarina terk

edilmesiyle Kizildeniz’in giney kesiminde Osmanli hakimiyeti zayiflad1.

XVIII. yzyilda, Frenk ticaret gemilerinin serbestge dolagmalarindan ve
Kizildeniz liman ve iskelelerine gelen gemi sayisinin azalmasindan dolayi
liman hasilati dustu ve bunlarin etkisiyle Kizildeniz’'de ticaret geriledi. Ayni
donemde Avrupali denizci milletlerin bolge ticaretiyle ilgilenmeye baslamalari
uzerine Kizildeniz yavas yavas kapali bir deniz olmaktan cikip cesitli
milletlere mensup gemilerin aralikli da olsa ugrak yeri olmaya basladi.
Ozellikle buyilk bir kahve ihracat merkezi olan Yemen ve limani Muha
uluslararasi ticaretin merkezi konumuna geldi. Bu bdlgeye ingiliz ve

Hollandalilardan sonra Fransizlar da biyiik ilgi duydular.®
1.4.3. Osmanli Donanmasinin Kizildeniz Teskilatlanmasi

Misir ele gecirildikten sonra Kizildeniz ve c¢evresinde, denizden
gelecek tehditleri onlemek i¢cin Memluk Devleti zamaninda da kullanilan
Suveys’teki tersane yenilendi ve burada Akdeniz tipi gemiler insa edildi. Bu
tersanedeki gemi ingsa faaliyetleri sefer seneleriyle alakali olarak bazen
artmakta, bazen de azalmaktaydi. 1560 yilindan sonra Siveys'te bagimsiz
bir donanma teskil edilerek “Kapudanlik” olusturuldu. Kizildeniz’deki Osmanli
deniz kuvvetlerine komuta eden makam “Suveys Kapudanhgi”, buradaki
donanma ise “Bahr-i Ahmer Filosu” adini aldi. XVI. yuzyilin ortalarindan
sonra Bahr-i Ahmer Filosu’'nun ismi “Hind Donanmasi” bu donanmanin

komuta makami ise “Hind Kapudanli§i” olarak tanimland.®

% Halil INALCIK, “Osmanli Para ve Ekonomi Tarihine Toplu Bir Bakis”, 173.
% Cengiz ORHONLU, a.g.k., 129, 131.
37 Cengiz ORHONLU, “Hint Kaptanhgi ve Piri Reis”, 235.
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Ayrica, Kizildeniz’de Hind Donanmasi’na bagli olarak Muha
Kapudanhgi tesis edilmisti. Bu gorev 1560°li yillarda ortaya ¢ikmakla birlikte
Muha, Kizildeniz’de Osmanlilarin ikinci bir deniz Ussu olarak gergek anlamda
ancak 1570'ten ve Yemen’in yeniden Osmanl hakimiyetine alinmasindan
sonra gelisti. Bu kapudanlikta Sitveys Tersanesi’'nden saglanan dort bes
kadirga bulunmaktaydi. Habeg Eyaleti'ne tahsis edilmis gemilere tayin edilen

kisilere ise “Habes Kapudani” unvani verilirdi.*®

Slveys Kapudanligi ve Tersanesi Kizildeniz ve Hint Okyanusu igin bir
donanma ussu haline getirilmigti. 1530-1531'de Misir Beylerbeyi Hadim
Suleyman Pasa kumandasinda Yemen ve Hint sularindaki Portekizlilerle
savagsmak maksadiyla burada 30’'u kadirga olmak Uzere 80 gemi ingsa
edilmisti.®® Daimi olarak bir donanmanin  bulunduruldugu Siveys
Tersanesi'nde 1561°de 25 gemi, 1567°’de 5 kadirga, 1577'de 4 kalyata,
1586’da 20 kadirga insa edilmigti. 1637-1638'de mevcut gemiler tamir
edilmis, 1699’da Mekke ve Medine’'ye zahire nakli igin Ug¢ kalyon insasina
baslanmisti. Slveys Tersanesi'nde insa olunacak gemiler icin |Gzumlu
kereste ve diger malzemeler istanbul’dan Tersane-i Amire mahzenlerinden
veya o civardan temin edildigi gibi, calistirilacak ustalar da istanbul’dan

gonderilmekteydi.*°

1580’e dogru Kizildeniz’de bulunan Osmanhi donanmasi 20
kadirgadan olusuyordu. Ihtiyag duyuldugunda 6zel ya da devlete ait
yelkenliler de seferber ediliyordu. Dogrudan dogruya Babiali tarafindan
atanan Kapudan’in yetkisi altindaki bu donanma Misir but¢cesinden sabit bir

O0denek aliyor ve pek ¢ok yerin iltizamini da tasarruf ediyordu. Gelirler, esas

% Michel TUCHSCHERER, “XVI. Yuzyll Sonlarindan XVIII. Yuzyll Sonlarina Kadar
Kizildeniz’de Osmanli Donanmasi”, 215. Cengiz ORHONLU, a.g.k., 125-126. Prof. Dr. idris
Bostan, Muha Kapudanliginin teskil edildigi tarihi 1564 olarak belirtmektedir. Bkz.
“Kizildenizde Osmanli-Portekiz Miicadelesinde Siiveys ve Cidde Tersanelerinin Onemi
g16’n0| Yizyil),” s. 19.

® Cengiz ORHONLU, a.g.k., 15.

0 Jdris BOSTAN, Osmanl Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, 20-21.



16

olarak donanmanin bakimina ve murettebatin ddeneklerine tahsis ediliyordu.

Siiveys Kapudani ayni zamanda Kahire Divanrnin tiyesiydi.*’

Slveys Tersanesi ile Basra Tersanesi’nde hazirlanan donanmalar
sayesinde mucadelelerini Hindistan’a ve Uzak Dogu'ya kadar ulastiran
Osmanl imparatorlugu, Akdeniz miicadelesini kazandidi gibi Hint Denizi'nde

de etkili oldu.*?

XVI. yuzyilin hemen baslarinda Hint Okyanusu’'ndaki faaliyetlerini
sonlandiran Osmanli donanmasi, Akdeniz’'deki hakimiyetini muhafazaya
devam etti. Kizildeniz ve Basra'daki faaliyetleri Hint Okyanusu’ndan
cekilmesiyle birlikte azaldi. Osmanlilar, Stiveys'ten Zeyla’ya*® kadar uzanan,
buradan da Hint Okyanusu’na acilan ve kendi iginde bir batinlik gdsteren
alan Uzerinde rakipsiz bir egemenlik kuracaklari Kizildeniz’e gekildiler. XVI.
yuzyllda Akdeniz’de Osmanh deniz gucunun stratejisi gemilerle bunlari
tamamlayan kiyilardaki kalelere yerlestiriimis topcu kuvvetine dayaniyordu.
Benzer bir strateji Kizildeniz’de de geligtiriimisti. Kiyillara bir dizi kale ve

tabyalar yapilmisti ve bunlar pek cok topla donatilmigti.**

Slveys ile Sevakin ve Masavva arasinda asker ve malzeme

nakletmek icin de gemiler tahsis edilmisti. Ayrica Kizildeniz'e tahsis edilen

* Michel TUCHSCHERER, “XVI. Yuzyill Sonlarindan XVIII. Ylzyll Sonlarina Kadar
Kizildeniz’de Osmanli Donanmasi”, 215.

*2 jdris BOSTAN, “Beylikten imparatorluga Osmanl Denizciligi”, 28.

*3 Aden Kérfezi'nin batisinda énemli bir konumda bulunan Zeyla, ginimizde Somali devleti
sinirlari dahilinde yer almaktadir. Kizildeniz’'in giris noktasindaki bu iskele XIX. asrin ikinci
yarisindan once Yemen Eyaleti, ardindan da Misir Hidivligi tarafindan idare edildi. XVI. asrin
basinda Kizildeniz sahillerindeki birgcok iskele gibi Osmanli idaresine giren Zeyla ve gevresi
Yemen Eyaletine bagliydi. Daha sonraki yillarda Yemen, bir siire yerli idarecilerin eline
gecmisse de son olarak Osmanli idaresinin yeniden tesis edildigi 1850 yilindan itibaren Aden
Korfezi civarindaki bittn iskelelerin hakimiyet altinda tutulmasina blylk énem verildi. Clnki
Mekke ve Medine’ye Kizildeniz Uzerinden gelebilecek bir saldiri kargisinda Babllmendeb
Bogazi ve civarinin Osmanli idaresinde tutulmasi énem arz ediyordu. Zeyla, 1884’ten sonra
gecici siire ingiliz askerlerinin isgaline ugrasa da Osmanli Devleti’nin buradaki hakimiyeti fiili
olarak 1916 senesine kadar surdu. Ayrintili bilgi icin bkz. Ahmet KAVAS, “Dogu Afrika
Sahilinde Osmanli Hakimiyeti: Kuzey Somali'de Zeyla iskelesinin Konumu (1265-1334/1849-
1916)” islam Arastirmalar Dergisi, Sayi 5, s. 109-134.

* Michel TUCHSCHERER, “XVI. Ylzyll Sonlarindan XVIII. Yiizyil Sonlarina Kadar
Kizildeniz’de Osmanli Donanmasi”, 214-216.
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Osmanli gemileri posta hizmetlerinde kullanildiklari gibi sahil muhafaza ve

karakol gemisi45 olarak da gorev yaptllar.46

XVII. ve XVIII. yuzyillarda Kizildeniz’de sayisi epeyce azalan ve
bakimsiz kalan gemiler daha cok asker sevki ile Yenbu'lil-bahr*’ ve Cidde
limanlarina hububat tasinmasinda kullanildi. Misir beylerbeyi emrindeki
Osmanli gemileri, beylerbeyinin Misir'a gitmek Gzere Suveys’e gidis gelisinde
ve diger memurlarin nakil iglerinde kullanildi. Habeg Eyaleti emrindeki
gemiler XVII. ylzyillin ortalarina kadar Kizildeniz’de faaliyetlerini

surdardiler.*®

* Karakol gemileri, limanlarda veya o6nemli sehirlerin sahillerinde gorevlendirilen harp

gemileri olup valiliklerin emri altinda bulunurdu. Sahillerin muhafazasi ve denizden alinacak
Onlemlerin icrasinda énemli gorevler Ustlenirlerdi. Sileyman Nutki, Kamas-1 Bahri, s. 308.

% Cengiz ORHONLU, a.g.k., 127.

4 Yenbu'll-bahr, Osmanh Devleti idari taksimatinda Hicaz eyaletinin Medine-i Minevvere
sancagina bagli bir kazadir. Osmanli belgelerinde genelde Yenbu adiyla gegen Medine’nin
iskelesi bu sahil kasabasindadir. Medine’'nin batisinda ve Kizildeniz sahilinde yer alan
kasabanin etrafi surlarla cevrili olup, daimi surette bir tabur asker ve bir takim topgu
bulundurulurdu. Hicaz Vilayet Salnamesi (H.1309), s. 256.

*® Cengiz ORHONLU, a.g.k., 127-128. Michel TUCHSCHERER, “XVI. Yiizyll Sonlarindan
XVIII. Yizyil Sonlarina Kadar Kizildeniz’de Osmanl Donanmasi”, 219.
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2. SUVEYS KANALININ AGILMASINDAN SONRA OSMANLI
DEVLETI’NIN KIZILDENIZ POLITiKASI

Suveys Kanali yaklasik on yillik bir ¢alismanin sonucu 1869 yilinda
acildi. Kanal'in agilmasiyla birlikte hizla gelisen ticaret yolu, Kizildeniz’in
onemini artirdi ve Akdeniz-Dogu uUlkeleri ticareti buyUk oOlgude buraya kaydi.
Bu durum bolgede hakimiyet kurmak isteyen Avrupali somurgeci devletler
arasinda rekabete de yol agti. Bir devletin diger bir devlet Uzerinde maddi
veya manevi bir kontrol kurmasi, bir Ustunlik saglamasi olarak tanimlanan ve
tamamen ekonomik faktorlere dayanan séomdirgecilik XIX. ylzyilda gelisme

gosterdi ve etkileri ginUmuze kadar devam etti.

Avrupall bazi devletleri sdmurgecilige iten faktdér tamamen ekonomik
gerekgelere dayandi. Endustrinin gelismesiyle Uretim artmig, Uretim arttikga
da s6z konusu ulkelerin kendi nufuslari bu dretimi tiketemez olmusglardi.
Ellerindeki Uretim fazlasi mallari daditacak alanlar aramaya baslayan bu
devletler diger taraftan sahip olduklari sinirli ham madde kaynagi karsisinda
yeni ham madde kaynaklari saglayacaklari topraklar elde etme zorunlulugu

ile karsilasmislardi.*
I. Avrupah Devletlerin Kizildeniz Gevresinde isgal Faaliyetleri

Suveys Kanal'nin agilmasi Kizildeniz ile Akdeniz’i birlegtirdi ve
Kizildeniz, doguya ve batiya giden ticaret ve harp gemileri i¢cin ana guzergah
haline geldi. Somurgeci gugler, bilhassa Hindistan’daki sémirgelerine daha
kolay ulasmayi hedefleyen ingiltere basta olmak (izere Fransa, italya ve

Almanya Kizildeniz gevresinde birtakim iggallere basladilar.

Slveys Kanal’'nin agilmasi siyasi sartlarin degismesine de sebep

oldu. Osmanli Devleti’nin bdlgede giic sahibi olmasini istemeyen ingiltere,

*9 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi, Ankara 1983, s. 79-80.



19

bdlgede Misir'i destekleyerek onu guglendirmek istedi. Kizildeniz ve Somali
sahillerindeki yerlerin kendisine devredilmesi karsihginda Misir Hidivligi
Osmanli Devleti'ne yillik 15.000 Osmanl altini vergi vermekteydi. 1877°de
Misir buradaki haklarinin ingiltere tarafindan taninmasi igin bir anlasma
yapmissa da Osmanli Devleti anlasmayi tanimadi. Sémurgeciligin bu kitayi
parcalamaya bagladigi donemde Osmanl Devleti Dogu Afrika’da Misir
vasitasiyla nufuzunu bir kez daha gosterdi. Bu donemde Masavva'dan
glneye dogru batin Kizildeniz sahilleri ve Somali kiyilari tekrar Yemen

Vilayetine devredilerek dogrudan Osmanli idaresine birakildi.>

ingiltere, sémurgecilik faaliyetlerini deniz agiri Ulkelere yaymis ve diger
batin sémurgeci devletlerin 6ntine gegerek ustlnluk saglamisti. Kizildeniz ve
Aden Kérfezi'nde, bagka bir devletin hakimiyet kurmasini istemeyen ingiltere,
bdlgede Misirin yerlesmesine musamaha gostererek Misir't ileride isgal
edecedi yerler igin bir sigrama tahtasi olarak kullanmak istiyordu. Bu
dénemde Misir, Kizildeniz sahillerinde oldugu gibi glineyde bulunan birgok
yere de yerlesti. ingiltere, 1875'ten itibaren Harar Emirligi, Somali topraklari,
Sudan ve 1884’te de Zeyla ile Masavva arasindaki bolgeyi isgal etti. Artik bu
bolgelerde Fransa ve ardindan italya da goériinmeye ve birtakim topraklara
yerlesmeye baslamislardi. ingiltere Sudan’a tamamen yerlesirken, italya bazi
basarisizliklara ragmen Kizildeniz'in Habesistan sahillerinde himaye tesisine
muvaffak oldu. Osmanl Devleti butin bu olanlari diplomatik olarak protesto
edebildi. Esasen devlet Balkanlar'da bagka meselelerle mesgul oldugundan

fiili bir midahale imkani yoktu.®’

Bu iggaller neticesinde Kizildeniz'in guney girisinde, Afrika kiyilarinda

Somali’'nin kuzey kismina Fransizlar yerlestiler ve kargi sahilde Seyh Said

% Ahmet KAVAS, “Osmanli Devleti'nin Musliman Harar Emirligi'yle Minasebetleri ve
Hiristiyan Habesistan (Etiyopya) imparatorlugu ile Yakinlagmasina Etkisi”, 452-453.

> Cengiz ORHONLU, a.g.k., 179-180. Sudan’daki Misir-ingiliz ortak yénetimiyle ilgili bilgi
igin bkz. Tarig Mohamed NOUR, Sevakin’de Tiirk-ingiliz Rekabeti, istanbul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basilmamis Doktora Tezi, istanbul 2006, s. 268-299. Ayrica bkz.
Ali ARSLAN, “Sudan’in Hukuken Turkiye’den Ayrilma Sireci” Turk Diinyasina Bakislar,
105-114.
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mevkiini de isgal hakkini elde ettiler. Ancak, burada gercek hakimiyet,
Babulmendeb disinda Aden kolonisini de ele gegirip degerlendiren, ayrica
bogazin girisinde ve en dar yerinde Perim Adasrna®® da sahip olan

ingilizlerin elinde bulunuyordu.>?

Blyuk devletlerin en kigugu olarak nitelendirilen ve Akdeniz’de etkin
bir glic olma arzusu taslyan italya, 1870’de birligini sagladiktan bir siire sonra
somiurge edinme mucadelesine giristi. O siralarda Fransa’nin Kizildeniz
sahilleri ile Sudan g¢evresinde faaliyette bulunmasindan rahatsizlik duyan
ingiltere’nin diplomatik destegiyle Kizildeniz’in bati kiyilarina yerlesen italya,
Eritre sahillerindeki Assab’i 1882'de hakimiyeti altina aldi.** Bélgedeki
hakimiyet alanini genigletmek igin 1885te Kizildeniz’de liman sehri
Masavva'yl isgal etti. italyanlar, Afrika’da kurmak istedikleri sémiirge
imparatorlugu icin Masavva’'nin iggaliyle yetinmeyerek Kizildeniz kiyilarinda,
bagka topraklara da g6z diktiler. Bu amagla 1887°de Sudan’in bir kisminda,
Kizildeniz kiyilari dahil olmak Uzere bir isgal girisiminde bulundular. 1889
yihinda Kizildeniz kiyillarindan hareket ederek Dodu Sudan’a girmeye
calistilar. Fakat bu son iki girisimi ingiltere’nin karsi cikmasindan dolayi
neticesiz kald.>®> 1882'den itibaren Kizildeniz sahillerine yerlesmeye
baslayan italya, bazi basarisizliklara ragmen Habesistan kiyilarinda himaye
tesisine muvaffak oldu ve italya isgalindeki topraklar 1890’da Eritre adiyla bir
italyan sémiirgesine doniistiiriildi.>® XIX. yizyilin sonlarina dogru Misir ve

Misir Sudanrnda ingiltere, Eritre’de ise italya, sémirge tesis etti. italya,

%2 Perim Adasi, Kizildeniz'in Babllmendeb gikisinda, Aden’in batisinda yer alir. Stratejik
oneminden dolayl Kizildeniz’e hakim olmak isteyen glgler tarafindan 6nemli goérilen
mevkilerden biridir. Ada, 1857’den itibaren ingilizlerin hakimiyeti altinda bulunuyordu.

% Besim DARKOT, “Kizildeniz” islam Ansiklopedisi, c. 6, s. 798. Fahir ARMAOGLU, 19.
Yuzyil Siyasi Tarihi (1789-1914), 450-452.

* Mustafa L. BILGE, “Kizildeniz”, TDVIA, c. 25, Ankara, 2002, s. 559. Rifat UCAROL, Siyasi
Tarih (1789-2001), 437.

% Siileyman KIZILTOPRAK, Misir'da ingiliz iggali: Osmanl’nin Diplomasi Savasi (1882-
1887), 255-257. Osmanli Devleti'nin Misir politikasina iligkin ayrintili bilgi icin ayrica bkz.
ayni yazar, Misirda Osmanl’nin Son Yiizyili: Mehmet Ali Pasa’dan Il. Abbas Hilmi
Pasa’ya, TBBD Yayinlari, istanbul 2010. 396 s.

% italyanlarin séz konusu bélgedeki diger isgal girisimlerine iligkin ayrintil bilgi icin bkz.
Cengiz Orhonlu, a.g.k, 157-162. Rifat UCAROL; a.g.k., 437-439.
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1893’ten itibaren guney-batiya dogru genislemeyi ve yayilmayi surdurdu.
1894’te Eritre sOmurgesi altinda bulundurdugu topraklari genigletmek igin
Habesistan’a® savas acti. 1 Mart 1896’da Kral Menelik kumandasindaki
kuvvetlere maglup olup Eritre ile yetinmek zorunda kaldi. 1901’de
Kizildeniz’'in Habesistan kiyilarindaki egemenlik alanlarini genisletti ve
1905’e kadar da Eritre ve Somali'ye tam olarak yerlesti. italyanlar, 1911’den
itibaren Eritre sahilleri kargisindaki Asirde hatta Yemen’de nufuz tesis etmek

icin caba sarf ettiler, fakat basarili olamadilar.®®

Osmanl Devleti, etki alaninda gordiigi bu bélgelerde italya’nin yaptig
girisimlere ve c¢ikardigi olaylara kargi ¢ikarak protesto etti. Ancak fiili bir
harekette bulunmadi. Fakat hicbir zaman italya’nin sézi edilen yerlerde
egemenligini kabul etmedi. Bu durum, bodlgede Osmanli-italyan siyasi

mucadelesine yol actl.>® Bu cekisme bazen askeri mucadeleye de donustu.

Kisaca oOzetlemek gerekirse, XIX. ylzyll sonlarinda Kizildeniz
sahillerinde; Sevakin® ve civarini ingilizler, Masavva taraflari italyanlar,

Babulmendeb Bogazi'nda Yemen sahillerine yakin ve Kizildeniz'in Kkilidi

> Dunyanin en eski yerlesim bdlgeleri arasinda gosterilen Habesistan, bugunki Etiyopya,
Eritre ve Cibuti’yi de icine alan bir bolgeyi kapsiyordu.

*® Rifat UCAROL, a.g.k., 438. Besim DARKOT, a.g.m., 798. Fahir ARMAOGLU, 19. Yiizyil
Siyasi Tarihi (1789-1914), 450-452.

%9 Rifat UCAROL, a.g.k., s. 438.

% Sevakin, Kizildeniz'in bati sahilinde, dodu ticaret yollari Uzerinde bulunan kaguk bir adadir.
Kizildeniz’deki en islek limanlardan olup, ayni zamanda yerlesim vyeridir. 1513’te
Portekizlilerin eline gegmisti. Misir'in Osmanlilar tarafindan fethinden sonraki yillarda
Osmanli hakimiyetine altina alindi. 1555’te Habes Eyaleti teskil edilince Sevakin, eyaletin
merkez sancagi yani eyalet merkezi oldu. Osmanl Devlet idari taksimatinda dénceleri Habes
Eyaletine bagliyken, 1848'de Cidde’ye baglandi. 1865'te Misirin buray! denetimi altina
almasiyla Misir Sudani topraklari arasinda yer aldi. Bu dénemde uygulanan tarim projeleri
ve hayvanciligin gelismesiyle Sevakin ekonomik olarak gelisme gdstermisti. Konuyla ilgili
ayrintil bilgi icin ayrica bkz. Tarig Mohamed NOUR, Sevakin’de Tiirk-ingiliz Rekabeti,
istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basiimamis Doktora Tezi, istanbul 2006, s.
36-119. Ginumuizde Sudan sinirlari dahilinde bulunan Sevakin’in ve ¢evresindeki yerlerin
Osmanlh Devletinden ayrilma surecine iligkin bilgi icin ayrica bkz. Ali ARSLAN, “Sudan’in
Hukuken Tirkiye’den Ayrilma Sireci”, Tlirk Diinyasina Bakislar, 103-109.
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makaminda bulunan Perim Adasr’ni ingilizler, Assab Korfezi'nde Obuk adli

mahalli Fransizlar, Zengibar61 sahillerini ise Almanlar iggal etmiglerdi.

Avrupali devletlerin bu iggaller sirasinda birbirleriyle karsi karsiya
geldikleri de oldu. Mesela, Osmanli Devleti topragi olan Perim Adasi'nin
Fransiz harp gemileri tarafindan isgal edilecedi haberini alan ingilizler,
onlardan once seri bir hareket ile adaya hemen bir harp gemisi gondererek
bayrak diktiler. Fransiz gemileri adayi isgal icin geldiklerinde ingiliz

bayraginin dalgalandigini gorduklerinden geri ddnmek zorunda kaldilar.??
2.2. Osmanl Devleti’nin Kizildeniz Politikasi

Kizildeniz sahillerinde onemli yer tutan Hicaz'i ve Yemen'i hakimiyeti
altinda bulundurulan Osmanli Devleti, Siveys Kanali’'nin agilmasindan sonra
Kizildeniz, Arap Yarimadasi ve Basra Korfezi’'ndeki hakimiyetini glglendirme
ve buralarda takip etmekte oldugu politikalari gozden gecirme ihtiyaci duydu.
Kizildeniz'in artan oOnemi dikkate alinarak, donanmadan bir filonun
Kizildeniz'de surekli bulundurulmasi, sahillere liman, kdmur ambari ile fener
kuleleri inga edilmesi, telgraf hatti ¢gekilmesi ve Basra Tersanesi’nin 1slahi®®

gibi konular, Osmanlilarin bolgeye yonelik tesebbusleri arasinda yer aliyordu.

" Osmanli Afrikasi kiyllarinda bulunan ve bir sultan tarafindan idare edilen Zengibar'in
Osmanli Devleti ile olan iliskileri ve sémurgeci Avrupali devletlerin bu topraklar tzerinde
gittiikleri politikalara iliskin detayli bilgi igin bkz. Hatice UGUR, Osmanl Afrikasi’'nda Bir
Sultanlik: Zengibar, Kiire Yayinlari, istanbul, 2005.

%2 DMA; BN. 38/648. “Bahr-i Ahmer Ahvaline Dair Layihadir” baslikl rapor. Kizildeniz'deki
Osmanl denizcilik faaliyetleri hususunda da 6nemli bilgiler ihtiva eden s6z konusu layihanin
sUreti ve geviri yazisi igin bkz. EK-10 ve EK-10-1.

Misirin fethiyle Siveys Tersanesi'nde insa edilen gemilerle Kizildeniz ve Hint
Okyanusu’na agilan Osmanlilar, 1538’de Basra’yi alarak yeni bir liman ve Us elde etmiglerdi.
XVI. asirda Basra Tersanesi ile birlikte ihdas edilen kapudanlik, XVII. asirda da Basra
Kapudanligi olarak mevcudiyetini devam ettirdi. idris BOSTAN, Osmanh Bahriye Teskilati:
XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, 22. Sonraki yillarda Basra Tersanesi ihmal edildiginden
Islaha muhtag¢ bir hale gelmisti. Bagdat Valisi Midhat Pasa, Sadarete gonderdigi bir yazida,
vaktiyle Kizildeniz ve Hint Okyanusu sahilleri ile Basra Korfezi’'nde seyrisefer eden Osmanli
gemileri icin kurulan Basra Tersanesi’nin zamanla mahvoldugundan bahsederek bunun
yeniden tesis ve tecdidinin gerekliligine dikkat ¢cekmistir. BOA; i.MMS 39/1611. Belge Nu: 2-
3. Bagdat Valisi Midhat Pasa tarafindan Sadaret'e gonderilen H. 28 Zilhicce 1286 (M. 31
Mart 1870) tarihli rapor.
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2.2.1. Kizildeniz’de Daimi Surette Gérev Yapmak Uzere Gemiler

Gonderilmesine iliskin Alinan Kararlar

Slveys Kanal'nin agilmasindan ©Once -sayilari az da olsa-
Kizildeniz’deki Osmanh gemileri “Cidde Kuvve-i Bahriye Kumandanligina”
bagl olarak gorev yaptilar. Kanal'in agilmasiyla birlikte Babiali, Kizildeniz'de
daimi olarak bulunduracagi gemilerin komutasi igin “Bahr-i Ahmer
Kumandanhgi’ni teskil etti. Daha evvel Cidde Kuvve-i Bahriye Kumandanhgi
goérevinde bulunan ve bdlgeyi iyi bilen Yarbay Ahmed Bey liyakat ve
tecrubesine istinaden ve rutbesi de albayliga yukseltilerek Mayis 1870’de
Cidde Bahriye Kumandanhgi vazifesine atandi. Ayni yil Padigsahin emriyle
Ahmed Bey komutasinda 5 gemiden olusan hafif bir donanmanin Kizildeniz,

Basra Korfezi ve Arap Yarimadasi sahillerine génderilmesi kararlastirildi.®*

Yukarida bahsi gecen kararlar alinmadan 6nce Osmanli HUikdmeti
Kizildeniz’den Basra’ya kadar olan sahillerin muhafazasi i¢in ne gibi tedbirler
alinmasi gerektigi ve nasil bir politika takip edilecegi hususlarinda on bir
arastirma yapti. Bu kapsamda donemin Bagdat Valisi Midhat Pasa, Babil
Vapuru Sdvarisi Husnu Efendi, daha evvel Cidde Kuvve-i Bahriye
Kumandanhgi goérevinde bulunan Yarbay Ahmed Bey gibi bdlge hakkinda

malumat sahibi devlet gorevlilerinin konuya dair raporlari degerlendirildi.

Donemin Bagdat Valisi Midhat Pasa; merkezi Basra Tersanesi olmak
Uzere, dirayetli bir kumandan idaresinde Kizildeniz, Hint Okyanusu ve Basra
Korfezi'nde seyrusefer edecek 3-4 gemi gonderilmesinin devletin menfaatine
olacagina raporunda dikkat cekmisti. Midhat Pasa’ya gére; ingilizlerin
Hindistan’dan beri tarafa gecip Aden’i zaptetmeleri, Maskat’a el uzatmalari,
Bahreyn’e mudahale ile daha igerilere yayillma siyaseti izlemeleri, hele
Acemler’in Bahreyn’de tasarruf iddiasinda bulunmalari, Osmanli Devleti'nin

uzun bir stureden beri adi gegen yerlerle bahri minasebetlerini kesmesinden

® DMA; SUB. 55A/33, 63/30. DMA; Muhasebe. 588A/19. BOA; i.DH. 614/42771, 1.DH.
621/43194.
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kaynaklaniyordu. Bolge halki nezdinde devletin kudretinin
gosteriimemesinden dolayi onlarin ecnebilere meylettikleri hususuna da ayni

raporda yer verilmisti.®°

Babil Vapuru Suvarisi HusnU Efendi ise bolgede hangi limanlarda, ne
bayuklUkte gemiler bulundurulacagi hususunda Bahriye Nezareti’'ne bir rapor
sunmustu. Raporda oOzetle su hususlara yer verilmekteydi: “Kizildeniz
sahillerini nébetlese dolasmak lizere Cidde Limani’nda iki korvet, Muha ve
Kuseyr limanlarinda Merih ve Utarid gibi iki adet navi,°® Mevaribat ve Makalla
limanlarinda da ikiser adet gambot barinabilir. Bunlarin seyriisefer esnasinda
firtinaya tutulmalari halinde Aden’in kargi tarafinda ve Afrika kitasinda
bulunan Zeyla yakinindaki Berbera’nin gayet glizel bir limani vardir ve oraya
siginabilirler. Limanda bog bir mahal mevcut olup Misir Hidivligi tarafindan

gecenlerde oraya bir korvet génderilmistir.””

Kizildeniz’'de takip edilmesi icap eden politikaya iliskin rapor sunan bir
diger devlet gorevlisi ise daha evvel Cidde Kuvve-i Bahriye Kumandanligi
gorevinde bulunan Yarbay Ahmed Bey’dir. Gayet ayrintili bilgilere yer verilen
30 Nisan 1870 tarihli raporda su hususlara deginiliyordu:

“1. Kizildeniz sahillerindeki bazi agiret ve kabilelerin itaat altina
alinmasi igin sayilar1 8 ila 10 arasinda hafif bir filo sahillerde dolagtiriimalidir.
Sahillerin miinasip mevkilerine kuleler insa edilip bunlara Devlet-i Aliyye
sancagi cekilerek sabhillerin bagstan basa muhafazasina dikkat ve itina

gosterilmesi bir¢cok fayda saglayacaktir.

2. Kizildeniz’e gbnderilecek olan gemiler eger Basra’ya kadar

seyriisefer edeceklerse bunlar igin gerekli kémdir ve diger levazimétin

® BOA; .MMS 39/1611. Belge Nu: 2-3. Bagdat Valisi Midhat Pasa tarafindan Sadaret'e
génderilen H. 28 Zilhicce 1286 (M. 31 Mart 1870) tarihli rapor.

® Navi; Uc direkli yelken gemisidir.

 BOA; .MMS 39/1611. Belge Nu: 4. Babil Vapuru Siivarisi Hisni Efendi’nin Bahriye
Nezareti’'ne sundugu H. 16 Muharrem 1287 (M. 18 Nisan 1870) tarihli rapor.
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konulmasi amaciyla Siiveys, Cidde, Hudeyde ve Mesket mevkilerinde birer

ambar tedarik ve insa olunmasi elzem ve ehemdir.

3. Gemiler sabhillerde dolastirildikga tamire muhtag bir héale
geleceklerinden bunlarin tamirleri i¢in havuza ihtiyag olacaktir. Cidde’nin
kuzeyinde az bir masrafla havuz héline getirilebilecek mahal bulunmakta
olup, bu havuzun agzi tarak vapurlariyla taranip temizlenirse burada
gemilerin tamirleri mimkdin olacaktir. Adi gegen havuzun bitisiginde miinasip
ve dliz bir mahal bulunmakta olup burasi hem tersane insasina hem de kuru

havuz yapilmasina elveriglidir.

4. Cidde’nin karsisinda, yarim mil mesafede denizde bulunan meshur
blyik sapin ltzerine Osmanli Devleti tarafindan bir kule inga olundugu ve
icine 10 kadar Armstrong topu konuldugu takdirde Cidde istihkdm altina

alinmis olacaktir.

5. Yukarida bahsi gecen bliyik sapin kuzey tarafi sahile yakin ve sig
oldugundan oradan yalniz ufak filika ve kayiklar gegebilmektedir. Gliney
tarafi da sahile yakin olup buradan simdilik dért bes kadem su ¢eker kayiklar
gelip gecmektedir. Bu mevki tarak vapurlariyla 25 kadem kazilirsa tamir igin
havuza alinacak olan gemilerin ve ayrica ticaret amaciyla gelip giden ve
tamiri gerekip de havuza alinmasi icap eden gemilerin tamirleri yapilabilecek

ve bu durum devlete bircok menfaatler saglayacaktir.

6. Kizildeniz’in kilidi Babilmendeb Bogazi olup, burada bulunan Perim
Adasi iizerine Ingiltere tarafindan bir kale ve asker bulundurmak icin 12 héne
insa edilmistir. Kaleye 8-10 kadar Armstrong top yerlestirilmistir. Kalenin
hemen kargisinda yer alan Yemen sabhilleri ecnebi bir devlet tarafindan zapt
edilecek ve oraya da bir kale tesis edecek olursa Kizildeniz bogazinin
kontrolii tamamen onlarin eline gegmis olacaktir. Boyle bir durum bizim igin

sonradan biiyiik bir pismanliga sebep olacaktir. is bu derece zorlasmadan
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hemen s6z konusu adanin karsisina ve bir de Rabug(?) sahillerine Osmanli

Devleti tarafindan bir kale insasi elzemdir.

7. Muha gehri 6teden beri meshur ve mamur bir gehirdir. Fakat
zamanla dért tarafindaki surlarin  harap olmasiyla dag bedevilerinin
saldirilarina maruz kalan Muha ahalisi Aden’e gé¢ etmigtir. Ingiltere’nin
Aden’de gumriik hésilati almamasi gibi sebepler de asiretlerin tamaminin
mallariyla birlikte oraya gitmelerinin éninid agcmistir. Harap halde olan Muha
sehri eger Osmanli Devleti tarafindan eski canliligina dénddirtilmek amaciyla
imar edilirse, halkin bedevilerden korunmasi igin surlarin yikik bulunan
mevkileri tamir olunur ve iki sene muddetle de halktan glumriik hasilati
allnmazsa Aden’e gitmis olan ahalinin sehre tekrar dénecekleri buranin ileri

gelenleri tarafindan ifade olunmaktadir.

8. Basra mevkisi nazik mevkiler arasinda bulundugundan ingiltere,
Fransa ve diger devletlerin harp gemileri devamli surette oralarda
dolagsmaktadir. Sayet Basra Kérfezi emniyet altina alinir ve oralarda hafif bir
filodan mirekkep gemiler bulundurularak Osmanli Devleti bayragdi
dalgalandirilirsa Arabistan yarimadasindan Basra’ya kadar olan sabhiller
ecnebi devletlerin ragbetinden muhafaza edilmis olacaktir. Béyle bir hareket

tarzinin birgok baska faydalarinin olacagi da muhakkaktir.”®

Yukarida igerikleri hakkinda bilgi verilen U¢ ayri rapora Bahriye
Nezareti’'nin gorusleri de ilave edilerek bunlar Encimen-i Mahsus’ta mutalaa
olunduktan sonra Sadaret’in arz tezkeresi ile Sultan Abdilaziz'in onayina
sunuldu ve konuya dair irade ¢ikt.?® Sadaret'in séz konusu arz tezkeresinde

yer alan hususlar basliklar halinde sdyleydi:

% BOA; .MMS 39/1611. Belge Nu: 5. Yarbay Ahmed Bey'in H. 28 Muharrem 1287 (M. 30
Nisan 1870) tarihli 1ayihasi.

% BOA; i.MMS 397/1611. Belge Nu: 6. H. 3 Safer 1287 (M. 5 Mayis 1870) tarihli irade-i
seniyye.
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- Basra Tersanesi islah edilecek ve oraya 3-4 yeni gemi

gonderilecektir.

- Muktedir bir kumandan idaresinde gdénderilecek olan gemiler
Kizildeniz, Hint Okyanusu sahilleri ve Basra Korfezi'nde dolasacaklardir.
Gemilerin merkezi Cidde olup bunlar igin Sdveys, Cidde ve Yemen
sahillerinde tespit edilecek uygun mevkilerde komur ve diger levazimatin

muhafazasi i¢cin ambarlar inga olunacaktir.

- Gemilerin tamirleri i¢in Cidde civarinda bir veya iki havuz, Cidde
kargisinda bulunan buyUk sapin Uzerine ve Babulmendeb Bogazi’nda
ingiltere’nin zaptinda bulunan Perim Adasi karsisindaki sahillere kaleler insa

olunacaktir.
- Muha sehrinin surlari tamir edilecektir.

- lleride sayilari artirilmak kaydiyla simdilik bes gemi Yarbay Ahmed
Bey’in kumandasinda Kizildeniz’e sevk edilecektir. Yarbay Ahmed’e gorev ve

sorumluluklarina iligkin bir talimatname verilecektir.

- Bolgeye gonderilen subay ve askerlerin uzun siure orada kalmalari
durumunda saglik sorunlariyla karsilastiklari tespit edildiginden bunlarin
gorev sureleri en fazla iki sene olacaktir. Ayrica yerli ahaliden gemicilik ile
ugrasanlar istihdam edilebilecegi gibi, ahaliden gonulli efrat temin edilmesi
de mumkunddr. Bu konunun bir kural ve kaideye baglanmasi hususunda

Bahriye Nezareti gorevlidir.

- Gonderilecek gemiler sahillerde dolasarak muhafaza hizmeti
yapacaklari gibi seyhlerin ecnebilere yaptiklari arazi satiglarinin dnlenmesi
icin de gayret gostereceklerdir. Boyle bir durum haber alinir alinmaz musgteri
olan ecnebi devlete derhal protesto yazisi gdnderilecek ve durum istanbul’a
bildirilecektir.
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- Sahillerde icap eden ve mimkin olan mahallere Osmanli Devleti

bayradi ¢cekilecek, ahali taltif ve temin olunacaktir.

- Seyrusefer esnasinda ecnebilere ait devlet gemilerine tesaduf

olundugunda denizcilik kaidelerine uygun olarak selamlama yapilacaktir.

Yukarida agiklanan kararlar dogrultusunda Kizildeniz’'de izlenecek
politikalar1 tespit eden Osmanli HUkdmeti, alinan kararlari uygulamak igin
harekete gecti. ilk olarak, gdénderilecek gemiler ve bunlarin kimin
kumandasinda sevk edilecegi konularinda calisma yapildi. Kizildeniz'e
gonderilecek donanmaya iligkin alinan karar, 19 Mayis 1870 tarihinde

Sadaret tarafindan Padisah’a arz edildi. Alinan karar aynen séyleydi:"

“‘Saye-i kudret-vaye-i hazret-i sehenséhide memaélik-i mahrise-i
mdltkanenin her cihet ve sevahilinin mevaki-i mihimme-i mukteziyesinde
donanmé-yr  himéyindan  bir firka-i  kéfiye  bulundurularak  emr-i
muhéfazalarina dikkat ve ihtimam olundugu gibi Bahr-i Ahmer’de bulunan
sevahil saltanat-1 seniyye dairesinde dahi bulunmasi maksadini teshil eden
Sliveys Kanali tarikiyle ¢end kit'a sefain-i miindsebenin bit-tefrik (imera-yi
bahriyeden iktidarli bir zatin kumandasina verilerek irséli emr U fermén-i
hikmet-i beyan-i1 cenab-i tacidari mukteza-yi celilinden olmasiyla heman ber-
tertib-i mahzar olmak ve ileride bi-t-tedric tezyid edilmek (izere mevcut olan
Sinop ve Libnan ve Beyrut ve Zuhaf vapur-1 hiimayunlari istihzar olunarak
bunlarin emr ( idaresine dahi mukeddema hayli middet sevahil-i merkumede
bulunan Korvet-i Himayun Komodorlugu'’nda miistahdem Kaimmakam
izzetlii Ahmed Bey’in oralarca malimat-1 mesbikasi oldugu ve bu hizmeti
hisn-i ifdya dirdyet ve liyakati kafi gériinmdis ise de mir-i mamaileyh bir firka-i
kumandari bulunacagi miléabesesiyle uhdesine miralaylik ritbesinin inayet ve
ihsén buyurularak emsaéali misdllii bin begylz kurus me’mdariyet maési

tahsisiyle kumandanlik-1 mezkdre icra-y1 ta’yini ve sevahil-i merkumede

° BOA; i.DH. 614/42771. Belge Nu: 1. (H. 17 Safer 1287 / M. 19 Mayis 1870). Séz konusu
arz tezkeresinin sureti icin bkz. EK-3.
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ittihazi lazim gelen mevki’ ve kémdir ambarlarinin ve husdséat-1 sairenin tertib
ve tanzimi maddeleriyle mir-i mumaileyhin vezéif-i mevkdlesine dair
Tersane’ce verilecek talimat derdest olup ancak hasb-el-mevki bu babda
rehin-i tasvib buyrulur ise istihsal-i irddesi zimninda keyfiyetin arz ( istizani
bébinda emr U ferman hazret-i men leh-il-emrindir. 17 Safer 287 ve 6 Mayis
1286”

Alnan bu kararlar Sultan Abdulaziz tarafindan uygun goéruldiu ve
konuya dair irade-i seniyye cikt.”! Buna gére Osmanl hakimiyetindeki diger
muhim sahillerde donanmadan filo bulunduruldugu uzere, Kizildeniz
sahillerinin guvenligi igin de buraya bes gemiden olusan bir filo
gonderilecekti. Sinop, Ludbnan, Beyrut ve Zuhaf vapurlari Kizildeniz'e
gonderilmesi kararlagtirilan gemiler arasinda vyer aliyordu. Mdunasip

mevKkilerde gemiler icin komur ambarlari da inga edilecekti.

Bolgeye gonderiimesi kararlastirilan bes hafif harp gemisinden
murekkep donanma, 1870’te Karadag ve Bosna Hersek’te baglayan ve butun
Balkanlari saran ayaklanmalarin ortaya ¢ikardigi karisiklik sebebiyle gecici
olarak Rumeli ve Cezayir-i Bahr-i Sefid sahillerinin  emniyeti igin

gorevilendirildiginden Kizildeniz'e sevk edilemedi.

Bu durum Uzerine Kizildeniz, Basra Korfezi ve Arap Yarimadasi igin
Albay Ahmed Bey komutasinda olmak uzere Akdeniz’de bulunan Beyrut ve
Sinop korvetlerinin™ gonderilmesine dair irade-i seniyye cikti. Sonradan
sayisi artirilmak Uzere simdilik Ahmed Bey kumandasinda bu iki gemi yola

cikarilacakti. ihtiyag oldugunda karaya gikarilmak iizere gemilere lizumu

" BOA; i.DH. 614/42771. Belge Nu: 2. H. 29 Safer 1287 (M. 31 Mayis 1870) tarihli irade-i
seniyye sureti.

" Korvet, g direkli yelkenli savag gemisidir. Uzunlugu 25-32 m (33-42 zird) arasinda
degisen korvetlerin sadece en Ust glvertesinde 20-30 civarinda top bulunuyordu. Osmanli
donanmasinda korvet, XVIII. ylzyilin sonlarindan itibaren kullanilmaya baglandi. Firkateyn
goriinimiinde olup kiigiik kalyon olarak da tanimlanmaktadir. idris BOSTAN, Kiirekli ve
Yelkenli Osmanh Gemileri, 373.
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kadar top konulmasi da padisah iradesinde yer alan hususlar arasindaydi.”
Kizildeniz’e “Bahr-i Ahmer Kumandani” unvaniyla gonderilen Albay Ahmed
Bey’e verilen talimatndmeden Osmanli Devleti'nin bolgeye yonelik siyasetine
iliskin malumat almak mimkdn olmaktadir. S6z konusu talimatnamede yer

alan hususlardan bazilari séyleydi:™

“1. Habes ve Yemen taraflarinda bulunan kabilelerin ecnebilere

yaptiklari toprak satiglarinin 6nlenmesi igin gayret gosterilecektir.

2. Basra’'daki deniz kuvvetinin yetersizliginden dolayi orada asayis
bozulmus ve boélgenin ileri gelenlerinin devilete olan baglari zayiflamis

oldugundan bu husus i¢in hél ¢areleri aranacaktir.

3. Albay Ahmed Bey Siiveys Kanali’ni gectikten sonra Kizildeniz
sahillerindeki liman ve iskelelere ugrayarak seyhlerle ve bdblgenin ileri
gelenleriyle goériglp padisahin hususi himayesini anlatacak, ecnebilerin
cesitli igfallerine aldanmamalari gerektigine vurgu yaparak onlarin devlete

kargi génlillerinin kazanilmasini saglayacaktir.

4. Yemen’le miinasebeti olmasindan dolayr Hadramut sabhilleri
Osmanli  Devleti topragi sayildigindan oradaki iskelelerde yabancilarin
hékimiyet gitme hakki yoktur. Hadramut sabhillerindeki kabilelerin devlet
aleyhine olan hareketlerinin dnlenmesi icin gerekli tedbirler alinacaktir.
Kendilerinin Osmanli Devleti’nin himayesinde olduklari bildirilecek ve daha

sonra oraya Devlet-i Aliyye bayragi ¢ekilecektir.

5. Gemilerin seyirleri esnasinda yapilacak gbézlemler neticesinde elde

edilecek bilgiler ile bélgedeki mevcut idarelere dair malumat ve ne gibi

"> BOA; .MMS, 39/1624. Belge Nu: 4 H. 2 Recep 1287 (M. 28 Eyliil 1870) tarihli irade-i
seniyye sureti. Ayrica bkz. DMA; MKT. 114/22. Kizildeniz’e génderilen Sinop ve Beyrut
korvetleri, kisa slre sonra tamire muhtag hale geldiklerinden Siiveys’te havuza aldiriimalari
s6z konusu oldu. DMA; SUB. 1916/168. (H. 19 Sevval 1288/M. 1 Ocak 1872).

"“ BOA,; i.DH. 621/43194. Belge Nu: 2-3. H. 21 Receb 1287 (M. 17 Ekim 1870) tarihli irade-i
seniyye sureti.
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tedbirler alinmasi gerektigi hususlari ayrintili olarak kaydedilerek Istanbul’a

bildirilecektir.

6. Yukarida acgiklanan hususlarin yerine getirilmesi igin ihtiyag
duyuldugunda Hicaz Vilayeti” ve Yemen Mutasarrifligi ile muhabere edilecek

ve Istanbul’a malumat verilecektir.”

Habes ve Yemen'de ecnebilere yapilan toprak satiglari, Basra
Korfezi'ndeki asayissizlik, ecnebilerin gesitli propagandalarina maruz kalan
seyhlerin devlete kargi olan tavirlari, Hadramut sahillerinde yabanci
devletlerin hakimiyet kurma gayretleri Osmanlh Devleti’nin bdlgede ele
alacagl konularin basinda yer aliyordu. Bahr-i Ahmer Kumandani sifatiyla
Kizildeniz’e gonderilen Albay Ahmed Bey, sadece gemilerin sevk ve idaresi
ile degil ayni zamanda bolgedeki yerel idarecilerle isbirligi yaparak ne gibi
tedbirler alinmasi gerektigi hususlarinda Babiali'ye rapor gondermekle de

sorumlu kilinmisti.

Osmanli Hukameti, 1871 yilinda Kizildeniz’e goénderilecek gemilere
dair yeni bir karar aldi. Kizildeniz’de daimi olarak bulundurulacak Osmanli
filosu icin Encimen-i Mahs(s-1 Vikeld’'da gortsllerek karara baglanan
hususlar 6zetle soyleydi: “Sahillerinde ¢ok sayida ticaret iskeleleri barindiran
Kizildeniz, miistakil olarak Osmanli Devletinde bulunmaktadir. iskelelerin
oldugu mahallerde meskdn kimi agiret ve kabileler, dnceleri devlete bagh ve
itaatkar iken iclerinden bazilarinin sonradan itaatsizlik ve baskaldirida
bulunmalari Gzerine bu duruma hal caresi olarak Kizildeniz’de hafif bir
donanma bulundurulmasi kararlastirilmigtir. Minasip mevkilere kuleler inga
edilip bunlara Osmanli sancadi c¢ekilecek ve sahillerin bastanbasa

muhafazasina 6nem verilerek asayisin temini saglanacaktir. Sdveys

® Osmanli idari taksimatinda Hicaz Vilayeti (1875ten itibaren) Mekke, Medine ve Cidde
sancaklari ile bunlara bagli kaza ve nahiyelerden olugsuyordu. Bu durum kuguk idari
degisikliklerle bolgedeki Osmanli hakimiyetinin sona ermesine kadar devam etti. Hicaz;
dogudan Necid, batidan Kizildeniz, giineyden Asir Sancagi, kuzeyden Kudis Sancagi ve
Aris, Akabe muhafizliklari ile gevriliydi.
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Kanal’'nin aciimig olmasi, bu kararin uygulamasini kolaylastirmaktadir.
Edirne Vapuru, Zuhaf Vapuru ve ayrica iki geminin daha Kizildeniz'e
gonderilmek Uzere hazir oldugu Bahriye Nezareti tarafindan bildirilmistir.
Sonraki yillarda Kizildeniz’'deki gemi sayisi 8 ila 10’a ¢ikarilacaktir. Gemiler,
gbrev talimatnamesi hazirlanarak Ust rutbeli bir bahriye subayinin
kumandasina verilecek, levazimatinin tertip ve ikmal edilmesi saglanacaktir.
S6z konusu gemiler igin ihtiya¢ duyulan komurin konulmasi ve muhafazasi
icin Cidde, Hudeyde,”® Siiveys ve Kuseyr’”” gibi Kizildeniz’in miinasip
mevkilerinde birer ambar insa edilecektir.”’®

Alinan bu kararlarin tamami olmasa da en azindan bir kisminin
asamali olarak uygulandigi goértlmektedir. Zira 1871 yili sonlarinda
Basra’dan Cidde'ye kadar; Kizildeniz, Asir, Necid, Yemen ve Arap
Yarimadasi sahillerine tertip edilen Osmanli donanmasina mensup gemi
sayisinin toplam 16 oldugu tespit edilmektedir.”® Siiveys Kanal’nin
acgillmasinin hemen ardindan daimi surette gérev yapmak utzere Kizildeniz'e
gemiler génderen Osmanli Devleti’'nin burada bulundurdugu gemi sayisini
peyderpey artirmasi bolgeye verdigi Oonemin bir kaniti olarak da

degerlendirilebilir.

® Hudeyde, Osmanli Devleti idari taksimatinda Yemen Vilayetine bagli sancaktir. Ayni
zamanda sancak merkezidir. Kuzeyinde Asir, dojusunda San’a, gineyinde Taiz sancaklari
bulunuyordu. Semsettin Sami, Kamas-iil A’lam, c. 3, s. 1934.

7 Kuseyr, Kizildeniz'in bati sahilinde, Siiveys’in glineydodusunda yer alan énemli bir liman
sehriydi. Kuseyr'e gelen emtia develere yukletilir, ¢ol asilarak Nil Nehri'ne ulastirilir, buradan
da kolay ve hizl bir sekilde Kahire'ye gonderilirdi. XVIII. ylzyilin sonlarina dogru Siveys
gimriginde kahveye uygulanan yiksek vergi ile can ve mal guvenliginin saglanamamasi
gibi hususlar yluziinden Siiveys’teki ticari faaliyetler geriledi. Bu duruma alternatif hat olarak
Kuseyr 6n plana cikti ve Sliveys'teki ticari faaliyet Kuseyr limanina kaydi. Raif ivecan, XVIIL.
Yiizyihn Il. Yarisinda Kizildeniz’de Ticaret, s. 54-55.

® DMA; Muhasebe. 588A/19. Bahriye Nezareti muhasebe defterine R. 21 Eyliil 1287 (M. 3
Ekim 1871) tarihinde kaydedilen Sadaret buyruldusu. (Belge sdreti igin bkz. EK-4). Ayni
buyruldunun Bahriye Meclisi muzekkire defterinde bulunan R. 17 Agustos 1287 (M. 29
Agustos 1871) tarihli kaydi igin ayrica bkz. DMA; SUB. Defter Nu: 55A, Sayfa Nu: 33.
91871 senesi sonlarinda Kizildeniz, Basra Korfezi ve Arap Yarimadasi'nda gOrevlendiren
gemilerle ilgili ayrintil bilgi icin bkz. DMA; SUB. Defter Nu: 63, Sayfa Nu: 164. (S6z konusu
belgenin sdreti icin bkz. EK-5).
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Osmanli Devleti’'nin Kizildeniz politikasini nasil sekillendirdigi, hangi
konularin 6ncelikli héle geldigi, bilhassa Avrupali devletlerin gesitli yerleri
isgalleri karsisinda ne gibi tedbirlere bagvurduguna iligkin sorularin cevabini,
1881 yiinda Bahr-i Ahmer Komodorluguna tayin edilen Yarbay Mehmet
Bey’e verilen talimatnamede kismen bulmak muimkin olmaktadir. Osmanli
Devleti'nin Kizildeniz siyasetine iligkin bazi ipuglari veren sb6z konusu

talimatnamede yer alan hususlar 6zetle soyledir:

“1. Kizildeniz sabhillerinde gérev yapmak (lizere 6zel olarak Tersane-i
Amire’de insa edilmekte olan kompozayt80 gemilerin haricinde, simdilik
Kizildeniz’e génderilmesine karar verilen Akka ve Sevketniima gambotlari ile
hélen Cidde’de bulunan Seddiilbahir Korveti’'nin kumandasi komodora aittir.
Komodor, Istanbul’dan hareket edecek olan Akka Gambotu ile dogruca
Cidde’ye gidecektir. Seddiilbahir Korveti Kunfude-Hudeyde, Sevketnima
Gambotu ise Cidde-Kunfude arasindaki sahillerin muhafazasinda
géreviendirilecektir. Yukarida s6z konusu edilen kompozayt gemilerin insasi
biter bitmez Cidde’ye gbnderileceklerdir. Gerek bunlarin gerek ileride

gbnderilecek olan gemilerin kumandasi ve sorumlulugu komodora aittir.

2. Kizildeniz sahillerinde korsanlik ve esir ticareti devletgce tam olarak
heniiz &nlenemediginden Ingilizler tarafindan sikdyet konusu olmaktadir.
Bunlarin 6nlenmesi i¢cin Kizildeniz sahillerinde gemiler dolastirilacak, gerekli
tedbirler alinacak ve bu konuya son derece 6zen gésterilecektir. Ecnebilerin
bu konulara iliskin asla bir gikdyet ve itirazina mahal birakilmamasi

komodorun gérevleri arasindadir.

3. italya’nin Assab Kérfezine muhacirler yerlestirerek orayi bir ltalya
limani héline getirmek igin yaptigi tesebblislerin 6nlenmesi igin ne qibi
tedbirler alinmasi gerektigi arastirilacaktir. Komodor oraya vardiginda iyi bir

idare ve ybnetim sergileyerek saltanat-1 seniyyenin hiikiimranlik haklarinin

80 Kompozayt: Teknelerinin i¢ kaplamalari sa¢ ve dis kaplamalari agac olan gemilerdir ki
bunlarin suda kalan dis aksami bakirla kaplanir. Litfi GURCAY, a.g.k., 253.
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teyidine ¢alisacak ve ltalyanlarin tegebbiislerini 6nlemek igin gayret

goOsterecektir.

4. Afrika sahillerinde Osmanli Devleti'ne ait bazi topraklari isgal eden
Fransizlarin ne suretle gelip burayi sahiplendikleri ve bunlarin geri alinmasi
icin gerekli tedbirlerin neler olacaginin mahallinde gizlice tahkik edilerek

bildirilmesi komodorun hususi gbrevleri arasindadir.

5. Komodor, seyahat ettigi ve ugradigi sahillerde demir yollari ile
meshur limanlarin haritalarini, sehir ve kasabalarin resimlerini tanzim
ettirerek istanbul’a génderecektir. Kabilelerin ve seyhlerin manevi ve zahiri
hareketleri, halkin adet, gelenek ve fikirleri, kabileler arasindaki iliskiler,
ecnebilerin bunlarla olan irtibatlari, simdiye kadar Osmanli Devleti aleyhine
yapilan propagandalarin seyhler ve halk (zerinde bir tesiri olup olmadigi ve
kendilerinin ne tarafa meyilli olduklari mimkin mertebe tahkik ve tetkik

edilerek ayrintili olarak istanbul’a bildirilecektir.

6. Komodorun emri altindaki gemilerdeki subay ve askerlerin bes vakit
farz namazlari cemaatle eda etmeleri, daimi suretle Cuma namazlari igin
karaya c¢ikarilmalari temin edilecektir. Karaya ciktiklarinda temiz elbiseyle
dolagmalari, hél ve hareketlerinde dikkatli olmalari saglanacaktir. Halkla
biraraya gelindiginde Padisahin, devilete sadik halk hakkindaki gérisleri

onlara anlatilacaktir.

7. Komodor, ugrayacadi mahallerdeki yerel idarecilere ve askeri
yetkililere kendi vazifesine iliskin malumat verecektir. Duruma gére diisman
isgaline ugramis ve muhafazasi talep edilen yerlere de gidip oralarda iyi bir
ybnetim ortaya koyarak sahillerin muhafazasi igin fevkalade gayret
gosterecektir. Bltin bu eylem ve hareketler, kanunlara ve nizamlara uygun

olarak icra edilecektir.
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8. Kizildeniz sabhillerinde géreviendirilecek gemilerin merkezi Zufar,
Hudeyde ve Cidde olup bunlar igin icap eden kémlir, erzak ve diger ihtiyag
maddeleri adi gegcen mahallerden alinacaktir. Gemilerin seyirleri esnasinda
mevsim gézetilecek, makineler ziyade tazyik olunmayip az istim ile yelken
acllarak hareket edilecek, mecbur kalinmadikga devr-i ¢ark ile ziyade kémdir

sarf olunmayacaktir.

9. Komodor, adi gecgen yerlerde seyredecek gemi sliivarilerinden
peyderpey malumat alarak, onlarin vukuatini da vakit gegirmeksizin Bahriye
Nezareti’ne bildirecektir. Sahillerin teftisi sirasinda ecnebi devletlerin harp
gemileriyle karsilasildiginda deniz hukuku kanunlari ¢ergevesinde yapilmasi
gereken islemlerin kurallar dahilinde icrasina dikkat edilecektir. Ecnebilere
vizite icrasinda ve yapilacak gérismelerde ortaya c¢ikan sorunlarda
kendilerini glicendirmeyecek surette gayet iyi bir idare sergilenecektir. Bu gibi
durumlarda her ne olursa olsun Osmanli askerinin sanina yarasir glizel

tavirlar gbsterilmesine gayret edilecektir.

10. Komodor, emrindeki gemilerin daimi surette dizenli olmasini,
temizligin vaktinde yapilmasini, askerlerin maaslarinin ve tayin®' bedellerinin
vilayet emvalinden tertip edilerek, vakit geciktiriimeksizin zamaninda
yapilmasina itina gOsterecektir. Askerlerin sagliklarina ve gece-glindiiz
vardiyalarina son derece dikkat edilecektir. Her an ve dakika tedbirli olunarak
hareket edilecek ve arzu edilen tarzda sahillerin muhafazasi igin gayret

gosterilecektir.

11. Komodorun hareketi hakkinda gerekli maddeler bu talimatnamede
aciklanmig olup, bunun haricinde bir sey ortaya ciktigi takdirde onun da

duruma ve kanunlara gére hal carelerine basvurulacaktir. Saltanat-i

8 Tayin: Maastan ayri olarak verilen yiyecek ve erzak. Ferit Devellioglu, Osmanlica-Tiirkge
Ansiklopedik Lagat, s. 1042.
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seniyyenin vikayesi esbabinin istikmali komodorun dirayet ve metanetine

havale edilmistir.”

Osmanl Devleti'nin Kizildeniz’de bulundurdugu gemi sayisi sonraki
yillarda peyderpey artirildi.®> Mesela, 1883 senesinden beri Kizildeniz'de
bulunan Bursa, Edirne ve Seddulbahir korvetlerine ilave olarak 1885’te
Istanbul’dan Ug¢ yeni gemi daha gonderilerek Kizildeniz’de daimi surette
gbrev yapan gemi sayisi altiya c¢ikarildi. Bu gemilerin Hicaz ve Yemen
sahillerinin muhafazasinda fevkalade ihtimamla goérev yapmalari Babiali
tarafindan istendi.®* 1886’da Kizildeniz’de bulunan harp gemilerinden biri
Babllmendeb’te, biri Kamaran Adasrnda®, ikisi ise Cidde’'de

bulunmaktaydi.®®

1887 senesinde Yemen sahilleri icin gemi talebini karsilamak amaciyla
Kizildeniz’'de gérevli oldugu halde tamir igin Tersane-i Amire’ye génderilen
gemilerin bir an evvel tamirlerinin yapilmasi ve bdlgeye gdénderiimesi
kararlastirildi.®” 7’nci Ordu Kumandanhgrnin 1887'de icra etti§i Yemen’e

asker sevkiyat icin idare-i Mahsusa’nin Kayseri ve Sakarya vapurlarinin

2 BOA; A.MKT.MHM. 188/62. Stra-yi Bahriye ve Daire Bahriye'nin R. 9 Kanun-1 Evvel 1297
SM' 21 Aralik 1881) tarihli yazisi.

® Kizildeniz'de daimi surette gorevlendirilen gemiler ve gérev yaptiklari yillara iligkin ayrintil
bilgi igin bkz. EK-14.

* DMA; SUB. 2083/73, 234/42A. Bursa Korvetinde 120, Seddiilbahir Korvetinde ise
Xakla§|k 100 nefer bulunuyordu. Yemen Salnamesi, 1303-1305, s. 102.

® Kamaran Adalari, Yemen sahiline yakin bir mevkidedir. Osmanli Devleti idari taksimatinda
Yemen Vilayeti'nin Hudeyde Sancagrna bagl nahiyedir. Ada’da Osmanl bahriyesine ait
tersane, kdmir ambari ve hastane bulundugundan Yemen sahillerindeki butiin Osmanli
gemilerinin merkezi durumundaydi. Deniz yoluyla Hicaz’a gidecek haci adaylarinin saglik
kontroliinden gegiriimesi amaciyla 1882 yilinda burada agilan tahaffuzhane de Ada'yi
Kizildeniz’deki 6nemli glizergahlardan biri haline getirmisti. Ada’da bulunanlarin ihtiyaclari
Kamaran’a 45 mil uzakliktaki Hudeyde’'den temin ediliyordu. DMA; MBN. Erkan-1 Harbiye-i
Bahriye Ceride Defteri 1516/7. Nuri AKBAYAR, Osmanh Yer Adlan Sozlugi, 87.

% DMA; MBN, Dosya Nu: 1929. Mabeyn-i Himayan Baskitabetinin R. 21 Mayis 1302 (M. 2
Haziran 1886) tarihli yazisi. S6z konusu yazida, Elvech’de bulunan Osmanli askerlerinin
nakliyat ve muhaberatini kolaylastirmak i¢in 15 glinde bir vapur hareket ettiriimesi gerektigi
halde Kizildeniz’'deki harp gemilerinin bulunduklari noktalardan ayrilamamalarindan dolayi
Hudeyde-Cidde-Elvech arasinda seyrusefer etmek Uzere iki kiglk vapurun bdlgeye
gonderilmesinin Padisah irddesi oldugu ifade edilmektedir. Elde gdnderilebilecek elverisli
gemi bulunmadidi takdirde satin alinmasi yoluna gidilmesi, gonderilecek iki geminin ayni
zamanda yolcu ve esya tagimaciliginda kullanilacagindan hacilarin ve ahalinin iglerinin de
kolaylagacagi hususlari ayni yazida yer almaktadir.

¥ DMA; SUB. 2157/58. R. 3 Mayis 1303 (M. 15 Mayis 1887) tarihli ilam.
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Kizildeniz’e sevki kararlastirilmig, ayrica tamir gérmekte olan Litfiye ve
Necid vapurlarinin Hudeyde ile Suveys arasindaki sahillerde islettiriimesi

Osmanli HikGimeti’nce karara baglanmisti.®

Hicaz ve Yemen vilayetleri arasindaki limanlarin ¢cogu sap dahilinde
bulundugundan buralara posta vapurlari ve donanmaya mensup gemiler
gbéndermek yerine kayiklarin génderilmesi tercih ediliyordu. Cidde iskelesi
posta vapurlari icin merkez olarak segilmisti. istanbul’dan bir husus hakkinda
bilgi talep edildiginde haberlesme vasitalarinin azligindan dolay! bolgeden
alinacak cevap aradan uzun bir siire gectikten sonra istanbul’a ulasiyordu.
Buna ¢ozim olarak 1887 yilinda Yenbu'll-bahrden Kunfude'ye® kadar
Cidde Limanrnin ve Kunfude’den Muha'ya kadar da Hudeyde Limani'nin
merkez olarak kabul edilmesi kararlastirildi. Boylece posta iglerinin daha
duzenli bir hale getiriimesi amaglandi. Adi gegen sahillerde limanlarin iki

merkez tarafindan idaresi Osmanli Hilkkimeti'nce uygun gériildi.*

Kizildeniz’'deki Osmanli vapurlarinin goérevlerinden biri de Avrupa’da
imal edilen silahlarin deniz yoluyla Yemen’deki isyancilarin eline gegmesini
onlemekti. Bu amacla gemiler karakol gorevi yapiyorlardi. Fakat mevcut
korvetler buyluk gemiler kategorisinde yer aldigindan bunlarla is goérulmesi
pek mimkin olmuyordu. Asir Kumandanli§i ve Mutasarrifiginin bunlarin
yerine Cidde ile Hudeyde arasindaki iskelelere posta ve nakliyat hizmeti ile
karakol gorevi igin kluglk ebatta U¢ dort vapurun gonderilmesine iligkin talebi
uzere 1891 senesinde bdlgeye yeni vapurlar sevk edilmesi s6z konusu oldu.

Kizildeniz’de bulunan Bursa, Muzaffer ve Utarid korvetleri ile Necm-feséan

% DMA; SUB. 2150/27. 9 Subat 1302 (M. 21 Subat 1887) tarihli irade-i seniyye sureti.

8 Kunfude, Osmanli Devleti idari taksimatinda Yemen Vilayeti'nin Asir Sancagrna bagh bir
kazadir. Cidde’nin takriben 350 km giineydogusunda ve Hudeyde’'nin 550 km kuzeybatisinda
olup Asirin iskelesidir. Havasi oldukga agir olup, ticari olarak gelismis bir kasabadir.
?emsettin Sami, Kamasul A’lam c. 5, s. 3699.

" DMA; SUB. 2172/163. 6 Eylal 1887 tarihli ilam. 1887 senesinde Yemen’in merkez vilayeti
olan San’a ile Hudeyde ve Muha sancaklarinda telgraf hatti mevcuttu. Istanbul'a
goénderilecek telgraflar ise Aden’den istanbul’a gekiimekteydi. Muha’dan Babiilmendeb’e de
bir telgraf hatti ¢ekilmesi 1888'de giindeme gelmistir. Bkz. DMA; SUB. 2186/187. 8 Ocak
1888 tarihli ilam.
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Gambotu®' ve Istankdy Vapuru’'na ilave olarak ii¢ vapurun daha Kizildeniz'e

gonderilmesi kararlastirild.%?

24 Agustos 1894 tarihli Bahriye Nezareti'nin Mabeyn-i Himaydn’la
yaptidi bir yazismadan bu dénemde Kizildeniz’de sekiz, Basra Korfezi'nde
ise bes geminin daimi surette bulundurulmasinin  [Gzumundan
bahsedilmektedir.*? Ayni yil Kizildeniz’de bulunan sekiz vapurdan birkagi
Slveys’te tamirde oldugundan Hicaz sahilinden Akabe’ye kadar olan
mevkilerde bulunan Osmanli askerlerinin tebdilleri ve oralara erzak nakli igin
Hicaz Valiligi'nce Babidliden iki kuguk vapur talebinde bulunulmustur.®
Bunun Uzerine cgelik sactan ingsa olunan Kilitbahir Korveti, Sevketnima ve
Sayyad-1 Bahri gambotlari ile idare-i Mahsusa’ya mensup olup Tersane-i
Amire’de techiz edilen Kayseri ve Kaplan vapurlari Kizildeniz’deki askeri
nakliyat, posta ve sahillerin muhafazasi i¢in tertip edildi. Bu donemde Plevne,

Nimet ve Kunfude vapurlari da Kizildeniz’de bulunmaktayd:.®

1889 senesinde Bahr-i Ahmer Komodoru olarak tayin edilen Albay
Suleyman Bey’e verilen talimatndmeden bu donemde Osmanli Devleti'nin
Kizildeniz’'de izlemekte oldugu siyasete ve komodorlugun sorumluluk
alanlarina iligkin bilgi almak mimkidn olmaktadir. Talimatnamede yer alan

hususlar 6zetle soyledir:

" Gambot (Gunboat); kiiclik cesamette ve az su geken ve nisbeten bas ve kig taraflar agir
toplarla donatilan harp gemileridir. Genellikle sahil muhafaza ve karakol hizmetlerinde
kullanilir. Meze korvetin kiicigu olup ondan az top tagiyan ve grandi ile mizana direklerinde
serenleri bulunmayan bir gemi tipidir. Stileyman Nutki, Kamis-1 Bahri, 266. Litfi GURCAY,
Gemici Dili, 178.

2 DMA; SUB. Dos. 1187, Belge Nu: 9-11.

% DMA; MKT. 447/146, 908/43. DMA; SUB. 2330/10.

% DMA; SUB. 2350/16. 30 Mart 1894 tarihli ilam. Kizildeniz’de mevcut vapurlardan Plevne
ve Kunfude vapurlari ile Utarid ve Mansure korvetleri tamire muhtag bir halde bulunmaktaydi.
Ayrintili bilgi igin bkz. DMA; SUB. 2350/18. 2 Nisan 1894 tarihli ilam.

% DMA; SUB. 2346/167. 28 Kasim 1894 tarihli ilam. 1894 yilinda Kizildeniz'in haricinde
Basra Korfezi ile Akdeniz ve Karadeniz'de bulunan ve buralara génderilmesine karar verilen
toplam vapur sayisi 45 idi. S6z konusu vapurlar, bulunduklari ve goreviendirildikleri
mevkilerle ilgili ayrintili bilgi icin bkz. DMA; SUB. 2330/9-10. 23 Agustos 1894 tarihli
muzekkire.
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“1. Hicaz sahillerinde ve karantina hizmeti ifa etmek lzere Kamaran
Adasi’nda bulunan Osmanli gemilerinin idare ve kumandasi komodora aittir.
Ihtiyatlh davranilarak Hicaz sahillerinin denizden emniyeti saglanacak, Hicaz
Valiligi tarafindan verilecek emirlere ve bahriye kurallarina uygun olarak

gorev yapilacaktir.

2. Gemiler gayet temiz bir hdlde bulundurulacak ve Hicaz sahillerinde
diizenli araliklarla dolastirilacaktir. Gemilerde gérevli subay ve askerlerin top,
tufek ve diger harp silahlarini mikemmel kullanmalarini saglamak igin
dlizenli olarak talim yaptirilacak ve askeri kurallara kusursuz olarak uymalari

temin edilecektir.

3. Limanlara gelen ecnebi gemilerine dikkat edilerek gerekli islemleri
itina ile yapilacak, bu konuda elde edilen mihim bilgiler derhal Hicaz

Valiligine ve Bahriye Nezareti’ne rapor edilecektir.

4. Komodor, maiyetindeki gemileri sahilin icap eden noktalarina
hareket ettirilecek, bilhassa ecnebi devletlere mahsus harp gemilerinden
sahillere gelenlerin bdtiin hareketleri dikkatle takip edilecektir. Bunlarin
devamli surette gbzaltinda bulundurulmasi icin gerekli bdtin tedbirler
alinacak, gelis sebepleri, kimlerle temas kurduklari arastirilacaktir. Herhangi
bir karigikliga meydan vermemek igin asla bir miidahalede bulunulmayacak

ve elde edilen malumat peyderpey Nezarete bildirilecektir.

5. Osmanli gemilerinin bulunmadidi sahillere ecnebi harp gemilerinin
geldigini haber almak igin daima oralarda bulunan liman reisleriyle muhabere
edilecek, icabinda onlar hakkinda da ayrintili inceleme ve aragtirma

yapilacaktir.

6. Cidde’de insasi kararlagtirilan tersane ile diger binalara nezaret
etmek komodorun vazifelerinden biridir. Bunun igin gerekli olacak bilumum
esyay! vaktinde hazir bulundurmak ve ingaatin istenildigi Uzere slratle

bitiriimesine itina gésterecektir.
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7. Zenci kéle ticareti irade-i seniyye ile yasaklanmis oldugundan buna
son derece dikkat edilerek kimsenin bu ise tevvessll etmesine meydan
verilmeyecektir. Kélelerin idare-i Mahsusa vapurlarina bindirilmesine asla izin

verilmeyecek, bu hususa son derece itina ve gayret gésterecekiir.

8. Idare-i Mahsusa tarafindan Kizildeniz sahillerine islettiriimekte olan
posta vapurlarinin muntazam olarak gelip gitmeleri i¢cin adi gegen idarenin

orada bulunan acentesine icap ettiginde gerekli yardimda bulunulacaktir.”®

2.2.2. Posta ve Yolcu Vapurlari Tahsisi

Yemen ile istanbul arasinda askeri miihimmat yikli olarak gelen
vapurlarin haricinde duzenli olarak posta vapuru gelmediginden Yemen
Valiligi 1872 senesinde istanbul ile muhaberede zorluk cektigini Babiali'ye
bildirdi. Bunun Gzerine Yemen iskelelerinden bazilarina muayyen gunlerde
posta vapurlari igletiimesi gindeme geldi. En azindan ayda bir defa posta
vapuru génderilmesinin ehem ve elzem oldugu degerlendirilerek idare-i
Aziziye vapurlarindan birinin Yemen sahillere gonderilmesi hususunda
Bahriye Meclisi'nde karar alindi.’” Bu kararin ayda bir olmasa da 45 giinde
bir gemi gonderilerek uygulandigi gorulmektedir. Zira 1888’de posta vapuru
olarak 45 giinde bir istanbuldan Yemen'e idare-i Mahsusa®® vapurlari
isletiimekteydi. istanbul-Canakkale-izmir-Beyrut-Portsaid-Siiveys-Yenba'lil-
bahr ve Cidde iskelelerine ugrayarak Hudeyde’ye gelen vapur, t¢ gln burada

kaldiktan sonra Hudeyde’den hareketle tekrar adi gegen iskelelere ugrayarak

% DMA; SUB. 2228/11-12. 3 Eylil 1889 tarihli talimatname. S6z konusu talimatnamenin
sareti icin bkz. EK-6.

" DMA; SUB. 1921/220. 18 Aralik 1872 tarihli mazbata.

% 1877'de idare-i Mahsusa adini almadan énce Fevaid-i Osmaniye ve ardindan idare-i
Aziziye adlan ile faaliyet gdsteren sirket, 1910 yilinda Seyr-i Sefain idaresi olarak Bahriye
Nezareti'ne baglanmistir. Sultan Il. Abdiilhamid’in saltanatinin ilk yillarinda idare-i Mahsusa
23 gemi ile Osmanl sahillerinde hizmet vermekteydi. idare-i Mahsusa’nin faaliyetleri ile ilgili
ayrintih bilgi icin bkz. Erciment KURAN, “XIX. Ylzyilda Osmanl Devleti'nde Deniz Ulagimi:
idare-i Mahsusa’nin Kurulusu ve Faaliyeti”, Gagim Yakalayan Osmanli!, istanbul 1995,
159-163. Ayrica bkz. Sema KUCUKALIOGLU, idare-i Mahsusa, Kurulusu, Faaliyetleri ve
Sosyo-Ekonomik Etkileri, Marmara Universitesi Tulrkiyat Arastirmalari Enstitis,
Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 1999. 173 s.
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istanbul’a ulasird.’® 1886°da idare-i Mahsusa vapurlari sefere baslayinca
kiiglik tonajli vapurlarin iskenderiye ve Hudeyde giizergahindaki seferlerinde

azalma oldugu gérilmustir.'®

Yolcu ve esya tasimak amaciyla Kizildenize sefer yapan idare-i
Mahsusa’nin ve diger vapurlarin, 1888 senesinde yalnizca Suveys, Cidde ve
Sevakin’e ugradiklari bilinmektedir. S6z konusu vapurlarin Yenbu’Ul-bahr,
Rabig,"®" Lit ve Elvech iskelelerine de ugramalarinin fayda saglayacagdt,
ayrica Kizildeniz i¢in hizli hareket kabiliyetine sahip ve limanlara kolay girip
cikacak kuguk vapurlar gonderilmesinin uygun olacaginin Hicaz Valiligince
bildiriimesi tUzerine Osmanh Hukdmeti Kizildeniz’e 4¢ gemi gbnderme karari
aldi. Tersane-i Amire’de ve idare-i Mahsusa’da istenilen vasiflarda vapur
bulunmadigindan, s6z konusu Ozelliklere sahip vapurlardan ikisinin ticcardan
Artin Karamanyan Efendi’den satin alinmasinin uygun olacagi hususunda
Bahriye Nezareti goriis belirtti."? Kizildeniz’de isletiimek (izere idare-i
Mahsusa hasilatindan 6édenmek ve bir tanesi de sonradan satin alinmak
kaydiyla iki vapurun Artin Karamanyan’dan satin alinmasi hususunda gerekli

izinler verilmistir.'%

Ayni yil, yani 1888 yili baslarinda Yemen Valiligi bazi kabilelerin
Aden'den silah ve cephane getirmekte olduklarindan bahisle bunun
engellenmesi igin gemi talebinde bulundu. Bilhassa Kunfude ve Muha
sahillerinin teftisi icin iki gemi gonderilmesine iligskin talebe, Bahriye Nezareti;
Tersane-i Amire’de Kizildenizde seyriisefere uygun mevcut gemi

bulunmadigi, gerektiginde orada bulunan donanmaya mensup gemilerden

* Yemen Salnamesi, 1303-1305, s. 96.

1% Mibahat S. KUTUKOGLU, “Osmanli Buharli Gemi isletmeleri ve izmir Kérfezi Hamidiye

irketi”, Cagini Yakalayan Osmanli!, istanbul 1995, 172.

%" Rabig, Osmanli Devleti idari teskilatinda Hicaz vilayetinin Cidde sancagina bagli
nahiyedir. Cidde’nin kuzeyinde Kizildeniz sahilinde yer alir. Burada mevcut kalede daimi
surette bir bolik asker ile top ve topgu neferleri bulunduruldugu gibi sahilde bir karantina ve
bir gimrik dairesi vardi. Hicaz Vilayet Salnamesi (H. 1309), s. 290-291.

12 DMA; SUB. 2202/9. 11 Mayis 1888 tarihli miizekkire. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2129/77.

193 56z konusu iki vapur igin 12.800 Sterlin 6denmesi kararlastiriimisti. DMA; SUB. 2178/98.
M. 22 Mayis 1888 tarihli mizekkire. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2150/78. 22 Mayis 1888 tarihli
irade-i seniyye sureti.
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birinin bu ig igin gorevlendirmenin uygun olacagi cevabini verdi. Ayni
dénemde idare-i Mahsusa tarafindan diizenli olarak isletiimekte olan posta
vapurlari sevkiyat, nakliyat ve muhaberat hususlarinda da Kizildeniz’'de

seyrisefer etmekteydiler.'®

idare-i Mahsusa’nin Cidde, Siiveys ve Port Said’de acentasi
bulunmaktaydi. 1892'de Kizildeniz’de dért adet idare-i Mahsusa vapuru
bulunuyordu. 15-20 glnde bir kere bunlardan birinin Hudeyde, digerinin
Akabe hattina hareketleri kararlastiriimisti. Bolgedeki ticcarin bu vapurlara
ragbet etmelerinin temin edilmesi, bunlarin hareketlerinde sahillerin teftis ve
muhafazasina dikkat edilerek emniyetin saglanmasi, s6z konusu vapurlarin
seyruseferlerinin siyasi ve ticari yonden faydali olacagdi hususlarinda Bahriye
Nezareti tarafindan Bahr-i Ahmer Komodorluguna tebligatta bulunulmustu.'®

idare-i Mahsusa’nin vapurlari Kizildenizde posta ve askeri nakliyat
hizmetlerinde kullaniimakta ve karsiliginda Ucret 6denmekteydi. Bazen bu
licret zamaninda édenmediginden idare-i Mahsusa, Bahriye Nezaretinden
alacag! ucretin biriktiginden bahisle 6demelerin zamaninda yapilmasi igin
muracaatta bulundugu da olmaktaydi. 1894 yilinda boyle bir vaka ile
karsilasilmis, bunun (zerine idare-i Mahsusa Sirketi 6denmeyen borglari
mazeret gostererek Ucretin, posta ve askeri nakliyattan once alinmasi

yoniinde karar almistr.'®

1893 yili ve 1894 senesi baslarinda Kizildeniz sahillerine asker, erzak
ve muhimmat gibi malzemenin sevki i¢in Plevne Vapuru goéreviendirildi.
Kunfude Vapuru Suveys Tersanesi'nde tamirdeydi. S6z konusu igler igin bir
vapur yeterli olmadigindan istanbul’dan vapur talebinde bulunuldu. Daha

once Kizildeniz’e gonderilen Nimet ve Kunfude vapurlari gibi G¢ adet kiglk

% DMA; SUB. 2176/32. 7 Mart 1888 tarihli miizekkire.
' DMA; SUB. 2282/69. 17 Aralik 1892 tarihli ilam
1% DMA; SUB. 2330/53. 16 Agustos 1894 tarihli ilam.
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vapurun Ingiltere’den satin alinmasi hususunda Bahriye Nezareti girisimlerde
107

bulundu

1906 yilina gelindiginde idare-i Mahsusa vapurlarinin Kizildeniz
guzergahinda posta ve yolcu tasimaciligindaki etkinliginin iyice azaldigi tespit
edilmektedir. Bu donemde Yemen Heyet-i Teftisiye Riyaseti; Suveys, Cidde,
Sevakin, Masavva, Hudeyde ve Muha iskelelerine Idare-i Mahsusa
vapurlarindan ikisinin dizenli olarak igletiimesinin maddi ve manevi fayda
saglayacagindan bahisle Osmanli HUkdmeti'ne basvuruda bulunmustu.
idare-i Mahsusa’nin ¢odu vapurunun tamire muhtag bir halde Tersane-i
Amire 6nunde bekledigi, yeterli taksisat olmamasi sebebiyle bunlarin
tamirlerinin tehir ediimekte oldugu ve idare’ye ait higbir vapurun posta
hizmetinde kullaniimadigi gibi asker nakliyati icin de elde vapur olmadigi
anlasiimaktadir. Ayrica, vapurlarin tamirati mimkuin olsa dahi bunlar fazla
komur sarf ettiklerinden adi gegen iskelelere sefere elverigli olmadiklari, s6z
konusu yerlere sefer i¢cin 800 ton agirliginda az kdmur yakan iki vapurun
temin  ediimesinin  uygun olacagl idare-i Mahsusa tarafindan

degerlendirilmistir.'%

idare-i Mahsusa vapurlarinin posta hizmetlerinde kifayetsiz kaldigi
durumlarda yapilan mukavele sartlari dahilinde Avusturya’nin Lloyd
Kumpanyasi vapurlariyla Kizildeniz’'de personel, asker, erzak ve askeri esya
sevkiyati icra edilmekteydi. Adi gegen kumpanyanin posta vapurlari istanbul
ile Basra arasinda ve Cidde-Hudeyde ile Basra glizergahinda karsilikli olarak

isletiimekteydi.'%

97 BOA; BEO. 35/26000 (1), 48/3590 (1-2), 247/18479. DMA; SUB. 2376/175. 3 Ocak 1894
tarihli ilam. SUB. 2371/153. 31 Temmuz 1893 tarihli ilam. 1890, 1893 ve 1894 yillarinda
basta Kizildeniz sahilleri olmak Gzere Osmanli Devleti'nin diger sahillerinde gorevli gemilere
iligkin olarak hazirlanan gizelgeler i¢in bkz. EK-7, EK-8 ve EK-9.

% DMA; BN. 89/1737. Belge Nu: 2. idare-i Mahsusa Tahrirat Kalemi'nin 7 Mayis 1906 tarihli
azisl. S6z konusu belgenin sureti igin bkz. EK-19.

09 Lloyd Kumpanyasi'nin s6z konusu guzergahta uyguladigi nakliyat Ucretlerine iligkin
ayrintih bilgi icin bkz. DMA; SUB. 2078/28. 5 Eylil 1882 tarihli mizekkire.
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Nemce vapurlari olarak adlandirilan vapurlar da 15 gunde bir
Suveys’ten hareketle Masavva ve Aden’e ugrayarak Hudeyde'ye gelir ve
buradan hareketle adi gegen iskelelere ugrayarak Suveys’e donerdi. Nemcge
vapurlari kumpanyasi ayrica 45 giinde bir istanbul’dan hareketle Canakkale-
Port Said-Suveys-Cidde ve Masavva'ya ugrayarak Hudeyde'ye, oradan da
Aden’e giderdi. Aden’den tekrar Hudeyde’ye gelir ve adi gegen iskelelere

ugrayarak Istanbul’a dénerdi."™

Hidiv Postasi olarak bilinen Misira ait posta vapurlarinin da her 15
giinde bir Yemen'e seferi vardi. Yemen Vilayetine ait olan ve istanbul ile
civarindan gelen postalari alarak Sulveys'ten hareketle Cidde-Sevakin-
Masavva'ya ugrayarak Hudeyde'ye gelen vapur, burada birikmis olan
istanbul, Siiveys ve Beyrut postalarini alarak Hudeyde’den hareketle Aden’e
ulagir ve postasini Aden postanesine teslim ettikten sonra dogruca Suveys’e
giderdi."""

Misir Hilkimeti, ilk olarak 1854’te kurdugu sirketle Kahire-iskenderiye
arasinda deniz tagimaciligi yapmisti. 1856 yilinda ise yeni bir deniz
tasimacilhk sirketi kuruldu. Padisah Abdiulmecid’e izafeten, Mecidiye Vapur
Kumpanyasi adi ile tesgkil edilen bu sirket, Kizildeniz'deki limanlar, Hicaz ve
Yemen sahilleri ile Masavva, Sevakin, Kuseyr taraflarina ve Basra Korfezi'ne
seferler duzenlemek Uzere kurulmustu. Yaklasik dort yil faaliyet surduren
sirketin vapurlari, bu siirede Siliveys-Cidde ve iskenderiye-istanbul arasinda
sefer yapti. Yemen iskeleleriyle Basra Korfezine ve Akdeniz’e ise sefer
gerceklestiremedi. Sirket, Kizildeniz’de Cidde-Suveys arasindaki seferlerden
Hac mevsimi disinda tasavvur edilen faydayl saglamadigindan ve Hac
mevsiminde tagidiklari yolcuyu senenin bagka zamanlarinda bulamadigindan
zarar ettigi gerekgesiyle 1861°de seferlerini iptal etti. 1864’te bu sefer, Misir
Aziziye Kumpanyasi adi ile yeni bir girket kuran Misir HukGmeti, sirkete

mahsus vapurlarla devamli surette Cidde iskelesine sefer duzenledi.

"% Yemen Salnamesi, 1303-1305, 96-97.
" a.g.e., 96.
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Kumpanya, 1870-1871 tarihinde Misir Hidiviye Kumpanyasi adini aldi. S6z
konusu sirket, Osmanli Devleti’'nin kargi gcikmasina ragmen 1898'de bir ingiliz

sirketine satildi.""?

Diger taraftan Kizildeniz glizergdhinda, merkezi Basra Korfezi'nde
bulunan ve Bagdat Valiligi emrinde bir sirket olan idare-i Umman-1 Osmani
vapurlari da isletiimekteydi. Siveys Kanal’'nin agilmasindan énce Bagdat ile
Basra arasinda posta ve yolcu tasimaciliginda kullanilan bu vapurlarin
Kanal'in acilmasiyla istanbula ve ingiltere’'ye sefer dizenlemeleri
kolaylasmisti.' S6z konusu sirkete ait vapurlarin idaresi sonraki yillarda
once Hamidiye Vapur Sirketine daha sonra da Bahriye Nezareti emrine

verilmigtir.'™

"2 Giilden SARIYILDIZ, “Misirda Kurulan Mecidiye Vapur Kumpanyasi ve Faaliyetleri”, Tiirk
Kiiltiirii incelemeleri Dergisi, Sayi 9, istanbul 2003, 18-34. Nil, Caferiye, Saidiye ve Suyut
adli dért vapur isleten Mecidiye Vapur Kumpanyasr'nin ¢arsamba giinii iskenderiye’den
hareket eden vapuru Pazar giinii istanbul’a ulasirdi. Sz konusu vapur, cumartesi gini
istanbul’dan iskenderiye’ye hareket ederdi. SARIYILDIZ, a.g.m., s. 22. iskenderiye-Hudeyde
arasindaki vapur seferlerine iliskin bilgi icin ayrica bkz. Miibahat S. KUTUKOGLU, a.g.m.,
171-172.

"3 Ali Haydar Midhat, Midhat Pasa, Hayat-1 Siyasiyesi, Hidemati, Menfa Hayati, (Tabsira-i
ibret), c.I, s. 88-89. 1869'da Bagdat valiligine atanan ve yaklasik ti¢ yil bu gérevde kalan
Midhat Pasa, Umman-1 Osmani Sirketi’ne ait gemi sayisini artirmak amaciyla Babil, Necid ve
Ninova vapurlarinin satin alinmasini saglamis, mevcut Asur vapuruyla birlikte bu doért
vapurun (¢ ayda bir Kanal yoluyla Istanbula ve ingiltere’ye gidip gelmek (izere
seyruseferlerini tertip etmisti. Kanal'in agilmis olmasini Osmanl Devleti'nin bdlgedeki
nifizunun ortaya konulmasi agisindan 6nemli géren Midhat Pasa, Bagdat ile Basra
arasinda mevcut vapur seferlerinin yeni gemiler alinarak artirilmasini istiyordu. Zira, Basra
Korfezi ile Umman ve Necid sahillerinde ve Kizildeniz’de Osmanli sancagi tasiyan gemilerin
devamli seyrisefer yapmasinin boélge halki (zerinde olumlu tesir yapacagini
degerlendiriyordu. Umman-1 Osmani vapurlari ayni zamanda bir gelir kaynagi olmasi
acisindan da énemliydi. Nitekim Babil Vapurunun satin alinmasi Basra’dan ilk seferi hac
mevsimine rastlamis ve gidis ve donlUsuyle birlikte 35 bin lira gelir getirmisti. Ali Haydar
Midhat, a.g.k., 89.

"4 BOA; Y.MTV. 74/86. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2375/231. Bahriye Nezareti’'nin R. 22
Kanun-1 evvel 1311 (M. 3 Ocak 1896) tarihli yazisi. Telafer, Basra, Meskene, Resafe ve
Tarak vapurlari ile Sehba istimbotu séz konusu sirket idaresinde gérev yapan gemiler
arasindaydi. Idare-i Umman-1 Osmani idaresindeki bu vapurlarin neredeyse tamami
zamanla kohne bir hale geldiklerinden 1896 yilinda fesh edilmeleri kararlastiriimisti.
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2.2.3. Kizildeniz’de Kole Ticaretini Onlemede Donanmanin Sorumlulugu

Savasta tutsak alinan, yabanci Ulkelerden zorla kagirilip 6zgurlikten
yoksun birakilan veya baskasindan satin alinan kimse olarak tarif edilen esir,
Osmanlilar'da hur olmayan kimseleri tanimlamak icin kullaniimigtir. Koélelik
daha sonra savas esiri olmaksizin Afrika’dan, Kafkaslardan ve Kuzey
steplerinden getirilip esir pazarlarinda satilan kimseleri niteleyen bir kavram
haline de geldi."”

XVIII. yuzyihin sonlarindan itibaren koleligin kaldirlma agamasina
girmesinde, insan haklari alanindaki gelismeler, hukukta barig fikrinin
yerlesmesi ve sanayi devrimi etkili oldu. Fransa’da 1789 devriminden sonra,
ingiltere de ise 1807'de yasaklanan koleligin Avrupa’dan tamamen tasfiyesi
XIX. yuzyll sonlarina kadar surdd. Osmanli Devletinde koleligin
yasaklanmasi yolundaki ilk tesebbiis 1847 yilinda istanbul’da kéle pazarinin
kapatiimasiyla basladi. Bunu 1857°de Hicaz bdlgesi harig, zenci kole
ticaretinin yasaklanmasi izledi ve 1890'da Osmanli Devleti zenci esirlerin
ticaretini yasaklayan Briiksel S6zlesmesi’ni imzaladi.'"®

XIX. yuzyil baglarina kadar butin dunyada serbest olan kole ticareti
Osmanlilar’da belli kurallar igcinde yapilirdi. Sadece Muslimanlar tarafindan
yapilmasina izin verilen kdle ticaretinin en énemli merkezleri basta istanbul

olmak Uuzere Asya’da Bagdat, Sam, Erzurum, Konya, Medine, Halep,

"% islam dini kéleligi yalniz savas esirlerine muinhasir kilmis, diger kaynaklardan kole

ediniimesine izin vermemis olsa da islam tarihinde cesitli kaynaklardan elde edilen kélelere
hep rastlaniimistir. islamiyet’in yayilma déneminde sik vukubulan savaslar biyik bir kéle
mevcudunun ortaya gikmasina yol agmistir. Sonraki dénemlerde hizli yayillmanin olmayigi ve
savas yoluyla kélelik kaynaginin beslenemeyisi, 6te yandan mevcut koélelerin gesitli zat
usulleriyle yavas yavas eritimesi, kéle sayisinin islam toplumlarinda genelde gok kabarik
olmamasi sonucunu dodurmussa da kolelik batiintyle ortadan kalkmamistir. Bunda Afrika,
Kafkasya, Rusya ve baglangicta Turkistan’dan yapilan kéle ithalinin dnemli roli olmustur. Bu
durum ticari ve iktisadi hayatta belirli bir agirligi olan koéle tacirlerinin ortaya ¢ikmasina yol
a%m|§t|r. M. Akif AYDIN-Muhammed Hamidullah, “Kéle”, TDVIA, c. 26, s. 238, 243,

1 a.g.m., 245-246. Diger islam iilkelerinde kéleligin bitiiniyle kaldirihgi XX. yizyiln
ortalarina kadar tamamlandi.
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Afrika’da Kahire, Avrupa’da ise Belgrad ve Sofya idi. Bu ticarette 6zellikle

Afrikali kéleler basta geliyordu.'"’

Afrika’dan alinan kolelerin ticareti Musliman gemicilerin faal rol
oynadi§i deniz yolu ve karayoluyla yapilmaktaydi. Oteden beri Kizildeniz
ticaret yolunda cesitli degerli mallar yaninda zenci kole ticareti de yapilirdi.
Bu esirlerin kaynagi ise Sudan ve Habesistan’dl. Putperest Habes
kabilelerinden toplanan zenci kdleler Hindistan, Misir ve Arabistan taraflarina
sevk edilirdi. Kuzey Afrika devletleriyle iran, Anadolu, Arap yarimadasi ve
Asya'daki diger islam devletlerinin kole ihtiyaci da Habesistan’dan

saglanird:."®

1890’da kole ticaretinin yasaklandigi Briksel S6zlesmesi’'ni imzalayan
Osmanli Devleti, hakimiyeti altinda bulundurdugu sahillerde deniz yoluyla
yapilan kole ticaretinin dnlenmesi icin gerekli tedbirleri aldi. Hatta bu tarihten
¢ok daha dénce, 1857 yili baglarinda Sultan Abdulmecid Misir, Trablusgarp ve
Bagdat valilerine gonderdigi emirle zenci kole ticaretini kesin olarak

yasaklamis, bu isi yapanlarin cezalandirilacagini belirtmistir.'"®

Briksel Anlagsmasrnin imzalanmasindan onceki yillarda Osmanli
Devleti zenci kole ticaretinin dnlenmesi igin birgok emir yayimladi. Batun bu
yasaklamalara ragmen diger Onemli sahil merkezlerinde oldugu gibi
Kizildeniz sahillerinde de kole ticareti devam etti. Kizildeniz, kole ticaretinin
yapildigi énemli guzergahlarin basinda yer aliyordu. Slveys Kanal’nin
aclimasindan sonra Kizildeniz’de daimi surette istihdam edilen donanmanin
gorevlerinden biri de kole ticaretini onlemekti. Nitekim bu gobreve atanan
komodorlara verilen talimatnamelerde kole ticaretinin yasaklandigina vurgu

yapilarak bu konuda gerekli tedbirlerin alinmasi istenmekteydi.

""" Nihat ENGIN, “Osmanlilarda Kélelik”, TDVIA, c. 26, s. 247.
"8 Giineyden kara yolunu esas alan iki bilyilk kervan yolu vardi. Biri Darfur, digeri
Sinnar'dan gelen kervanlardir. Darfur kervaniyla 6nce Circe’ye, oradan da Kahire’ye her yil
5.000-6.000 esir getirilir, buradan da basta istanbul olmak (izere Osmanli Devleti’nin diger
erlerinden gelen tiiccar tarafindan alinirdi. Cengiz ORHONLU, A.g.k., s. 100-101.

'Y Nihat ENGIN, a.g.m., 247
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1881°de Bahr-i Ahmer Komodorluguna tayin edilen Yarbay Mehmet
Bey’e verilen emirlerden biri de soyleydi: “Kizildeniz sahillerinde korsanlik ve
esir ticareti devletce tam olarak heniiz 6nlenemedidginden ingilizler tarafindan
sikdyet konusu olmaktadir. Bunlarin 6nlenmesi igin Kizildeniz sabhillerinde
gemiler dolastirilacak, gerekli tedbirler alinacak ve bu konuya son derece
6zen gosterilecektir. Ecnebilerin bu konulara iligkin asla bir gikdyet ve
itirazina mahal birakilmamasi komodorun gérevleri arasindadir.”?°

1889’da Bahr-i Ahmer Komodorlugu gérevine atanan Albay Sileyman
Bey’e verilen talimatndmede ise ayni konuya iligkin olarak su ifadeler yer
almaktaydi: “Zenci kéle ticareti irdde-i seniyye ile yasaklanmig oldugundan
buna son derece dikkat edilerek kimsenin bu ige tevvessil etmesine meydan
verilmeyecektir. Kélelerin Idare-i Mahsusa vapurlarina bindirilmesine asla izin
verilmeyecek, bu hususa son derece itina ve gayret gésterecektir.”'’

Kizildeniz’de bilhassa Sevakin sahilleri kdle ticaretinin yapildigi
yerlerin baginda geliyordu. Buradan kuguk gemilere bindirilen zenci kolelerin
bir kismi Cidde’nin 100 mil guneyindeki Lit'e, diger bir kismi ise Cidde’nin 15
mil kuzeyinde bulunan kuguk bir limandan karaya (;lkarllmaktaydl.122
Afrika’dan getirilen zenci kolelerin 6zellikle Cidde ile Hudeyde arasindaki

123

sahillere zambuklarla'=* ¢ikarildigi tespit edilmekteydi. Yasaklanmig olmasina

20 BOA; A.MKT.MHM. 188/62. Stra-yi1 Bahriye ve Daire Bahriye’nin R. 9 Kanun-i Evvel
1297 (M. 21 Aralik 1881) tarihli yazisi.

! DMA; SUB. 2228/11-12. 3 Eyliil 1889 tarihli talimatname.

' DMA; SUB. 2209/38. 10 Mart 1890 tarihli miizekkire.

128 Zambuk; Kizildeniz ve Basra Korfezi'nde isleyen, latin yelkenli (orsa yakasi kisa ve seren
yakasi uzun olarak bigilmis U¢ koseli piracgileye benzeyen yelken) bir cesit kayik. Lutfi
Glrgay, a.g.k., s. 418. Zambuk, Kizildeniz ve Hint Okyanusu’nda seyreden dikisli gemi tiru
olan celebelere (dhow) benzemekle beraber daha ziyade onlarin daha kiglik modelleri igin
kullaniimaktaydi. Ancak zambuklar, iki ayri su nakil tirl icin kullanildigindan bu iki tar
arasinda bariz farklar mevcuttu. Bunlardan ilki, Hali¢'te, Kizildeniz’de ve Arap yarimadasinin
glneyinde kullanilan Arap gemilerinin en meshurlarindan olup, uzak mesafeler igin de tercih
edilmekteydi. Bugin de kullanilan ve 20 ila 120 ton tasima kapasitesine sahip olan bu
tekneler, ortalama 25 m uzunlugunda insa edilmekte olup, daha sonraki dénemlerde
korfezde inci avlamak amaciyla yaygin bir sekilde kullaniimaktaydi. 7 ila 13 m arasi
uzunlukta ingsa edilen daha klgcuk tekneler ise ahsaplarinin Hindistan cevizi agaclarinin
lifleriyle birbirine dikilmesiyle imal edilmekteydi. 4 ila 8 mirettebati olan bu teknelerde, liggen
yelken yerine, kare yelken kullaniimaktaydi. Bir ara Avrupa’nin etkisiyle pupanin kare olarak
yapildigi gemiler igin de kullanildigi belirtilen bu ismin, buglin kare kig tipi gemilerden ziyade,
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ragmen c¢ogu yerde oldugu gibi Kizildeniz sahillerinde de kole ticaretinin
devam ediyor olmasi yabanci devletlerin Osmanli Huklmeti'ne sefaretler
araciliyiyla nota vermesine yol agmaktaydi. 1887 senesinde ingiltere Sefareti
bu hususa iliskin olarak Osmanli Hariciye Nezareti’'ne bir yazi géndermisti.'*

Bahriye Nezareti, Kizildeniz sahillerinde kole ticaretinin dnlenmesi
kapsaminda gerekli tedbirlerin alinmasi i¢cin miuteaddit defalar Bahr-i Ahmer
Komodorlugu’na tebligatta bulundu. Bilhassa Cidde, Hudeyde ve Yenbu’ll-
bahr iskelelerinde cereyan eden kole ticaretinin dnlenmesi igin Bahr-i Ahmer
Komodorlugu'na, ayrica Basra ile Trablusgarp’ta bulunan komodorluklara
sorumluluklari altinda bulunan iskelelerde bu hususta son derece dikkatli
olunmasi igin hususi tebligatta bulunulmakta ve talimat verilmekteydi.'®

Kole ticaretinin dnlenmesi amaciyla 1884’te Seddulbahir Korveti'nin
Kizildeniz sahillerinde; 1890’da ise Utarid Korvetinin Yemen sahillerinde
dolastirilariimasi kararlastiriimisti.'® Hudeyde’ye gizli olarak getirilmekte olan
zenci koleler ile kagak esyanin Yemen iglerine sokulmasinin odnlenmesi igin
1891'de bolgeye dort gemi gonderilmesi kararlastirildi. Bu gemiler esir
zenciler ile silah ve kagak esya tasiyan zambuklarin takip ve teftisi igin

Yemen sahillerinde seyriisefer edeceklerdi.'’

geleneksel Uslupla insa edilmis olan yerel tekneler icin kullanildidi anlagilmaktadir. Agirhkli
olarak, hacilar ile balikgi ve yolculari tagimada kullanilan bu tekneler, Hicaz’a hububat ve
misir tasiyan Hint menseli buyuk yik gemilerinden farli olarak Kizildeniz menseli idi. Nihal
Sahin UTKU, a.g.t., s. 268. Kizildeniz sahillerinin sig olmasindan dolay! diger vapur ve
gemilerin kiyllara yanasmasi zor oldugundan zambuk kullanimi daha yaygindi. Ayrica
celebe, zaime, firkate ve kalyon gibi Akdeniz tipi gemiler de Kizildeniz’de kullanilan gemi
$§§itleri arasinda yer aliyordu.

DMA; SUB. 2156/14. 16 Kasim 1887 tarihli mlzekkire.
125 DMA; SUB. 2250/28. 5 Temmuz 1890 tarihli ilam.
126 DMA; SUB. 2097/82. 23 Kasim 1884 tarihli ilam ve DMA; SUB. 2242/53. 1890 yilinda
Kizildeniz sahilleri basta olmak Uzere devletin diger sahillerinde gorevli gemileri gdsterir
izelge igin bkz. EK-7.
* DMA; MKT. 681/157. 7 Aralik 1891 tarihli tezkere sureti. Kizildeniz'de gorevli gemilerin
suvarilerine verilen talimatndmelerde de deniz yoluyla yapilmakta olan kole ticaretinin
Onlenmesi igin gerekli butin tedbirlerin alinmasi istenmekteydi. Yemen sahillerini
muhafazaya memur olan Sevketnima Gambotu ve diger vapur stvarilerine verilen 6 Kasim
1893 tarihli talimatname igin bkz. DMA; SUB. 2228/83-85.
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ingiltere’nin Misir valisinin Yemen sahillerinde suren tombeki, silah ve
muhimmat kagakgihdinin arttigr ve bunun énlenmesi igin tedbirler alinmasinin
lGzumuna iligkin muhtirasi 1895 senesi Agustos ayinda Osmanli Hikametine
gonderildi. Ayni gunlerde Yemen Valiligi, sahillerde icra olunan kagakgilik ve
kole ticaretine aracilik eden zambuklara karsi mevcut vapurlarin  kafi
olmadigini  Babiédli'ye bildirdi. Bunun Uzerine Sadaret, Kizildeniz'e
gonderilecek vapurlar icin gerekli 6.000 liranin verilmis oldugunu beyan
ederek icabinin yapiimasini Bahriye Nezareti’ne teblig etti. Padisahin emriyle
tersanede yaptiriimis olan gemiler 6.000 liranin Maliye’den alinmasindan

sonra Kizildeniz ve Basra sahillerine génderildiler.'?®

Alinan butin tedbirlere ragmen Kizildeniz’de deniz yoluyla yapilan
kole ticaretinin, diger yerlerde oldugu gibi tamamen dnune gecgilemedigi tespit
edilmektedir. Kizildeniz sahillerinin oldukga uzun olmasi, yeterli sayida gemi
ve personel istihdam edilememesi gibi hususlar, bu basarisizliga etki eden

faktorler arasindadir.

22 DMA. SUB. 2356/254. 9 Eylul 1895 tarihli ilam. Yemen sahillerindeki kagakgilik ve kole
ticaretinin 6nlenmesi icin gemilerin dolastirilarak daimi surette karakol vazifeleri yapmalarinin
onemine iliskin Bahriye Nezareti tarafindan ayni yil Bahr-i Ahmer Komodorluguna yapilan
tebligat icin ayrica bkz. DMA; SUB. 2352/266. 12 Ekim 1895 tarihli ilam.
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2.2.4. Kizildeniz Sahilleri igcin Gemi ihtiyaci ve Yeni Gemiler
Gonderilmesi Dair Alinan Kararlar (1898-1908)

Hicaz ve Yemen sahillerinde kacgakgiligin artmasi, bilhassa ecnebi
mustemlekeler Uzerinden silah ve cephanenin Yemen'e sevkinde gorulen
artis Uzerine gerekli tedbirlerin alinmasi igin 23 Agustos 1898'de irade-i
seniyye ¢ikti. Bahriye Nezareti'nin konuya dair degerlendirmesi soyleydi;
Tersane-i Amire ve izmit Tersane’sinde yapimlari devam eden toplam 24
korvet ve gambottan sadece dordunun insasi tamamlanmis ve bunlar zaten
Cidde, Yemen ve Basra sahillerine sevk edilmisti. ingasi devam eden diger
gemiler igin Maliye’den yeterli tahsisat ayriimagindan tamamlanamadigi ve
29 ayni yil

iskender Korveti ile Ziver-i Derya Vapuru'nun Yemen sahillerine sevki

elde baska gemi bulunmadi§i daha 6nce de belirtimisse de

kararlastirildi. Bunlarin orada bulunan Kilitbahir Korveti ile birlikte Yemen ile
Cidde arasindaki sahillerde karakol gérevi yapmalari uygun goriildi.™®
Ayrica, Kizildeniz’de bulunan Reji idaresine ait bir vapur ile dért istimbotun
bahriye ndmina satin alinarak Hicaz ve Yemen sahillerinin devamli teftisinde

gorevlendiriimesi kararlastirildi.®

1899 senesinde Cidde Komodorlugu’'nun talebi Gzerine vapurlar igin iki
adet Nordanfilt topu ile 30 adet martini tifedi ve lcger fondluk 5 adet Krupp
topu ve edevatiyla birlikte 100 atim mermi sandiklara konularak Kosova

Vapuru'yla istanbul’dan Kizildeniz'e sevk edildi."*?

1900 yih baslarinda Meydi sahilinde hukimet konagi ile kisla insasi
kararlasgtirildi. Fakat Beni Mervan Kabilesi'nin itaat altina alinmadikga

122 pMA; BN. 36/559. Belge Nu: 1-2, Stra-yi Bahriye'nin 27 Adustos 1898 tarihli raporu ve
DMA; SUB. 2428/8. Sra-y1 Bahriye’'nin 29 Agustos 1898 tarihli miuzekkiresi.

' DMA; SUB. 2437/17, 17-1. 1 Temmuz 1898 tarihli miizekkire. iskender Korveti ile Ziver-i
Derya Vapuru suvarilerine verilen talimatname igin ayrica bkz. DMA; SUB. 2228/127.

131 DMA; SUB. 2438/44. 16 Kasim 1898 tarihli ilam. Bunlar Nurulbahr Vapuru ile Mekke,
Galata ve Pera istimbotlari idi. S6z konusu vapur ve istimbotlarin bir senelik masraflarinin
dokuz bin yuz seksen kusur liradan ibaret olacagdr hesaplanmisti. Vapurlarin, Reji
idaresinden satin alinma islemleriyle ilgili olarak ayrica bkz. DMA; SUB. 2425/60, 2427/25,
2437/10, 12.

32 DMA; SUB. 2452/80. 19 Haziran 1899 tarihli ilam.
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asayigin saglanamayacagini, isyancilarin Meydi'den silah ve cephane
cikarmaya devam edeceklerini degerlendiren Babiali, hukimet konagi ile
kisla ingasindan 6nce bu hususlarin Uzerine gidilmesini, burada daimi surette
kuvvet bulundurmanin ve sahillerin hareket kabiliyeti ylksek karakol gemileri
tarafindan devamli ve ciddi surette kontrol altinda tutulmasi yoninde karar

aldi.™®®

Kizildeniz ve Hudeyde sahillerinde artan deniz korsanhginin énidne
gecmek, Ozellikle ecnebilerin bu olaylara mudahalesini engellemek igin
Osmanli Hukdmeti 1902 yilinda bolgeye yeni gemiler gonderme karari aldi.
Boylece, diger devletlerin Kizildeniz’'de korsanlik olaylarini bahane ederek

Osmanli topraklarina yaptiklari mtdahelerin 6nlenmesi amaglaniyordu.

Bilhassa italyan harp gemileri Kizildeniz'deki bazi ufak olaylari bahane
ederek Osmanli sahillerine midahalede bulunuyorlardi. 1902 yili Ekim ayi
ortalarinda Kizildeniz’de vuku bulan bir korsanlik vakasi Uzerine italya
Hudeyde’ye bes harp gemisi géndermisti. italyanlarin iddiasina gére Ebu Aris
kazasindan bir kabilenin bazi Uyeleri italya idaresindeki bazi adalara
taarruzda bulunarak ahalinin mallarini gasp etmislerdi. Olayin faillerini ve
gasp edilen mallari isteyen italya’nin Hudeyde’ye harp gemileri géndermesi
Osmanli Devleti ile arasinda diplomatik krize sebep oldu. Gemilerle yapilan
bu mudahelenin hukuksuz oldugu Osmanli Hariciye Nezareti tarafindan
italya’ya bildirildi. Meydi ve Luheyya iskelelerine génderilen Italyan harp
gemileri ahaliye ait kayiklara mudahale ederek arama yapti, adi gegen
iskelelerde abluka uyguladi. Hatta gemilerden top atisi dahi yapildi. Bunun
uzerine Meydi'ye 1-2 boluk asker sevki kararlastirildi, fakat asker sevkiyati
icin Kizildeniz’de uygun gemi bulunamadi. Hudeyde'de ise yarar sadece bir

istimbot vardi, o da 30 nefer alabiliyordu. Eskiyanin taarruz ihtimali olsa da

33 DMA; SUB. 2640/156. 8 Ocak 1900 tarihli ilam. Hudeyde’ye 100 mil uzak mesafede
meskun bulunan Beni Mervan Kabilesi'nin, ¢cevre kabilelere kagak olarak silah ve cephane
ihrag ettiginin haber alinmasi Gzerine 1894’'te senesinde buradaki sahillerin miitemadiyen
abluka altinda bulundurulmasi amaciyla donanmadan bir geminin gérevlendiriimesi Bahriye
Nezareti tarafindan uygun goriimasti. Bu bilgi icin bkz. DMA; SUB. 2328/129. 30 Haziran
1894 tarihli ilam.
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karadan asker sevki kararlastirildi. isteklerinin karsilanmamasi lzerine italya
Hudeyde’ye génderdigi gemi sayisini altiya gikardi. Ayrica italyan komutan
tarafindan Hudeyde mutasarrifina bir Gltimatom verilerek gerekirse karaya da
asker c¢ikarilacag bildirildi. Bu sirada istanbul’daki italyan sefiri Babiali'ye
¢agrilarak konunun sulh ile neticelendirilmesi igin girisimlerde bulunuldu.
Fakat hemen olumlu bir netice alinamadi. italya Hariciye Nezareti ile yapilan
uzun gorlisme ve yazismalar neticesinde italya’nin isteklerinin karsilanmasi

sartiyla mesele ¢dziime kavusturuldu.'®*

Bu olay, her iki devleti bir savasin esigine getirmisti. Aslinda ltalya,
Kizildeniz’de vuku bulmakta olan korsanlik olaylariyla ilgili olarak son iki
yildan beri gesitli defalar Osmanli Devleti’'nin dikkatini gekmis ve korsanligin
Onlenmesi icin ihtarda bulunmustu. Olaydan birka¢g ay o6nce, korsanhgdi
dnlemek igin Kizildeniz’e bir Osmanl filosu génderilecegi italya Sefaretine
bildiriimis fakat bu gerceklesmemisti. Son olay Uzerine italya Hudeyde
sahillerine harp gemileri gonderdiginde Osmanli Devleti'nin burada harp
gemisi olarak nitelendirilebilecek bir gemisi mevcut degildi. italya’nin
Kizildeniz’'deki bu son tesebbuslu Uzerine Osmanli Hukdmeti Kizildeniz'e

harp gemileri génderme karari aldi."*®

Kizildeniz’de yukarida aciklanan benzeri olaylara mahal vermemek
icin 1902 yilinda Tersane-i Amire’den veya idare-i Mahsusa’ya ait gemilerden
birkaginin Kizildeniz’e sevkine dair irdde-i seniyye c¢ikti. Ayni gunlerde
italyanlar Hudeyde’den Kamaran’a hareket eden Galata istimbotu tizerine top
atesi actilar.”*® Bu dénemde Kizildeniz’de bulunan yedi vapurdan ikisinin
tamir icin Istanbul’a sevki, bunlarin yerine de Tersane-i Amire’den iki vapur
gonderilmesi karari alinirken, Kizildeniz ve Basra Korfezi i¢cin de bes adet

yeni geminin ingasina bagslanildi. Ancak bunlarin ingalarinin uzun sirecegi

¥ Said Pasa, Said Pasa’nin Hatirati, c. Il, s. 287-289. Konuya dair Osmanli HilkGimeti ile

italya arasinda yapilan yazigmalar igin bkz. a.g.e., s. 290-297.

®® Said Pasa, a. g.e., c. Il, s. 289-290, 296.

% DMA; BN. 36/556. Belge Nu: 1-6. 16 ve 18 Ekim 1902 tarihli irdde-i seniyye suretleri. Said
Pasa, a.g.e.,c. ll, s. 296.
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degerlendirilerek Kizildeniz ve Basra’da bulunan, fakat tamire muhtac¢ héle
gelen gemilerin bir an evvel tamiratlarina baglaniimasi ve Tersane-i Amire ile
idare-i Mahsusa gemilerinden adi gecen yerlere siratle gemi génderiimesi
irade-i seniyye ile emredildi.’® Kizildenizde mevcut deniz filosuna ilave
olarak Tersane-i Amire’de tamir islemleri tamamlanan Musul ve Sevketniima
gambotlari Cidde ve Hudeyde komodorluklari emrine gdnderilecekti. idare-i
Mahsusa’ya ait Kayseri, Asir ve Nimet vapurlarinin da ayni yil Kizildeniz’'e
sevki kararlastirildi. Asir Vapuru ile Kizildeniz’deki gemiler igin kdémdr,
levazim vesaire de génderildi."®

Osmanli Devleti'nin Kizildeniz’de arzu edilen sayida harp gemisi
bulundurma imkani bulamamasi Avrupali devletlerin Osmanl hakimiyeti
altindaki sahillere miidahalesini kolaylastiriyordu.”™® Bilhassa italya, basit
gerekgelerle Osmanli sahillerine taarruzda bulunuyordu. Bunlardan birinde,
korsanlar tarafindan el konulan iki ticcar zambugunu geri almak amaciyla Lit
ile Kunfude arasindaki bos limanlardan birine topcu atesi acarak urbana ait
hanelerin yanmasina sebep olmuslardi. Bu durumun Osmanli sahillerine bir
saldiri oldugunu degerlendirilen Osmanli HukGimeti, hemen oraya bir gemi
gorevlendirilmesini kararlastirdl."™® Lit ve Kunfude taraflarina bir gemi

gonderilmesine dair ferman Uzerine Rodos’ta bulunan Sevketnima Gambotu

'S DMA; BN. 36/556. Belge Nu: 7. 24 Ekim 1902 tarihli irade-i seniyye sureti. Séz konusu
belgenin sdreti icin bkz. EK-11.
% DMA; MKT. 1393/138. Bahriye Nezareti'nin 5 Kasim 1902 tarihli yazisi. Ayrica bkz. SUB.
2618/60. 27 Ekim 1902 tarihli irade-i seniyye sureti. SUB. 2507/14, 22, 2473/59A, 60.

°® Bu tiir midahalelerden biri de “Cidde Olaylari” olarak adlandirilan ve Iingiltere ile
Fransa’nin muidahalesiyle sonuglanan olaylardi. Tanzimat ve Islahat fermanlariyla
Hiristiyanlara verilen hak ve ayricaliklar, Osmanli Misliman halki tarafindan bazi yerlerde
tepkiyle karsilanmisti. Bunlardan biri 15 Temmuz 1858’de Cidde’de meydana geldi. Bazi
kiskirticilarin hareketiyle biylk bir halk toplulugunun Hiristiyanlarin Gzerine yurimesiyle
baslayan olaylari yerel hikkimet giigleri dnleyemedi. ingiliz ve Fransiz konsoloslarinin olaylar
sirasinda 6lduriimesi, ingiltere ve Fransa’nin olaylara dogrudan midahalesine yol agti.
Cidde’ye gelen ingiliz ve Fransiz filosu intikam almak amaciyla sehri bombaladi, karaya da
asker cikararak olaylarda elebasi olarak gordikleri on kisiyi idam ettiler. Osmanli Devleti'nin
hikdmranlik haklarinin hige sayilarak bdyle bir miidahalede bulunulmasi Osmanli Devleti ve
Musliman halk tarafindan biiyik tepkiyle karsilandi. Rifat UCAROL; Siyasi Tarih, 239-240.
' DMA; BN. 36/556. Belge Nu: 10. 12 Subat 1903 tarihli irade-i seniyye sureti.
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suvarisine adi gegcen mahalle hareketi Subat 1903’te Bahriye Nezareti'nce
teblig edildi.’’

Yemen sabhillerinin muhafazasi ve buralarda korsanligin dnlenmesine
yonelik alinacak emniyet tedbirleri igin yurutilen caligmalarin donemin
Padisahi Sultan 1l. Abdidlhamid tarafindan bizzat takip edildigi arsiv
belgelerinden anlasilmaktadir. Bahriye Nezaretine yazilan 8 Kasim 1902
tarihli irade-i seniyyede Ozetle; “Yemen Vilayetince korsanligin énlenmesi ve
sahillerin emniyeti igin Tersane-i Amire’den ve Idare-i Mahsusa’'dan tertip
olunan vapurlarin mahalline gdénderilip gbénderilmedigini, gbénderilmediyse
»142

hemen serian hareket ettirilip ne vakit oraya ulasabileceklerini bildiriniz

ifadeleri yer almaktaydi.

Babulmendeb’'ten Kunfude'ye kadar olan sahillerde mufrezeler
bulundurulmaktaydi. Fakat bahriye vasitalarinin eksik oldugu; Nimet, Sakiz,
Kozlu vapurlari ile Mekke ve Galata istimbotlarinin surat ve techizat
noksanlari sebebiyle ihtiyaci tam kargilamadigi, Nurulbahr Vapuru’nun tamir
icin Kamaran Tersanesi’ne gonderildigi ve U¢ yeni vapur gonderilmesinin
liizumu 1903 yilinda Yemen Valiliginden Babiali'ye bildirildi."** Ayni yil, Valilik
maiyetinde bulunan iki istimbot ve doért vapurun ihtiyaca kafi gelmedidi,
bunlarin surekli tamire muhta¢ halde bulunmalarindan dolayi aylarca muattal
kaldiklari ve hareket ettirilebilmeleri igin komare ihtiyag bulundugu hususlari
ile kagakgiligi dnlemek igin iyi ve saglam vapurlara ihtiya¢ duyuldugu Yemen
Valiliginden Babiali'ye yazildi. S6z konusu bu yaziya, elde baska vapur

bulunmadigi, oradaki mevcut vapurlarin Kamaran Tersanesi’'nde tamirleri

" DMA; SUB. 2513/8 S0ra-y1 Bahriye’nin 18 Subat 1903 tarihli muzekkiresi. Sevketnima
Gambotu 20 Nisan 1903'te Cidde’'ye geldi. DMA; BN. 38/625. Bahr-i Ahmer
Komodorlugunun 25 Nisan 1903 tarihli yazisi.

2 DMA; BN. 36/556. 8 Kasim 1902 tarihli irade-i seniyye sureti.

> DMA; SUB. 2539/162. Sara-yi Bahriye'nin 26 Mayis 1903 tarihli ilami.
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yapildiktan sonra tarassut gorevlerine devam etmelerinin saglanmasi ve

kémiriin de en kisa siirede gdnderilecegi cevabi verilmistir.'**

Kizildeniz’e silah ve miihimmat sevkiyati i¢in idare-i Mahsusa vapurlari
da kullaniimaktaydi. 1903 senesinde istanbul'dan top, tiifek, cephane ve
evrak ile izmir ve Mersin'den redif taburlarinin idare-i Mahsusa’nin Bahr-i
Cedid Vapuru'yla Yemen’e sevk ediimesi kararlastirildi.™ 1904 senesinde
Cidde Limanrnda bulunan Beyrut Korveti, Sevketnima Gambotu ve Pera
Vapuru icin cephaneye ihtiya¢c oldugunun bildiriimesi Uzerine s6z konusu
malzemenin Kizildenize gidecek idare-i Mahsusa vapurlariyla sevki séz

konusu oldu.'#®

Sevketnima, Nimet, Nurulbahr, Sakiz ve Ziver-i Derya vapurlari ile
Pera, Galata ve Mekke istimbotlari 1904 yilinda Yemen Valiligi maiyetinde
bulunan gemiler arasindaydi. Ayni yil Asir sahillerinde silah kagakgiliginin
artmasi Uzerine 7’'nci Ordu Kumandanligi, mevcut vapurlardan bazilarinin
tamire muhta¢ oldugu, bazilarinin ise komurd bulunmadigindan is
gorememesinden bahisle, hareket kabiliyeti ylksek vapurlar gonderiimesi
talebinde bulundu. Bunun Uzerine, tamire muhta¢ vapurlarin orada bulunan
teknik personelce tamir edilmesi, komiriin ingiltere’den satin alinarak
génderilecegi, Tersane-i Amire’de gemi bulunmadigindan Kizildeniz’de
bulunan diger gemilerden yararlanma yoluna gidilmesi hususlari Osmanli

Hiikimetince cevaben teblig edildi.'*’

Haziran 1905’te Kizildeniz’de bulunan Osmanli filosunun genel

durumu soyleydi: Hudeyde’'de bulunan Ug istimbot ile iki kiguk nakliye vapuru

% DMA; SUB. 2552/40 Stra-yi Bahriye’nin 16 Kasim 1903 tarihli ilami. SUB. 2532/14. Sira-
y! Bahriye’nin 7 Ocak 1904 tarihli ilami.

4 DMA; BN. 35/538. Belge Nu: 2. Seraskerlik'ten Bahriye Nezareti’'ne havale edilen 28
Ekim 1903 tarihli tahrirat.

146 DMA; SUB. 2618/193, 206. Bahriye Nezareti’'nin 9 Temmuz 1904 tarihli tezkeresi. 20
sandik Nordanfilt fisegi, 6 sandik Martin fisegi, 5 kutu flinye, 100 adet sarapnel tibasi samyeli
ve ¢ok sayida top cephanesi gdnderilecek malzeme arasinda yer almaktaydi.

7 DMA; SUB. 2577/229. Sara-y1 Bahriye’nin 4 Nisan 1904 tarihli ilami. Ayrica bkz. DMA;
SUB. 2538/10. Sara-yi1 Bahriye’'nin 20 Subat 1904 tarihli ilami.
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ve Kamaran’daki korvet ile Cidde’de bulunan Beyrut Korveti, fevkalade tamire
muhtacgti. Cidde’de bulunan S$Sevketnima Gambotu’nun goérulen [Gzum
uzerine acilen Kunfude’ye gonderilmesi kararlastiriimisti. Yemen ve Hicaz
sahillerinde tarassut icrasi ve kagakgiligi 6nlemek igin yeterli vapur yoktu.
Hicaz Valiligi, 3-4 kuguk vapur gonderilmesinin luzumlu oldugunu Babiali'ye
bildirmisti. Bunun Uzerine Nurulbahr Vapuru'nun hazirliklarini tamamlayarak
Hudeyde'ye sevki kararlastiriimisti.™® 1905 yilinda mevcut vapurlara ilave
olarak Cidde cevresindeki askerlere erzak nakletmek, nakliyat olmadigi
zamanlarda ise igerisine birka¢g asker konularak tarassut gorevinde
kullaniimak Uizere bir Yunan vapurunun idare-i Mahsusa hesabina bin liraya

satin alinmasi kararlastirildi.™®

1905 senesinde Yemen sahillerinde kagakgiligin arttigindan bahisle
Yemen Valiliginin takviye kuvvet talebinde bulunmasi Uzerine Yemen'deki
kara birliklerinin ve deniz gucunun takviyesi kararlastirildi. Yemen
sahillerinde korsanlarla daha etkili micadele icin Sisam’daki Edremit ve
Kastamonu vapurlarinin hemen, Yozgat Vapuru’'nun ise gerekli hazirliklarini
tamamladiktan sonra Kizildeniz’e gonderiimesi kararlagtirilarak Tersane-i
Amire’de gonderilecek baska gemi olmadigi belirtildi.'® Kizildeniz'deki
korsanlhidin 6nlnin alinamamis olmasinin yani sira daha da artmasi, hele
Meydi taraflarinda seyriseferin neredeyse imkansiz hale gelmesi ve
italya’nin  korsanliga engel olunmadigi takdirde Kizildeniz sahillerinde
somurgesi altinda bulundurdugu halkin guvenligini saglamak igin dogrudan
dogruya mudahalede bulunacagini Osmanli HUkOmeti'ne bildirmesi
Kizildeniz’e yeni gemiler gonderilmesine iligkin kararin alinmasinda etkili
oldu.™" Ug geminin Yemen’deki filoya ilave olarak génderilmesine dair alinan

kararda, 1905 yili sonlarinda Yemen Hey'et-i Teftisiye Riyaseti'nin Yemen

8 DMA; SUB. 2595/99 S(ira-yi Bahriye'nin 25 Haziran 1905 tarihli karari.

' DMA; SUB. 2596/2.

"% DMA; Erkan-1 Harbiye-i Bahriye. 65/21. DMA; MBN, 1516/10-11. DMA; SUB. 2595/5.
Edremit, Kastamonu ve Yozgat vapurlari 24 Mart 1906’da Kamaran’a ulasti. Bkz. DMA,;
BN. 89/1736. Bahriye Nezareti Mektubi Kalemi'nin 10 Mayis 1906 tarihli yazisi.

" DMA; SUB. 25 Haziran 1904 tarihli ilam. SUB. 2596/95. S(ira-yi Bahriye’nin 23 Temmuz
1905 tarihli karari.
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sahillerinde birtakim 6nlemlerin alinmasinin 6nemine dair Babiali'ye sundugu
bir rapor da etkili olmustur.’? Yemen Kuvve-i Umumiyesi’nin ikmali icin Misir
Feyzi Pasa’nin suratle gonderilmesini talep ettigi 8.000 askerin de 1905 yili
sonlarinda Idare-i Mahsusa’dan tahsis edilecek vapurlarla Hudeyde'ye
sevkine iliskin irade-i seniyye ¢ikmisti.’

1906 yilinda Yemen Valiligi emrinde; Sakiz, Ziver-i Derya ve Nimet
vapurlari (Bunlar Kamaran'daydi), iskender ve Beyrut korvetleri, Kozlu ve
Nurulbahr vapurlari, Pera, Galata ve Mekke istimbotlari ile Sevketnima

Gambotu bulunuyordu.

1908 yili sonlarinda Yemen ve Hicaz sabhillerinin muhafazasi ve
buralarda icra edilmekte olan kacakgiligin 6nlenmesi amaciyla Yarbay Cemal
Bey gorevlendiriimig, karakol ve tarassut igin orada bulunan Yozgat
Vapuru'na ilave olarak merkezleri Cidde olmak ve icabinda Hudeyde'ye
gitmek Uzere Nevsehir ve Tagkopri tarassut gemileri ile Siveys
Tersanesi’'nde tamir iglemi biten Kastamonu Vapuru’nun Kizildeniz’'e sevki
kararlagtinlmisgtir.  Ayrica, Yemen sahillerinde kacakgiligin  6nlenmesi
amacilyla tarassut gorevi yapan Osmanli gemilerinin daha etkin olmalari i¢in

nakliyata elverigli kiigik ¢apta iki vapurun Kizildeniz’e hareket ettiriimesinin

¥2 Yemen Hey'et-i Teftisiye Riyaseti tarafindan hazirlanan raporda yer alan hususlar

soyleydi: “Yemen sahilleri Bablilmendeb’ten Kamaran Adasi, Kamaran Adasi’'ndan Elvesim
ve Elvesim’den El-Asere mevkileri olmak Uzere U¢ mintikaya taksim edilmelidir. Her
mintikaya saatte en az 12 mil surata sahip, 30-40 mm capinda iki adet seri atesli topla veya
nordanfilt topuyla micehhez ve her birinde 20-30 nefer bulundurulan kiglik boyutta bir
istimbot ve istimbota bagli 4-5 zambuk tahsisi yapilmalidir. Hudeyde komodoruna tahsis
edilecek bir vapurla da bu tertibata nezaret edilmelidir. S6z konusu zambuklar yerli ahaliden
3-4 gemicinin idaresinde olmali ve seri atesli 20-30 mm ¢apinda bir top konulmalidir. Devriye
ve seyir esnasinda zambuklarda birer ikiser Osmanh askeri gorevlendiriimesi uygun
olacaktir.” Bu hususlar Askeri Komisyon tarafindan tensip edikten sonra konu Padisaha arz
edilmisti. Saray tarafindan da teklifler uygun gorilmis ve gereginin Bahriye Nezareti'ne
havale edilmesi Uzerine Edremit, Kastamonu ve Yozgat vapurlarinin Yemen'e sevki
kararlastirimistir.  Bunlardan Edremitin, birinci mintkka olan Cebel-i Zlkurda,
Kastamonu’nun ikinci mintika olan Feresan Adasi’nda ve Yozgat'in ise U¢linci mintika
olarak ittihaz edilen Kunfude’'de de gorev yapmalari kararlastirildi. DMA; BN, 36/547. Belge
Nu: 3, Sara-y1 Bahriye'nin 15 Kasim 1905 tarihli karar.

' DMA; BN. 36/557. Yildiz Sarayl Hiimayun-1 Bagkitabet Dairesi'nin 30 Aralik 1905 tarihli
yazisi.
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bircok maddi ve manevi yarar saglayacagl degerlendirilerek Tersane-i

Amire’den buralara génderilecek gemi hazirlanmasi istenmistir.'**
2.3. Kizildeniz’deki Deniz Filosunun idaresi: Bahr-i Ahmer Komodorlugu

Osmanli sahilleri 6teden beri birtakim mintikalara ayrilmis ve her
mintika bir komodorun idaresine verilmigti. Basinda deniz subayinin yani
komodorun'™® bulundugu, bir deniz filosunu sevk ve idare eden makam
olarak tanimlanan komodorluk, Osmanl bahriye teskilatinin énemli idari
unsurlarindandi. Stratejik agidan onemli gorulen yerlerde korvet, torpido,
gambot gibi hafif gemilerden mutesekkil bir filo bulundururdu. Bu filolar ile
devletin uzak sulardaki varligi ve hakimiyeti ortaya konulmaktaydi.
Komodorluk olarak tanimlanan bu filo tegkilatinin basinda binbasi, yarbay
veya albay rutbesinde “komodor” unvaniyla bir bahriye subayi gorev

yapiyordu.

Komodorlar, kumanda ettikleri askerlerin dizeni ve talimleri ile
gemilerin her an hizmete hazir tutulmasi ve bunlarin sorumluluk mintikalari
dahilinde gérev yapmalarinin gdzetiminden birinci derecede sorumluydular.
Gemilerin noksaninin tamamlanmasi, icap ettiginde tamirinin saglanmasi ve
muharebe esnasinda gemilerin sevk ve hareketlerine nezaret etmek

komodorlarin asli gérevleri arasindayd.”®

Komodorluklar, muhafaza ve liman olmak Uzere iki subeden
olusuyordu. idari olarak Bahriye Nezaretinin Erkan-1 Harbiye-i Bahriye
Dairesi'ne (Kurmay Baskanligi) bagli olarak faaliyet gosterirler, liman

hususlarinda Dersaadet Liman Riyaseti'yle yazisirlardi. Muhafaza subesi,

> DMA; SUB. 2698/111, 2742/38. 2687/18, 2685/8, 76, 325.

%% Komodor (Commodore) sézctigii Osmanli denizcilik terimlerine dair 6nemli bir kaynak
olan Kamds-1 Bahride; “Rakib olduklari sefineye sancak kesidesine haklari olan buyuk
zabitandir ki rutbeleri livanin madunundadir. Bazen bir sefine suivarisi, aldi§i emre imtisalen
“gidon” gekip muvakkaten komodor nufzunu héiz olabilir. Birinci ve ikinci sinif diye ikiye
ayrilip birincisi on ¢ ve ikincisi on bir pare top ile selamlanir.” seklinde tanimlanmaktadir.
Sileyman Nutki, a.g.k., , 315. Gidon, ug kisma dogru giderek daralan ve c¢atal seklinde biten
bir sancak ¢esididir.

'%¢ Bahriye Kanunname-i Hiimayunu, Sene 1297, s. 52-53.
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mintikalarinda cereyan eden kacgakgiligin onlenmesi icin tedbirler almakla
yikiimliydi."™” Komodorlar, harp zamani, sorumluluk mintikalari dahilinde
bulunan harp gemilerini bilfil kendi kumandalarina alip devlet hukukunun

midafaasi icin harp etmek yetkisine sahiptiler.'®®

Kizildeniz'deki Osmanli donanmasinin sorumlulugu Siuveys Kanali'nin
aciimasindan 6nce “Cidde Kuvve-i Bahriye Kumandanhgi’na aitti. Osmanl
Devleti Suveys Kanal’'nin agilmasindan sonra Hicaz ve Yemen sahillerinde
gbrev yapmak uzere Kizildeniz’de, donanmaya mahsus gemilerden
murekkep ve daimi surette bir deniz filosu bulundurma karari aldi. Filonun
faaliyetlerinden sorumlu olmak Uzere “Bahr-i Ahmer Kumandanhgi” teskil
edildi, sonraki yillarda bu idare “Bahr-i Ahmer Komodorlugu” adini aldi.”®
Cidde, Bahr-i Ahmer Komodorlugu’nun merkezi idi. Komodorluk, 1918 yilina
kadar Osmanli bahriye teskilati icerisinde faaliyetlerini surdurdi. Kanal’in
acilmasindan sonra, Kanal'dan Babulmendeb Bogazi'na kadar butin
Kizildeniz sahillerinde ve Basra Korfezi ile Arap Yarimadasi sahillerinde
gbrev yapmak Uzere gemiler gonderilmesine dair alinan kararlar,
Kizildeniz'deki faaliyetlerini Birinci Dlinya Harbi sonuna kadar surdurecek

olan Bahr-i Ahmer Komodorlugu’nun navesini teskil etti.

Musait havalarda Hicaz ve Yemen sahillerinde seyrisefer ederek
sahillerin muhafazasina ihtimam gosterilmesi komodorlugun baslica
gorevlerindendi. Kizildeniz'deki bu filoya diger komodorluklarda oldugu Uzere

albay, yarbay veya binbasi rutbesinde bir komodor tayini uygun goéraldu.

¥ XX. yuzyll baslarina gelindiginde Osmanl bahriye teskilatinda komodorluk unvaniyla

faaliyet gosteren idareler sunlardi: izmir ve Cezayir-i Bahri Sefid Komodorlugu, Selanik
Komodorlugu, Preveze Komodorlugu, iskodra Komodorlugu, Bahr-i Siyah Komodorlugu,
Marmara Filosu Komodorlugu, Trablusgarp Komodorlugu, Basra Komodorlugu, Hudeyde
Komodorlugu ve Bahr-i Ahmer Komodorlugu.

%% Ali Haydar Emir, a.g.k., , 82-83.

¥ S6z konusu unvan degisikliginin 1888 senesinde yapilmis olabilecegi
degerlendiriimektedir. Bkz. DMA; SUB. 2187/34. 6 Ekim 1888 tarihli mizekkire. Ayrica bkz.
DMA; SUB. 2226/43. Bahriye Nezaretinden Mabeyn-i Himay(na hitaben yazilan 18
Agustos 1889 tarihli arz tezkeresi sureti.
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Bahr-i Ahmer Komodorlugu gorevine atanan mirliva, yani tugamiral

riitbesinde subaylar da oldu.'®

Bahr-i Ahmer Komodorlugu, idari olarak Bahriye Nezareti’'nin Erkan-i
Harbiye-i Bahriye Dairesine bagh olarak faaliyetlerini  sirdiirdi.'®’
Kizildeniz’'deki Osmanli donanmasina mensup personelin yiyecek ve giyim
masraflarl, maaslari ve diger ihtiyaglari Hicaz Valiligi araciligiyla
karsilanmaktaydi. Valilik, s6z konusu ihtiyaclar icin gerektiginde istanbul ile
yazisirdi.'®2

Kizildeniz’'deki Osmanl deniz filosunun komutasini elinde bulunduran
Bahr-i Ahmer Komodorlugu'nun merkezi Cidde’de bulundugundan
yazismalarda bazen “Cidde Komodorlugu” olarak da geg¢mektedir.

Komodorluk merkezi, 1910 yilinda Cidde’den Hudeyde’ye nakledildi.'®

Kizildeniz'in glneyinde, yani Yemen sahillerinde faaliyet gdsteren

gemilerin idaresinden sorumlu olmak Uzere Hudeyde Komodorlugu

%0 DMA; Erkan-i Harbiye-i Bahriye. 65/21. DMA; SUB. 177-2A. R. 28 Ocak 1882 tarihli
mazbata. Ayrica bkz. DMA; MKT. 447/146.

" Ahmed Esref, “Osmanli Donanmasi (10 Temmuz 1324’ten 10 Temmuz 1330’a Kadar)”
Mecmua-i Seneviyye-i Bahriye, Birinci Sene, 10 Temmuz 1331, 86.

2 DMA; SUB. Defter Nu: 55A Sayfa Nu: 34. Bahriye Meclisi'nin 16 Aralik 1871 tarihli
mazbatasi. Bu mazbata, Kizildeniz’'deki gemilerin ihtiyaclarinin temininde nasil bir yol
izlendigine dair 6nemli bir érnek olusturmaktadir. S6z konusu yazi aynen soyledir: “Bahr-i
Ahmer’de bulunan sefain-i gédhane ic¢in [GzOmu olan G¢ yuz kiyye i¢ ve bes yuz kiyye zeytun
yagi ile mevcud ve miustahdem bulunan aséakir-i bahriye-i sdhanenin bir aylik ta’yinatlari igin
[ne] bahr-i mezkir kumandani nezdinde ve ne de Hicaz ceziresinde akge olmadigindan
bahisle iktizasinin icrasi Hicaz Vilayet-i celilesinden bil-virdd meclis-i acizdnemize havale
buyrulan melfdf tahriratta inha ve is’dr olunmus ve asakir-i merkimenin seksen yedi
senesine mahsdben alti ayllk maas ve ta'yinat behalari mukeddema mabhalli emvaline
havale olunmus ise de slret-i is’ara nazaran Hicaz ceziresinde akge bulunmadigi cihetle
tesviye olunamadigi anlasiimis ve bir aylik maas ve ta’yinat behalari bil-hesab doksan dort
bin sekiz ylz altmis gurusa bali§ oldugu Bahriye yoklamasindan tanzim ve i'td olunan melfaf
pusulada gosterilmesiyle ledel-mdtalaa zikr olunan i¢ yagiyla zeytun yagdinin bu taraftan bil-
mibayaa ol tarafa gidecek vapur ile goénderilecedi gibi maas ve ta’yindt behalarina
mahsuben simdilik bir ikiyizbin gurusun Bahriye hazinesinin seksen yedi senesi tahsisatina
mahsiben Maliye hazinesi celilesinden nakden irsali zimninda iktizasinin icrasi hususunun
Bab-1 Ali canib-i samisine arz (i ig’ari hey’et-i acizanemizce tezekkiir kilnmistir. Her halde
emr U ferman hazret-i men leh’il emrindir. 4 Sevval 288 ve 4 Kan(n-i evvel 87”

'®* DMA; MBN, 666/269. Bu degisikligin, Yemen'deki isyan hareketlerinin bastiriimasi
esnasinda donanmanin Osmanli kara kuvvetlerine daha etkin sekilde yardimci olmasini
saglamaya yonelik olarak alinmis bir karar olabilecegi degerlendiriimektedir.
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Kizildenizde faaliyet gosteren ikinci bir komodorluktu.'®*

Hudeyde
Komodorlugu, kuruldugu doénemde Bahr-i Ahmer Komodorlugu'na
bagliyken'®® kisa siire sonra miistakil bir komodorluk haline dénusturildi.
1909 yilinda lagvedilene kadar bu sekilde faaliyetlerine devam etti.'®®
Hudeyde Komodorlugu'nun teskil edilmesiyle Bahr-i Ahmer
Komodorlugu “Cidde Komodorlugu” unvanini almis ve gorev kapsamina ait
alanda faaliyetlerini stirdiirmistiir.'®” 1909 yilinda Hudeyde Komodorlugu’nun
lagvedilmesiyle Kizildeniz'deki butun gemilerin ve liman reislerinin idaresi
tekrar Bahr-i Ahmer Komodorlugu unvanini alan komodorluga verildi. Adi
gegen komodorluk 1918 vyilina kadar Kizildeniz’deki Osmanl filosunun

komutasinda tek s6z sahibi olmustur.

Bahr-i Ahmer Komodorlugu diger komodorluklar tegkilatinda oldugu
gibi muhafaza ve liman olmak Uzere iki subeden tesekkul ediyordu.
Slveys'ten Aden'e kadar Kizildeniz’de bulunan muhtelif sahillerdeki gemilerin
kumandani ve buralardaki butin liman reislerinin amiri olan komodor,
gerektiginde gegici olarak Cidde, Kamaran ve Kunfude'de bulunabilirdi.
Yemen ve Hicaz vilayetleriyle Asir Sancagi sahillerinde kagakgiligin

Onlenmesi ve asayisin temini komodorun temel goéreviydi. Maiyetine verilecek

' DMA; SUB. 2469/158. Sara-yi Bahriye’nin 6 Aralik 1900 tarihli ilami.

'°° DMA; SUB. 2469/158. Sara-yi1 Bahriye’'nin 6 Aralik 1900 tarihli ilami. Bahr-i Ahmer ve
Hudeyde komodorluklari arasindaki iligkiye dair bilgi vermekte olan ilamdan, her ikKi
komodorluk arasinda bazen yetki karmasasinin oldugu da anlasiimaktadir. S6z konusu
ilamda aynen su ifade yer almaktaydi: “Yemen cihetinde vuku’ bulacak ciz’t ve kulli vukuat
ve mevaddin silsile-i meratibe ridyeten tarafina bildiriimesi icab ederken Hudeyde komodoru
tarafindan bu noktaya ridyet edilmediginden baska istifsar olunan bazi maddelere dahi cevab
verilmemekte ve hodbehod bazi zabitanin dogruca Dersaadet’'e gonderilmekte oldugu Bahr-i
Ahmer Komodorlugu’'ndan varid olan isbu sukka meélinden anlasiimistir. Arz ve beyana
hacet olmadigi lzere Hudeyde Komodorlugu Bahr-i Ahmer Komodorlugu'na tabi’
bulundugundan ba’demé bu gibi halatta bulunulmayip vukuat-1 vesairenin silsile-i meratib
kaidesine ridyeten Bahr-i Ahmer Komodorlugu'na bildiriimesi zimninda Hudeyde
Komodorlugu’na re’sen ig’ari tezekkdr kilindi ol babda”

1% Cidde Komodorlugu'nun istanbul’dan kendisine gelen tahrirati, kendi emrindeki bir teskilat
gibi degerlendirerek Hudeyde Komodorluguna teblig ettiginin anlasilmasi Uzerine, Bahriye
Nezareti 14 Ocak 1903’'te Hudeyde Komodorlugu’nun mdstakil bir birim oldugu hususuna
dikkat cekerek, Cidde Komodorlugunun bdyle bir islem yapmasina gerek olmadigini
belirtmistir. DMA; MKT. 1393/181. Nezaret'in bu ihtari tGzerine Bahr-i Ahmer komodorunun
10 Subat 1903 tarihli cevabi yazisi igin ayrica bkz. DMA; BN. 38/623. Belge Nu: 1.

'%7 Bahriye Salnamesi (1320), s. 72.
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gemileri munasip gordugu tarzda istihdam eder ve Bahriye Nezareti'ne
gerekli malumati verirdi. Kizildeniz'deki liman reisleri Nezaret'e arz edecekleri
konulari Bahr-i Ahmer Komodorlugu vasitasiyla gonderir, Nezaret'ce
verilecek her tirlU talimat da ayni Komodorluk vasitasiyla kendilerine teblig

olunurdu.'®

Kizildeniz’de daimi surette bulundurulan Osmanli gemilerinin tamirat
islemlerinin mikemmel sekilde yapilmasina nezaret etmek, gemilere verilen
komurlin tasarruflu kullanimini gézetmek, bahriye subay ve askerlerinin
talimlerini ve intizam igerisinde hareketlerini saglamak, Kizildeniz’'de
seyrisefer eden Iidare-i Mahsusa vapurlarinin her tirli tehlikeden
korunmasini temin etmek, bilhassa hac mevsiminde Cidde idare-i Mahsusa
acentasiyla isgbirligi yaparak gemilerin duzenli igletiimesine nezaret etmek ve
Kizildeniz'in guneyindeki gemilerin sorumlulugunu deruhte eden Hudeyde
komodoru ile igbirligi icerisinde Kizildeniz’de deniz guvenligini saglamak
Bahr-i Ahmer komodorunun asli gorevleri arasinda bulunuyordu.’ Hac
mevsiminde deniz yoluyla kutsal mekanlara gelen Musliman devlet
idarecilerinin  Cidde’de resmi olarak kargilanmasi da Bahr-i Ahmer
komodorlarinin gorevleri arasinda bqunuyordu.170 Deniz yoluyla yapilan kole

ticaretinin dnlenmesi de yine komodorlugun gorevlerindendi.

168 «30 Mart 1330 tarihli Bahriye Nezareti Teskilat Nizamnamesi”, Diistur, Il. Tertip, 6. Cilt,
s. 525-526.

' DMA; SUB. 2228/164. Bahr-i Ahmer Komodoru Miralay Faik Bey'in vazifelerine dair
malumat iceren 1 Ocak 1899 tarihli talimatname.

7% Nitekim Zengibar Hakimi Ali bin Hamid'in hac igin maiyetindeki 10 kisiyle Alman bandiral
Governer adli posta vapuruyla 4 Subat 1903'te Cidde’'ye gelmesi Uzerine Hicaz Valiligi,
yapilacak resmi kargilama téreninde Bahr-i Ahmer Komodoru Yarbay Mustafa Hilmi Bey'i de
gOrevlendirmistir. Komodor, s6z konusu karsilama térenine iligkin su bilgiyi vermektedir:
“Resmi Gniforma giydik ve Cidde Limanr'nda demirli bulunan Beyrut Korveti’'nden tertip edilen
filikalarla Zengibar Hakiminin ve maiyetinin bulundugu gemiye giderek onlari filikalara aldik.
Beyrut Korveti’'nden topla resmi selamlama icra edildi, sahile ¢ikildi, o sirada kaleden de top
atiglar icra edildi. Rihtimda Hicaz Valisi, Cidde Kaymakami, mulki ve askeri erkéan ile
bdlgenin ileri gelenleri Zengibar hakimini mutantan bir surette karsiladilar. Sonra rihtimda
hazir bulundurulan arabalardan birisine vali ile Zengibar Hakimi, digerlerine de maiyetinde
bulunanlar bindirildi. Sonra sahilden iceriye dogru yol kenarinda bulunan birka¢ taburun
selam durusu arasindan gegilerek oranin ileri gelenlerinden Omer Nuseyfin evinde
konaklandi. Bir gece istirahatten sonra Mekke yoluyla Medine’'ye gecen Zengibar Hakimi
gosterilen ilgiden dolayl Hicaz valiligine ve Bahr-i Ahmer komodoruna stikranlarini sundu.”
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Birinci Dinya Harbi yillarinda Bahr-i Ahmer Komodorlugu, muhafaza
ve liman olmak Uzere korvet kaptaninin bagkanliginda iki subeden tesekkul

ediyordu.™"

Devlet merkezinden uzakta bulunan Kizildeniz, Basra ve Trablusgarp
gibi sahillerdeki gemilerde ve tersanelerde istihdam edilen subaylar muayyen
hizmet siireleri'’? sonunda gorev yerleri degistirilirdi. Buralarda gorev yapan
bazi personelin s6z konusu vyerlerin kot hava kosullarina uyum
saglayamadiklarindan cgesitli saglik sorunlari yagadiklari ortaya ¢ikiyordu. Bu
durum onlarin gorev sureleri dolmadan ya bagka yere tayin edilmelerine veya
aldiklari hava degisimi raporuyla bulunduklari mevkileri terketmelerine sebep
oluyordu. Bdlgenin ikliminden &tird, bilhassa siddetli hararet ve bundan
mutevellit asiri rutubet sebebiyle bahriye personelinin g¢esitli hastaliklara
yakalandiklari tespit edilmigti. Mesela 1894 senesi Haziran ayinda
Hudeyde'ye 100 mil mesafede bulunan Beni Mervan Kabilesi’'nin meskdn
oldugu sahillerde silah kacakgiligini 6nlemek ve inzibati saglamakla
gorevlendirilen Utarid Korveti’'ndeki subaylar ve murettebatin yaridan fazlasi

kotu hava kosullari sebebiyle hastalanmiglar ve Hudeyde’deki hastanede

DMA; BN. 37/615. Belge Nu: 1. Bahr-i Ahmer Komodorlugu'ndan Bahriye Nezareti'ne
%6nderilen 6 Subat 1903 tarihli yazi.

' DMA; MBN. 811/139. Komodorluk refakatinde bulunmasi lazim gelen personel sayisi ve

bunlarin gérevleri sdyle tespit edilmisti: Muhafaza Subesinde; komodor vekilligi ve Yemen
sahillerini teftis gdrevi igin 1 korvet kidemli yiizbasi, Kizildeniz'e ait yillik olarak diizenlenmesi
gerekli istatistik ve teknik kayitlari tutmak Gzere 1 guverte ylzbasi, komodorlugun yazisma
ve hesap kayitlari icin 1 kidemli katip ve 2 katip yardimcisi. Liman Subesinde ise; Yemen
sahillerindeki liman dairelerini teftis ve genel duruma dair rapor hazirlama gorevi igin 1
guverte kidemli yuzbasi, liman dairelerine ait butun istatistikleri tanzim icin 1 guverte
ylzbasgl, limanlara ait bitlin yazisma ve hesap isleri igcin 1 kidemli katip ve 2 katip yardimcisi.
Ayrintili bilgi icin bkz. DMA; Umumi Evrak, 469/120. Osmanli Hikdmeti 4 Nisan 1914'te
cikardigi “Bahr-i Ahmer'de ve Basra’da Memuren Bulunacak Erkan, Umera ve Zabitan ve
Mensubin ve Efrad-1 Bahriyenin Sdret-i Tayin ve Middet-i istihdamlari Hakkinda” baslikli
kanunla Kizildeniz ve Basra’da gérev yapan Osmanli bahriye personelinin 6zlUk haklarina
iliskin birtakim dizenlemelerde bulunmustu. Ayrintili bilgi i¢cin bkz. Dustur, Il. Tertip, 6. Cilt,
Dersaadet 1334, s. 372-374.
2 1888'de Sura-yi Bahriye’de alinan bir kararla Kizildeniz’e gdénderilecek bahriye
subaylarinin, buranin koétu hava kosullarina sahip olmasindan dolayr bir sene goérev
yaptiktan sonra bagka yere tayin edilecekleri belirtiimisti. Akdeniz, Karadeniz ve Basra'ya
gonderilenler ise iki sene gorev yaptiktan sonra baska bir yere tayin edileceklerdi. DMA;
SUB. 2232/1. R. 1 Tesrin-i evvel 1304 (M. 13 Ekim 1888) tarihli Sura-yI Bahriye Karari.
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yatili tedaviye alinmislardi.’” Kizildeniz’de gorevli Nimet Vapuru’nda cerrah
olarak vazife yapan Ahmed, Subat 1895te sitma ve veba hastaligina
yakalandigindan hava degisimine tabi tutularak istanbul’a génderildi, Bursa
Korveti Suvarisi Binbagi Sami’nin bunyesinin Kizildeniz’in iklimiyle imtizag
edememesinden dolay! gorev yeri degistirildi."”* Buna benzer bircok saglk
vakasi ile karsilasiimasi Uzerine Osmanl Hiikimeti cesitli tedbirler aldi.'”
Hatta orada bulunan ecnebi gemilerinde vazifeli personelin kullandigi
mevsimlik elbiselerden numuneler alindigi gibi gemi personeline kaliteli
battaniyelerden tedarik etme yoluna dahi gidildi.'"®

Bolgede gorev yapan personelin saglik sorunlarinin halli igin
basvurulan yontemlerden biri de yerli ahaliden personel istihdam etme yoluna
gidilmesi oldu. Bu amagla daimi surette gorevlendirilen gemiler ile tersane
icin bir hayli bahriye subayi bulundurulan Basra’da bahriye subaylarinin
bolgenin havasina aligkin olanlardan yetistiriimesi tercih edildi. Bagdat ve
Basra ahalisi ¢cocuklarindan olup nehari ristiye mezunlarindan en fazla on
ogrenci Bagdat'ta karacilik egitimi veren askeri mektebe alindi. Burada
tahsilini tamamlayanlar denizcilik ve gemicilik konularinda egitime tabi
tutulmak (izere Istanbula goénderildi ve yeteneklerine gére Bahriye
Mektebi'ndeki siniflara yerlestirildi. Bagdat Askeri Mektebi'nde oldugu gibi
Yemen ve Trablusgarp ahalisi ¢ocuklarinin da askeri mekteplere alinmasi
1895 yilinda Osmanh Hukdmeti tarafindan kabul edildi. En fazla on ogrenci
Yemen ve Trablusgarp’taki askeri okullara alindi. Mezun olanlar istanbul’a
Bahriye Mektebi’'ne gdnderildi. Buradan subay olarak mezuniyetlerini
tamamlayanlar memleketlerindeki Osmanh bahriye birliklerinde istihdam

edildi. Boylece, bolgenin havasina bunyeleri aligik olan bu personelin saglik

"> DMA; SUB. 2328/129. 30 Haziran 1894 tarihli ilam.
" DMA; SUB. Dosya nu: 1891, Belge nu: 113-114
75 Bu duruma 6rnek igin bkz. DMA; SUB. 2279/11.
® DMA; SUB. 2353/245. 25 Ekim 1895 tarihli ilam.
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problemlerine maruz kalmalarinin onlenmesi ya da asgariye indirilmesi
177

amagclandi.

Kizildeniz'deki deniz filosunda gdrev yapan subaylarin, bulunduklari
bolgenin zorlu hava kosullari goz onune alinarak saglik giderleri kargilanir,
kamara masrafi ve yemek paralari duzenli olarak ddenirdi. 1908’de bunlara
ilave olarak aldiklari maaslarinin Gzerine yarim maas zam yapilmasi uygun
gorildi.""® Cidde’de bulundurulan gemilerde gdrev yapan subay ve efrattan
Hac farizasini ifa etmek isteyenlere gemilerdeki gorevler aksamamak kaydi
sartiyla Zilhicce ayinin besinci giinii izin de verilmekteydi."”®

Bahr-i Ahmer Komodorlugu maiyetinde bulunan istimbot ve gemiler,
Kizildeniz sahillerinin muhafazasi igin karakol gemisi olarak goérev yaptilar.

180 nakliyat ve posta faaliyetleri icin kullanildi.

Gemiler ayrica asker sevki,
2.3.1. Kizildeniz Cevresinde inga Edilen Kémiir Ambarlari

1870 senesine dogru istanbula uzak yerlerdeki bircok mevkilere

komur ambarlari insa edilmeye baslanmis, bdylece depolardan herhangi

7 DMA; SUB. 2365/28-29. 24 Nisan 1895 tarihli irade-i seniyye sureti. Bagdat, Yemen ve
Trablusgarp’'taki askeri okullarda elbise ve giyecek masraflari bahriye hazinesinden
karsilanmak (izere Bahriye Nezareti tarafindan istanbul'dan ingilizce ©gretmenleri de
%6nderilmekteydi.

*DMA; SUB. 2687, s.8. S0ra-y1 Bahriye’nin 19 Kasim 1908 tarihli ilami
' DMA; SUB. 2328/147. 1 Temmuz 1894 tarihli ilam. Gerek Cidde’de gerekse Hudeyde'de
bulunan gemilerdeki bahriye personelinin ¢odunlugu hac farizasini ifa etmek igin talepte
bulunmalarinin asli vazifelerin aksamasina sebep oldugu ortaya ¢iktigindan bu isin bir usule
gore yapilmasi Bahriye Nezareti tarafindan Bahr-i Ahmer Komodorluguna teblig edilmisti.
Bkz. DMA; SUB. 2272/89. 17 Mart 1891 tarihli ilam.
'8 Gemilerle asker sevkiyati Stiveys Kanal't masrafindan kaginmak igin genelde Beyrut ve
Akabe limanlarindan icra edilmekteydi. Mesela 1907 senesinde Yemen’e sevk edilecek ve
Yemen'den memleketlerine terhis edilecek askerlerin Beyrut ve Akabe yoluyla buralardaki
iskelelerden gemilere bindirilerek nakilleri halinde Kanal masrafi verilmesine mahal
kalmayacagi degerlendirilmisti. Boylelikle izmirden Yemen’e asker gétiren Asir Vapuru
askerleri Beyrut'a gikaracak, Yemen'den terhis olunacak askerler ise Kunfude, Cidde ve
Hudeyde iskelelerinden Kizildeniz’de bulunan Taif ve Hudeyde vapurlari tarafindan alinarak
Akabe’ye nakilleri yapilacakti. 1907 senesindeki Yemen'e ve Yemen'den Istanbul’a asker
nakline iligskin ayrintili bilgi igin bkz. DMA; SUB. 2642/169. 1892 senesinde ise Yemen’'den
gelmekte olan askerleri tasiyan vapurun Kanal Ucreti 6denemediginden vapur 15 gun
Siiveys'te beklemek zorunda kalmisti. Konunun istanbul tarafindan haber alinmasi {izerine
toplam 2500 lirahk masraf tutarinin bir an evvel 6denmesi hususunda iradde ¢ikmigtir. DMA;
SUB. 2148/121. 8 Kasim 1892 tarihli irdde-i seniyye sureti.
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birinde komur bittiginde digerinden temin edilmesi mumkun olmustur. Bahriye
Nezareti’'nin idaresi altinda bulunan bu ambarlar, komodorluk teskilatinin
mevcut oldugu yerlerde liman reislerince, liman reisinin bulunmadigi yerlerde
ise ambar memurlarinca idare ediliyordu. Ambar goérevlileri komodorluklarla,

komodorluklar ise Bahriye Nezareti ile yazismaktaydilar.'®"

Kizildeniz'deki vapurlarin faaliyetleri icin en 6nemli sorun yakit, yani

182

komur meselesiydi. Batin vapurlarin  hareketleri kémuar enerjisi ile

gerceklesiyordu. Ambarlara komiir, Ereglideki kdémir madeninden'?

* Bunun yaninda ingiltere’den de vapurla

gemilerle sevk ediliyordu.'®
Kizildeniz gevresindeki ambarlara komur getiriimekteydi. Mesela, Yemen
sahillerinde bulunan Osmanli vapurlari igin 1872 senesinde komur tedariki ve
satin alinmasi s6z konusu oldugunda 180.000 kantar kdmuarun Londra’dan
satin alinmasinin uygun olacagi degjerlendirilmi§ti.185

XX. ylzyil baglarinda Kizildeniz’deki Osmanl donanmasina mensup
gemilerin kdmdar ihtiyaci Port Said, Stveys, Cidde, Hudeyde, Kunfude ile

Feresan'® ve Kamaran adalari gibi Kizildeniz cevresinde insa edilen

81 Ali ihsan Gencer, “Dogdu Akdeniz'deki Turk Kdmur Anbarlari”, 19-24. Ambarlardan kémur
alimi senet karsihdinda olur, alim sirasinda herhangi bir Gcret 6denmez, sadece deftere
kaydedilerek stvari kaptana bir senet verilirdi.

182 Kizildeniz'de gorevli iskender Korveti ile Ziver-i Derya Vapuru kémir bulunumadigindan
bir siire kullanilamaz halde kalmisti. DMA; SUB. 2486/46. 16 Nisan 1900 tarihli ilam.

3 Eregli maden havzasi cgalismalarina 1848'de baslamis, 1865-1908 yillari arasinda
Bahriye Meclisi tarafindan idare edilmistir. Tersane, Tophane ve deniz filosunun kémir
ihtiyaci buradan temin edilmeye calisiimistir. Ayrintih bilgi icin bkz. Ali ihsan Gencer,
Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu (1789-1867),
196-197.

184 Eredli Maden-i Himaylnu’'ndan 1872 senesinde Port Said ve Kizildeniz gevresindeki
kémir ambarlarina yapilan kédmur sevkiyati ile sevkiyatin usul ve esaslarina iliskin ayrintili
bilgi icin bkz. DMA; SUB. Mazbata ve Mizekkire Defteri. Defter Nu: 1921, Sayfa Nu: 39, 136,
104, 141, 151, 153, 168, 180, 213, 216, 254.

185 ingiltere’den satin alinmakta olan maden kémiirii hakkinda ayrintili bilgi igin ayrica bkz.
DMA; SUB. Mazbata ve Miizekkire Defteri. Defter Nu: 1921, sayfa nu: 56, 69, 83, 112, 184,
187.

'8 Feresan Adalari, Osmanl Devleti idari taksimatinda Hudeyde sancaginin Ebu Arig
kazasinin Cizan nahiyesine bagliydi.
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Osmanli kdmiir ambarlarindan temin edilmekteydi.”®” Aden’de de énemli bir

kémir ambari mevcuttu.'e®

Cidde, Kizildeniz’in en iglek limanlarindan oldugundan bu merkezde
her daim kémiir bulundurulmakta ve idare-i Mahsusa vapurlarina da buradan
komur verilmekteydi. Fakat komur agikta bulunduruldugundan sicaktan ates
alarak yandiginin ve sondurulmekte zorlanildiginin ortaya gikmasi Uzerine
komurin en iyi sekilde muhafazasi igin Uzeri ¢ati ile ortuli bir ambar
insasinin uygun olacagi degerlendirildi.’® Cidde’de kémiir ambari insasina
1892 senesinde baglanmasi kararlastirildi.’®® Sonraki yillarda bu ambarin
sahile uzak oldugu degerlendirilerek 1897 yili baslarinda insaat giderleri
Cidde liman gelirlerinden karsilanmak Uzere sahilde yeni bir kbmur ambari

insasina baslandi.™’

Komur ambari insaati 1898 senesinde henuz
tamamlanmamis olup devam ediyordu.’ 1906°'da harap bir halde olan
Tersane-i Amire’nin Cidde’deki kémiir ambarinin tamirata alinmasi sz
konusu oldu.’®® 1910 yilinda Cidde iskelesinde bahriyeye ait 1862 ton kémiir

bulunuyordu. Bu kdmurin sicaktan ates almasini onlemek igin Uzerinin kireg

¥ Kizildeniz cevresindeki bu ambarlarin haricinde Osmanli Devleti'nin belli bagh komur

ambarlari; Kal'a-i Sultaniye, Limni, Midilli, Selanik, izmir, Cezayir-i Bahr-i Sefid, Trablusgarp,
Preveze, iskodra, Basra, Kurna, izmir, Suda, Sisam, Drag, Trabzon, Sakiz, Rodos, Bodrum,
Cesme, Marmaris, Beyrut, Kiremidlik, Karaagag, Istankdy, Sinop ve Bingazide
bqunmaktaydl DMA,; Islahat. 31/53.

® Aden’de bulunan kémiir ambari Midhat Pasa’nin Bagdat valiligi déneminde (1869-1872)
valilik emrindeki idare-i Umman-1 Osmani vapurlar igin tesis edilmisti. Ayni amag igin Maskat
ve Bender-i Buseyr'de de kdmur ambari insa edilmisti. Aden’deki kdmir ambarinda daimi
olarak 8-10 bin tonilato komur bulunduruluyordu. Buraya komdir, ingiltere’den getirilmekteydi.
istanbul’dan gérev geregdi bélgeye gelen Tersane-i Amire vapurlari dahi kémiir ikmalini
buradan yapmaktaydi. Ali Haydar Midhat, a.g.k., s. 89.
% DMA; SUB. 1934/9, 1955/69, 2176/28. 1887 yili sonlarinda Cidde’de agikta bulunan
komur asin sicaklar sebebiyle yanmis ve ameleler tarafindan zorlukla séndirulebilmigti.
Cidde Kémur Ambari ile ilgili bilgi icin ayrica bkz. DMA; SUB. 2156/75. 16 Kasim 1887 tarihli
ilam.
% DMA; SUB. 2264/111. 23 Subat 1892 tarihli ilam.
" DMA; SUB. 2415/3-4. 12 Nisan 1897 tarihli irade-i seniyye sureti. Ayrica bkz. DMA; SUB.
2413/3. 15 Mart 1897 tarihli ilam.
92 56z konusu kémiir ambari icin besbin altiylz kurus tahsisat ayrilmisti, fakat bunun
yetmedigi ve Bahr-i Ahmer Komodorlugunca ilave tahsisat talep edildigi anlasiimaktadir.
DMA; SUB. 2453/45. 29 Mart 1898 tarihli ilam. Ayni konuyla ilgili ayrintili bilgi igin ayrica bkz.
DMA; SUB. 2314/78. 11 Haziran 1898 tarihli ilam.
% DMA; SUB. 2590/204. Stra-yi Bahriye’nin 24 Subat 1906 tarihli ilami. Ayrica bkz. DMA;
SUB. 2616, s. 9. S0ra-y1 Bahriye’nin 28 Ekim 1906 tarihli mazbatasi. Yapilan incelemeler
sonucunda tamirat bedelinin 10.278 kurus 15 paraya mal olacagi tespit edilmisti.
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ile ortiilmesi s6z konusu oldu.' 1915 yili sonlarinda Cidde’de bahriyeye ait
195

olan 347,5 ton kémdir, Hicaz Sihhiye idaresi’ne devredildi.

Sluveys Kanal’'nin agilmasindan sonra bulundugu mevki itibariyla Port
Said, Kizildeniz'deki gemiler icin kdmur ambari insa edilecek yerlerin basinda
geliyordu. Port Said’de bulundurulacak maden komurinin konulmasi igin
miri arazi olmadigindan Suveys Kanali kumpanyasindan yillik 1.000 Frank
icar ile dort bin metre genisliginde bir arazi kiralanmasi tercih edildi. Fakat
arazinin etrafi acik oldugundan buraya konulan kémirin muhafazasinda
sikinti yasandi.'®® Eregli'den Port Said’e génderilecek kdmdir igin orada 3-4
bin ton kapasitede depo ile kdmurin muhafaza ve dagitimini saglayacak bir
memur tayini, memurun ikdmetine mahsus bir odanin suratle tedarik
edilmesinin elzem oldugu Bahriye Meclisi'nce Eyliil 1872'de degerlendirildi."®”
Sonraki yillarda Tersane-i Amire tarafindan kémiir deposu ile miistemilati
inga edildi. 1905'te Sluveys Kanali Kumpanyasrnin Port Said Limanini
genisletmek Uzere oradaki binalari tamamen istimlak etme karari almasi
uzerine Osmanli HukOmeti ile kumpanya arasinda yapilan sdézlesmeyle
mevcut komur deposu ile sevkiyat dairesinin Port Said’de baska bir mahalde

ayni sekilde insasi kararlastirildi'®®

ve bu yeni depo ile mustemilatr 1906
senesinde teslim alindi."®® Port Said’'de bulundurulan maden kémiiril
ambarinda goérevli subay, kdmurin en iyi sekilde muhafazasi, gelen kémur

gemilerinin yuUklerinin eksiksiz olarak teslim alinmasi, gemilere verilecek

% DMA; BN. 49/960. Belge Nu: 1. Cidde Liman Reisliginden Bahriye Nezareti'ne génderilen
10 Aralik 1910 tarihli yazi.

%> DMA; BN. 49/966. Bahriye Nezareti IV. Daire I. Sube’nin 9 Kasim 1915 tarihli yazisi.

% DMA; SUB. 1921/205. 25 Kasim 1872 tarihli miizekkire

7 DMA; SUB. Defter Nu: 55A Sayfa Nu: 37. Bahriye Meclisinin 18 Eyliil 1872 tarihli
mazbatasi. 1872 senesinde Port Said Kémir Magazasinda goérev yapmak Uzere yuzbasi
ritbesinde ingilizce bilen bir bahriye subayinin tayini uygun gériiimusti. Bkz. DMA; SUB.
1921/157.

% DMA; SUB. 2595/175. Sara-y1 Bahriye’'nin 27 Haizran 1905 tarihli karari. Ayrica bkz.
?UB. 2587/75.

% S6z konusu daire ile depo ingsasinin tamamlanmasi Uzerine kesif ve teslim islemleri igin
Bahriye Nezareti Mimar Muavini Binbasi Dimitri Efendi’nin Port Said’e gdnderilmesi
kararlastirimistir. DMA; SUB. 2616, s. 6. SGra-y1 Bahriye’'nin 15 Ekim 1906 tarihli mazbatasi.
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komur miktarina iliskin makbuz senetlerinin itina ile tutulmasi gibi

hususlardan sorumluydu.?®

Kizildeniz’de dnemli bir mevkide bulunan yerlerin basinda yer alan
Feresan Adasi’'ndaki Kum adli mevkide Osmanli Devleti tarafindan 1901
senesinde 10.000 ton komur alabilecek bir depo insa edildi. Sadece
duvardan ibaret ve gayr-1 muntazam olarak insa edilen kdmur ambarinin
genisletiimesi, duvarlarinin islahi ve kdmir memurunun kalmasi igin bir hane
insa edilmesi hususlarinda Feresan Komur Ambari Memurlugu tarafindan
1909 senesinde ayrintili kesif raporu ile birlikte Bahriye Nezareti'ne

miracaatta bulunuldu.?’’!

Feresan'daki adalara 1900 vyilindan itibaren Almanlar da ilgi
gOsterdiler. Kizildeniz’de  yapilmakta  olan kagakgihgin ~ onemli
glzergahlarindan biri olusu ve Almanya’nin Uzakdogu'ya goénderdigi harp
gemileri i¢in burada bir kdmur deposu yapmak istedi bu ilginin baslica
sebeplerindendi. Osmanli HUkGmeti Almanya’nin talepleri karsisinda
oyalama politikasini tercih etti, fakat i1srarin devam etmesi Uzerine mesele,
iliskilere zarar verecek hale geldi ve adaya 7'nci Ordudan asker gikarildi.
Nisan 1901’de iki devlet arasinda adayla ilgili olarak bir beyanname Uzerinde
anlagmaya varildi. Birinci Dinya Harbi oncesi Avrupa devletlerinin adaya
olan ilgilerinin merkezi degisti ve ada artik kdmur deposu olarak degil, petrol

sebebiyle giindeme geldi.?*

Almanlarin komur ambari olarak kullanmak uUzere Kizildeniz'de bir

adanin kendilerine tahsis edilmesine iligkin husus Mabeyn Baskatibi Tahsin

20 pMA; SUB. 1901/57. Port Said Kémiir Ambarina 1873 senesinde tayin edilen Kolagasi
Mehmed Kaptan’a verilen H. 6 Muharrem 1290 (M. 6 Mart 1873) tarihli talimatnédme sureti.
" DMA; MKT. 7558/27-28. Feresan Kémir Ambari Memurlugunun 13 Haziran 1909 tarihli
arizasi.

292 Feresan adasindaki petrol yatagi ve isletilmesi konusu bazi Osmanli devlet adamlarinin
da dikkatini cekmis ve madenin isletme imtiyazini almak istemislerdi. Adanin stratejik degeri
Trablusgarp Savasi dolayisiyla italya ile Osmanl Devletinin Kizildeniz’de de karsi karsiya
gelmeleriyle yeniden giindeme geldi. Osmanli Devleti’'nin Feresan Adasi ile ilgili olarak takip
ettigi politikaya iliskin ayrintili bilgi icin bkz. ilhan Ekinci, a.g.m. s. 580-598.
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Pasa’'nin hatiralarinda da gecmektedir. Buna gore, Alman donanmasina
biiylik 6nem veren Alman Imparatoru, mistakbel bir harpte Alman
gemilerinin  kdmursuz kalmalarini 6nlemek icin uzak denizlerde komur
depolari aramaktaydi ve bu sebepten Hudeyde civarinda bos bir adayi Sultan
[I. Abdulhamid’den istedi. Baron Marshall Babial’ye cesitli defalar
muracaatlarda bulundugu gibi bir gun Padisah’in huzuruna c¢ikarak
“Kizildeniz’de Alman gemileri igcin kémdir tedarikinin mdiskil oldugunu ve
imparator'un Hudeyde civarindaki bos adayi kémdir deposu olmak (izere
Almanya’ya terk ve tahsisine miisaade buyuracaklarini Zat-1 sahanenin
zevél-ndpezir dostlugundan (mit etmekte bulundugunu” soyledi. Bu
gorusmeden sonra |l. Abdilhamid, Yemen Valisi Feyzi Pasa’ya hemen bir
telgraf ¢ekilerek s6z konusu adaya kafi miktar asker ¢ikariimasini teblig etti,
ayrica lazim gelen askeri tesislerin yapilmasini ve neticenin de en kisa
zamanda kendisine bildiriimesini emretti. iki giin sonra Feyzi Pasa’dan gelen
telgrafta emredilen hususlarin yapildigi cevabinin alinmasi Uzerine Baron
Marshall’a Hudeyde civarinda bos bir ada bulunmadigi, yalniz bir ada mevcut
olup onun da askeri mevki oldugu Hariciye Nezareti araciligiyla Alman
makamlarina bildirildi.?*® Tahsin Pasa’nin hatiralarinda gecen bu hadise icin
tarih belirtiimemis olsa da Hudeyde’ki bir ada nitelendiriimesinde bulunmasi,
bunun 1901’de Yedinci Ordu tarafindan asker ¢ikarilan Feresan Adasi

oldugu degerlendirilmektedir.

Bulundugu mevki itibariyla Kamaran Adasi da Kizildeniz'deki onemli
guzergahlardan biriydi. Mevkiinin éneminden dolayi daimi surette koémur
bulundurulmasi degerlendirilerek 1892 yilinda Kamaran’da 600 ton komur
alabilecek kapasitede bir ambar insasi kararlastirildi.?®* 1894 yili sonlarinda
Kamaran Adasi’nda mevcut komur agikta oldugundan 15 gun arayla iki defa

sicaktan ates almasiyla yandi. Birincisinde harigten ¢agrilan amelelerle Ug¢

293 Tahsin Pasa’nin Yildiz Hatiralan Sultan Abdiilhamid, s. 73-74.

24 DMA; SUB. 2229/139. 24 Eylil 1892 tarihli ilam. Kesif raporuna goére Kamaran'da insa
edilecek kdmir ambarinin 44.423 kurusa mal olacagdi hesaplanmisti. Ayrica bkz. DMA; SUB.
2150/226, 2223/74.
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gunde sondurulebilen yanginin ikincisi 24 saatte sondurulebildi ve ilave bir
masrafa sebep oldu.?’® Kamaran Adasr’na cikarilan kdmiiriin muhafazasi igin
Cidde’de bulunan ambar gibi 600 ton komur alacak kapasitede bir ambar
insasi 1902 senesinde Bahriye Nezareti'nce kararlastirildi.?®® Kizildeniz'de
italyan saldirilarinin arttigi 1912 yilh Nisan ayinda Kamaran’daki ambarda
mevcut kdmiiriin italyanlarin eline gegcmesini engellemek icin kémdiriin orada
bulunan tahaffuzhane idaresine devredilmesi ve Uzerine de Sihhiye idaresine
ait bayrak cekilmesi Yemen Kuva-yi Umumiye Kumandanhginca énerildi.?*’
Suveys Kanal’nin agilmasiyla birlikte Hicaz ve Yemen sahillerinde
daimi surette gemiler bulundurma karari alan Osmanh Hukameti, gemilerin
en onemli ihtiyaci olan komur tedariki i¢cin Kizildeniz sahillerinde kdémur

ambarlar tesis ederek bu ihtiyaci karsilamaya c¢alisti.
2.3.2. Kizildeniz’deki Liman Daireleri

Limanlar; gemilerin barinmalarina, yuk alip bosaltmalarina, yolcu
indirilip bindirmelerine yarayan dogal ve yapay siginaklardir. Genelde kara ile
ulasimin kolay oldugu yerlerde insa edilen limanlar, bulunduklari sehir ve

kasabalar ticari ve ekonomik acgidan desteklemeleri agisindan 6nemliydi.

Kizildeniz sahillerinde baslica Osmanl liman daireleri, kuzeyden
glineye dogru; Akabe, Elvech Yenbu, Cidde, Kunfude, Cizan,?® Feresan,
Meydi, Luheyya,®®® Kamaran, Hudeyde ve Muha’ydi. idari olarak Bahr-i
Ahmer Komodorlugu'na bagl olan bu dairelerden Cidde, Luheyya ve

Kamaran’daki daire binalari devlete ait olup, diger daire binalari kiralanmig

25 DMA; SUB. 2336/131. 26 Aralik 1894 tarihli ilam. Bahriye Nezareti kdmuriin tizerinin
ortllh olup olmadigi hakkinda ve yanginin sebebine dair Bahr-i Ahmer Komodorlugundan
malumat talep etmigtir.

2% pMA; SUB. 2284/264. 12 Temmuz 1902 tarihli ilam. Yapilan fizibilite calismalarina gére
bdyle bir kémar anbari icin 900 Mecidiye sarf edilecekti.

27 DMA; MBN. 618/225, 227,232.

2% Cizan, Osmanli Devleti idari taksimatinda Yemen Vilayetinin Hudeyde Sancagrna bagli
Ebu Aris’in kaza merkezidir.

29 | uheyya, Osmanli Devleti idari taksimatinda Yemen Vilayeti'nin Hudeyde Sancagrna
bagli kazadir.
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vaziyetteydi.?'® Kizildeniz limanlarinin hepsinde 1860 senesinden sonra

gumruik idareleri de olusturuldu.

Yenbu Liman Dairesi’'nin bazi yerlerinin tamire muhta¢ bir halde
olmasindan dolayi 1898 yili baslarinda tamirat igin tahsisat ayrildi.?'" 1898
yiinda ayhk geliri 250 kurus civarinda olan Elvech liman dairesinin
bulundugu bina kiguk ve denizden doldurulmus mahal Uzerindeydi. 1900
senesinde tamire muhta¢ halde bulunan binanin tamiri ve genigletiimesi s6z
konusu oldu.?’ Nisan 1905ta Kamaran'da kagir olarak insasina lizum
gorilen liman dairesi igin kesif islemleri yaplldl.213

1895 senesinde, Cidde’de komodorluga ve liman reisligine mahsus bir
daire bulunmadigindan resmi muamelat komodorlarin iskan edildikleri
hanede, liman islemleri ise belediye dairesinin bir odasinda icra olunuyordu.
Cidde’nin her yil binlerce hacinin ugrak yeri olmasindan dolayl, orada
devletin sanina yakigsan bir liman dairesi insasinin uygun olacagini
degerlendiren Osmanli Hiukimeti Cidde sahilinde bulunan topgu kiglasi ile
karantina dairesi arasindaki mahalde iki katli bir bina insasini kararlastirdi.?™
Cidde ve civarinda bulunan liman daireleri igin yuksek kira veriimekte
oldugunu degerlendirilerek 1894 yili sonlarinda liman dairesi insasi igin
uygun mahallerde arsa arastiriimasina dair tebligatta bulunuldu.?’® Limana

gelen gemilerden biiyiikliiklerine gore ton basina (icret alinmaktaydi.?'®

219 1897 yihindaki aylik geliri 250 kurug civarinda olan ve aylik dokuz buguk kurus kira veren

Elvech Liman Dairesi i¢in Elvech iskelesinde bir liman dairesi ingasi glindeme gelmis fakat
yapilan arastirmalar sonucunda bunun 25 bin 750 kurus masrafa mal olacagi tespit
edildiginden insaat tesebblistinden vazgecilmistir. DMA; BN. 18/239. Belge Nu: 3. Bahriye
Nezareti Islahat ve Tetkik-i Muhasebat Komisyonun 6 Agustos 1898 tarihli raporu.

2 DMA,; SUB. 2406/120. 8 Mart 1898 tarihli ilam. Tamir masraflariyla ilgili ayrintili bilgi icin
a1yr|ca bkz. DMA; SUB. 2314/147. 12 Mart 1898 tarihli tezkere sureti.

12 DMA; SUB. 2407/29, 2428/130, 2643/109.

> DMA; SUB. 2593/11. 3 Nisan 1905 tarihli miizekkire.

214 DMA; SUB. 2378/199. 7 Mayis 1895 tarihli ilam.

1> DMA; SUB. 2346/219. 3 Aralik 1894 tarihli ilam.

#1% Cidde Limanrna ugrayan gemilerden alinan Ucrete iliskin ayrintili bilgi icin bkz. DMA,;
SUB. 2156/200. 4 Aralik 1887 tarihli ilam.



74

Luheyya Limani'nin muhim mevkide bulunmasindan dolayi buraya bir
istimbot ile alti asker gonderilmesinin gelirleri artiracagr gibi guvenligin
saglanmasi agisindan da 6nemli oldugunun Luheyya Liman Riyaseti’nden
Babali'ye bildirilmesi lzerine bu teklif uygun gériildi.?'” Yine ayni giinlerde
Luheyya Liman Dairesi’nin tamirata alinmasi ve masraflari liman hasilatindan
karsilanmak {izere yari kagir olarak yeniden insasi kararlastirildi.?'®

Bdlgenin 6nemli limanlarindan olan Hudeyde’'de liman dairesi igin bir
bina insa edilmesi 1892’de giindeme geldi.?'® 1893 senesinde kesif raporlari
hazirlandi ve buraya bir bina insasi kararlastirildi.?® Hudeyde Liman
Riyaseti, liman dairesine ait mevcut binanin dar oldugunu bildirerek 1894’te

221

genigletiimesinin gerekiligine dikkat cekti. Liman dairesine ait binanin

Osmanli HukOmeti tarafindan 1907 senesinde esasli bir tamirata tabi

tutulmasi s6z konusu oldu.??

Cidde ve Hudeyde limanlarinda bir kolagasi ve bir firkateyn katibi
kadrosu bulunmaktayken diger limanlarda sadece bir yuzbagi kadrosu

mevcuttu.??®

217 DMA; SUB. 2346/167. 28 Kasim 1894 tarihli ilam.

218 Luheyya Liman Dairesinin s6z konusu insaatinin yaklasik maliyetine iligkin bilgi i¢cin bkz.
DMA; SUB. 2336/7. 20 Aralik 1894 tarihli ilam.

219 DMA; SUB. 2223/56. 30 Mart 1892 tarihli Sadaret tezkeresi. 1887 yilinda Hudeyde’deki
liman dairesi vaktiyle hasirdan insa edilmis bir odadan ibaretti. Bahr-i Ahmer Komodorlugu,
buraya gelen giden ecnebi gemilerin c¢oklugundan bahsederek bu gorintinin hos
kargilanmayacagini istanbul’a bildirmis ve kagir bir bina ingasinin uygun olacagdi yéniinde
degerlendirmede bulunmustu. DMA; SUB. 2161/217. 7 Kasim 1887 tarihli ilam. 1889'de
Hudeyde Liman Reisi, Bahriye Nezareti'ne gonderdigi bir yazisinda liman iglerinin sahilde
gumrik kolcularina mahsus bir barakada ifa edilmekte oldugundan bahisle bu durumun
“haysiyet-i devlet ile gayr-1 minasip” oldugundan bahsetmis ve bir liman dairesi ingasinin
uzygun olacagini belirtmisti. Bkz. DMA; SUB. 2212/87. 18 Haziran 1889 tarihli ilam.

Z'DMA; SUB. 2371/47 13 Temmuz 1893 tarihli ilam. S6z konusu liman dairesinin insaat
masraflarina dair malumat igin ayrica bkz. DMA; SUB. 2314/9.

21 DMA; SUB. 2328/112. 21 Haziran 1894 tarihli ilam.

222 DMA; SUB. 2632/20. 5 Ocak 1907 tarihli karar sureti. Hudeyde Limanrninda kiguk ticari
9emilerden alinan risuma dair ayrica bkz. DMA; SUB. 2151/45.

3 DMA; MBN, 1250/14. Ayrica bkz. DMA, Kiinye Defterleri Bélumu, Muhtelif Limanlara Ait
Zabitan Kinye Defteri (Sene 1325-1328), Def. Nu: 142. s. 178-187. Osmanli Devleti’ndeki
diger limanlar ve kadrolarina iliskin ayrintih bilgi icin ayni arsivde Kinye Defterleri
Bolimi’'ndeki su defterlere bakiniz: Bilumum Liman Daireleri Defteri, (Sene 1325), Def. Nu:
143, Bilumum Liman Daireleri Atik Defteri, (Sene 1318), Defter Nu: 144.
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Kizildeniz'in islek limanlarindan olan Muha Limani, XVII. yazyilin ilk
yarisinda ¢ok canli bir ticaret merkezi oldu. XVII. yuzyill sonlarinda liman
ticareti gerilemeye bagladi ve buradaki ticaret Luheyya'ya kaydi. Muha'daki
ticaretin gerilemesinde kahvenin Cava’da yetistiriimesi buylk rol oynadi.
Muha’nin dort tarafindan bulunan surlarin zamanla yikilip sehrin cesitli
saldirilara maruz kalmasi ve ingilizlerin Aden’i bélge ticaretinin merkezi
haline getirmeleri de Muha'daki ticaretin gerilemesine sebep oldu.?** XIX.
yuzyil sonlarinda Muha Limani Yemen sahillerinin en islek iskelesi
durumundaydi. Buradan senelik bir hayli gumruk vergisi tahsil edilmekteydi.
Fakat iskelede bulunan liman dairesi atil bir vaziyet almisti. Bulundugu
mevkinin 6neminden dolayr Muha Limanrnin islahi hususuna bdlge
idarecilerinin dikkat cekmesi (izerine, 1885 senesinde Tersane-i Amire’den
kesif raporlari hazirlamasi amaciyla konunun uzmani bir subayin bdlgeye

goénderilmesi kararlastirildi.??°

Yemen Valiligi emrinde bulunan Hudeyde, Kamaran, Luheyya ve
Kunfude limanlarinda gelip giden deniz vasitalarindan alinan Ucretin 1887
senesinde s6z konusu yerlerin belediye meclislerince tahsil edildigi
anlasiimaktadir. Bu durumu Cidde Liman Reisliginin Bahriye Nezareti'ne
bildirmesi Uzerine diger Osmanli limanlarinda oldugu gibi Kizildeniz’de adi
gecen limanlar dahilinde ticari faaliyette bulunan kiglk deniz vasitalarindan
alinacak risumun bahriye hazinesi namina liman reisleri tarafindan tahsilinin
icap ettigine iligkin hususun Bahriye Nezareti tarafindan Yemen Valiligine

bildiriimesi kararlastirildi.??®

Liman reislerinin tayin ve nakilleri, Bahriye Nezareti tarafindan yapilir,
komodorluklar bu konuda yetki kullanamazlardi.?* Bulunduklari limanlara

gelip giden gemilerin talimatlara goére islemlerini yapmak, emniyeti temin

224 Cengiz Orhonlu, a.g.k., 84.

5 Muha Limanrnda kesifte bulunmak iizere gonderilecek olan subay 6nce Cidde’ye
gidecek, oradan tahsis edilecek bir gemi ile Muha Limanr'na hareket edecekti. DMA; SUB.
2117/32. 28 Nisan 1885 tarihli miizekkire.

225 DMA; SUB. 2135/140. 8 Subat 1887 tarihli ilam. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2129/114.

" BOA; DH.ID 74/49.
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etmek, kazalari onlemek liman reislerinin baslica gorevleri arasinda yer
aliyordu. 1907 senesinde Cidde liman memurlarinin kayitsizliklari yliziunden
limana gelip giden vapurlarin bazi tehlikelere maruz kaldiklari, liman
dahilinde isleyen zambuklarin bir usule tabi tutulmamasindan dolayi®?®
birtakim kazalar oldugu tespit edildi. Bu cumleden olmak uUzere Rusya
denizyollarina ait vapurdaki bir sahsin Cidde’deki zambukgularin dikkatsizligi
yuzinden hayatini kaybettigi Rusya Sefareti tarafindan Babiali’'ye sikayet
konusu olarak bildirilmisti. Bunun Gzerine gelip giden gemilerin glvenliklerinin
saglanmasi, zambuklarin seyruseferlerinin muntazam kurallara baglanmasi,
bu gibi kazalarin dnlenmesi igin gerekli tedbirlerin alinmasi hususunda Cidde

Liman Resligine Bahriye Nezareti tarafindan gerekli tebligat yapildi.?%°

Hudeyde, Cidde ve Yenbu limanlarina 1911 senesi zarfinda gelen

Osmanli ve muhtelif mahallerin sancaklarini tasiyan gemi sayisi séyleydi:?*

Yelkenli Gemiler |Vapurlar Toplam
Cidde Limani®' 672 27 699
Yenbu Limani 224 14 238
Hudeyde Limani 525 17 542
Toplam 1421 58 1479

8 Kzildeniz'deki zambuklarin seyruseferde uyacaklari esaslara iliskin kurallar, hazirlanan
nizamnamelerde acik olarak belirtiimisti. Bkz. DMA; SUB. 2156/99, 200.

229 DMA; SUB. 2649/32. 5 Ekim 1907 tarihli Sara-yi Bahriye karari.

%0 DMA; Daireler, Dosya: 7646, Belge Nu: 13-15. Erkan-i Haribiye-i Bahriye Dairesi'nin 28
Subat 1911 tarihli yazisi. Stveys Kanal’nin agilmasindan sonra Kanal'dan yillik olarak
gecen toplam gemi sayilari igin ayrica bkz. Danyal BEDIZ, “Siiveys Kanal'nin Onemi”,
AUDTCF Dergisi c. IX, Sayi 3, s. 335-336.

#1 Cidde Limanrna bagh olarak faaliyet gosteren Kunfude, Kamaran, Elvech ve Cizan
limanlarinin 1893 yili hasilatina iligkin bilgi igin ayrica bkz. DMA; SUB. 2232/14.
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2.3.3. Kizildeniz’de Osmanli Gemileri igin Tersane Tegkili

Slveys Kanal’nin aciimasindan onceki yillarda Kizildeniz, Basra
Korfezi ve Hint Denizi’'nde seyrisefer eden Osmanli gemileri icin Basra’da bir
tersane aciimisti. Yeterli alet ve edevata sahip olmayan ve baraka tarzi
mekénlarda faaliyet gosteren bu tersane zamanla harap bir héle gelmisti.
Doénemin Bagdat Valisi Midhat Pasa, Babiali'ye gonderdigi 31 Mart 1870
tarihli bir arizasinda bu konuya da dikkat gekmis ve tersanenin bir an 6nce
Islah ve tecdit edilmesini talep etmisti. Ayrica buraya gemiler i¢in bir havuz
insa edilmesini ve igi iyi bilen uzman ekipler gonderilmesini istemisti.?*?

Slveys Kanal’'nin agilmasindan sonra Kizildeniz, Arap Yarimadasi ve
Basra’da bulunan Osmanli gemilerinin sayisi bir hayli artti. Buralarda daimi
surette gorevlendirilen gemilerin alt kisimlari sac oldugundan makine ve
kazan gibi aksamin duzenli olarak tamiri ve temizlenmesi icap ediyordu.
Kizildeniz'in ikliminden dolayi rutubetli bir havaya sahip olmasi ve deniz
suyunun ¢ok tuzlu olmasi gibi faktérlerden dolayi da gemilerin sik sik tamiri
gerekiyordu. Bakim ve onarima muhta¢ gemiler, Suveys veya Basra
tersanelerine alinmakta veyahut Istanbula, yani Tersane-i Amire'ye
gonderilmekteydi. Slveys’te tamir masraflari fazla tutmaktaydi. Ayrica
burada havuza alinmasi icap eden gemiler havuz dolu oldugu gerekgesiyle
uzun siire Sliveys'te beklemek mecburiyetinde kaliyorlardi.?®® Tamir icin
istanbul’a sevki ve tekrar goérev yerlerine goénderilmeleri ise Siiveys
Kanalr’'ndan gegis Ucretiyle birlikte yine oldukga fazla masrafa, ayrica zaman

kaybina sebep oluyor ve her iki durum da hazineye ilave yiik getiriyordu.?**

%2 BOA; I.MMS 39/1611. Belge nu: 2-3. Bagdat Valisi Midhat Pasa tarafindan Sadaret'e
96nderilen H. 28 Zilhicce 1286 (M. 31 Mart 1870) tarihli rapor.

%% 1873 senesinde Cidde’den Slveys’e gelen ve tersanede havuza konularak tamirati icap
eden Nizamiye Vapuru, havuzun dolu olmasindan dolayl 15-20 gin beklemek durumunda
kalmisti. DMA; SUB. 1934/120.

#4 Bu durumun bazen Meclis-i Mahsus-1 Viikela’da miizakere edildigi dahi olmaktaydi. Bkz.
DMA; SUB. 2314/2. 30 Mart 1893 tarihli ilam. Stiveys Kanal’'ndan gegecek olan gemilere
uygulanacak muamelata iligskin tanzim olunan nizamnéme ve bunun tatbiki hususunda
ayrintili bilgi igin bkz. DMA; SUB. 206/34. 10 Eyliil 1882 tarihli miizekkire. Tersane-i Amire
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Slveys Tersanesi Misir Hidivligi'nin idaresi altinda oldugundan
Osmanli gemilerinin burada yapilacak bakim ve onarimlari Hidivligin iznine
tabiydi. Suveys Kanal’'nin agilmasindan sonra Kizildeniz’de daimi surette
donanma bulundurulmasina iliskin alinan karar sonucu 1870’de ilk sevk
edilen gemilerden olan Sinop ve Beyrut korvetleri 1872’de tamire muhtag bir
hale geldiklerinden bunlarin  Suveys’teki havuza veya Misir ve

iskenderiye’deki fabrikalara sevki séz konusu olmustu.?*°

Cidde’de tamiratt mUmkin olmayan gemiler Siveys’e sevk edilirdi.
Suveys’teki tersanede gemilerin tamirati icin personel istihdam edilir ve

intiyaca gore Tersane-i Amire’den subay ve memur da génderilirdi. 1894

ve Iidare-i Mahsusa vapurlarinin Siiveys Kanal'ndan gegisleriyle ilgili olarak Kanal
Kumpanyasi ile yapilan mukaveleye iligkin ayrintih bilgi icin ayrica bkz. DMA; SUB.
2150/234. Bahriye Nezareti'nin 24 Ocak 1893 tarihli yazisi.

25 Kizildeniz'deki tamire muhta¢ gemilerin Sliveys Tersanesi’'nde tamire alinmasi igin
Osmanl Devleti, Misir Hidivligi ile yazisma yapardi. 1872 yilinda Kizildeniz’deki Sinop ve
Beyrut korvetlerinin tamirleri gerektiginden bunlarin Stiveys’e sevkleri icap etmis ve Sara-yi
Bahriye’de su metin kaleme alinmisti: “Asir sevahilinde bulunan suf(in-i harbiyeden
tamirlerine [Gzum goérinen Sinop ve Beyrut ndm korvet-i himayunlarin hasb-el mevsim
Dersaadet’e celbleri migkilat ve muhéataratr muceb olacagina ve bu ma’kule tamirat icin
Siiveys'te havuzlar ve Misir ve iskenderiye’de fabrikalar mevcud bulunduguna mebni mezk(r
korvet-i hUmayunlarin tekne ve makinelerinin zikrolunan havuzlarda ve pervanelerinin dahi
simendifer vasitasiyla naklolunarak mezkar fabrikalarda hemen icra-yi tamirat-i
mukteziyeleri hakkinda taraf-1 esref-i hazret-i vekaletpenahiye arz ve takdim kilinan tezkere-i
nezaretpenahinin zeyline muharrer cevab-1 samide zikrolunan Sinop ve Beyrut korvet-i
himayunlarinin ol vechle mezkdr havuz ve fabrikalarda icra-yi1 tamirati miinasib ve suhdleti
muceb olacagindan ol babda Hidiviyet-i celile-i Misriyye’ye seref tastir buyrulan tahrirat-i
samiyenin leffen isél kilindi§i irdde ve ferman buyrulmustur. Ber-mucib-i irdde-i aliyye
zikrolunan korvet-i himayunlarin tertibat-1 mukteziyyeleri mezkur havuz ve fabrikalarda icra
olunmak Uzre Siaveys’e li-ecl-il-irsél tahrirat-1 samiye-i mezkdrenin Bahr-i Ahmer
Kumandanligina iséliyle oradan Hidiviyet-i Misriyye canibine israsi iktiza ederse zikrolunan
havuzlarin tehi bulunacag! vakit buraca mechul bulundugundan sayet bos havuz yoksa
sefain-i mezkdrenin beyhude Siiveys’te ibkasiyla izaa-i vakt etmekten ise bu is igin zabitan-i
bahriyeden birinin memur tayiniyle tahrirat-i mezkure ona teslimen dogrudan dogruya
Hidiviyet-i misarin ileyhaya bil-irsal memur-1 mumaileyhin istihsal edeceg@i emr G muvafakat-
I mahsusaya gore keyfiyet simendufer vasitasiyla kumandanlik-i mezkdreye serian teblig
olunarak Siiveys’e celbi ve Beyrut Korveti'ne gelince buna birtakim hastagan-1 askeriye bil-
irkdb Dersaadet'e gelmek Uzere Beyrut tarikiyle Sinop Korveti'nin hemen yola ¢ikarildigi
is’arat-1 mahalliyeden anlasilmasi Uzerine muahharan lahik olacak karara intizaren Berut
sevahili civarinda kain Avret Adasr’'nda tevakkuf eylemesi gecen glin céanib-i seniyyul
cevanib-i cenab-1 nezaretpenahilerinden suvarisine ba-telgrafndme emr U ig’ar buyrulmus
oldugundan ber-mucib-i muharrer Hidiviyet-i magarin ileyhanin husuli muvafakatindan
sonra bunun dahi Silveyg’e celbiyle tesviye-i ihtiyacat-1 tamiriyyesi hususunda me’mur-i
mumaileyhe me’zuniyet verilmesi tesri’ ve teshil-i maslahati mistelzim bulunmagla suret-i
ma’riza re'y ve irdde-i aliyye-i asaf-anelerine dahi tevafuk eyledigi halde icra-yi1 icabi
babinda 19 Sevval 1288.” DMA; SUB. 1916/168. 1 Ocak 1872 tarihli Sara-y1 Bahriye
mazbatasi.
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senesinde Utarid ve Mansure korvetleri ile Kunfude ve Plevne vapurlarinin
tamirat islemleri bu sekilde Siveys'te icra edildi.®*® Utarid ve Mansure
korvetleri 1892°den beri tamire muhta¢ bir halde Suveys’te bulundugu ve
bunlarin tamirleri icin Misir Hidivligi'ne Babidli tarafindan tebligatta
bulunuldugu halde aradan uzun sure gegmesine ragmen tamire alinmadiklari

anlasiimaktadir.?’

Kizildeniz’de daimi surette goérevlendiriien gemiler sacdan mamul
oldugundan senede bir kere Siveys'te havuza konularak alt kisimlarinin
temizlenmesi ve boyanmasi kararlastirlmigti. Fakat Sdveys Havuz
Memurlugunca Osmanli gemilerinden Misir vapurlarindan alinan ucretten
fazla Ucret talep edilmesi masraflari artirmaktaydi. Osmanli HikGmeti 1896
yilinda Misir Fevkalade Komiserligi vasitasiyla bu konunun halli i¢in girisimde

bulundu fakat esasl bir netice elde edilemedi.?%®

Slveys Tersanesi’nde tamire alinan Osmanli gemileri igin Tersane-i
Amire’den uzman ekipler de génderilirdi. Mesela 1893 yilinda Siiveys'te
tamiri kararlastirilan altt Osmanl gemisi igin ingaiyye sinifina mensup Yarbay
Arif Bey'in basinda bulundugu bir ekibin Istanbul’dan Kizildeniz’e sevki
kararlastirildi. Arif Bey’e verilen talimatta su hususlar yer almaktaydi:
“‘Gemilerin tamirati en iyi sekilde yapilarak noksanlari tamamlanacak,
gemilerin havuza alinmasinda muskulatla karsilagirsa Misir Fevkalade
Komiseri Ahmet Muhtar Pasa’'ya muiracaat edilecektir. Tamirat bittiginde
Bahriye Nezaretine rapor gonderilecek ve gemiler gdérev mahallerine

génderildikten sonra heyet istanbul’a hareket edecektir. Gemilerin tamir

2% DMA; SUB. 2350/16. 30 Mart 1894 tarihli ilam. Ayni konu ile ilgili olarak ayrica bkz. DMA;
?UB. 2350/18.

%" Bu korvetlerin uzun slre tamire muhta¢ bir halde Siiveys'te kalmalarinin uygun
olmayacagini degerlendiren Bahriye Nezareti, Misir Fevkalade Komiserlidi nezdinde
9iri§imde bulunma karari almisti. DMA; SUB. 2283/79. 12 Ekim 1892 tarihli ilam.

8 DMA; SUB. 2380/122. 7 Agustos 1896 tarihli ilam.
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masraflari icin yetmis dokuz bin kurus Beyrut Vilayeti emvalinden havale
1239

edilmistir.

Kizildeniz’de tamire muhta¢g haldeki gemiler icin c¢esitli defalar
istanbul’dan uzman personel génderilmisti. Bursa ve Edirne korvetleri ile
Necm-fesdn Gambotu’'nun tekne ve makinelerinde tamire muhta¢g aksam
oldugunun bildirilmesi Uzerine 1887 senesinde bu is i¢in ve daimi surette
orada gorevlendiriimek Uzere Tersane-i Amire’den iki subayin génderilmesi
kararlastirimist.>*® Ayrica, Kizildeniz'deki gemilerin alt kisimlari istanbul’dan
gonderilen dalgiglar tarafindan duzenli olarak temizlenmekteydi. Fakat
temizlik igsleminden sonra havuza konularak boyanmamasi gemilerin kisa
surede harap olmasina sebep olmaktaydi. Nazariyatta her ne kadar gemilerin
senede bir Suveys’'te havuza alinmasi kararlastiriimis olsa da fiiliyatta bu pek
mimkin olamiyordu.?*!

Slveys Kanal’'nin agilmasindan sonra Kizildeniz’e gonderilen gemi
sayisindaki artis sebebiyle XIX. yuzyilin sonlarinda Kizildeniz’'de tam
tesekkullu bir tersane agilmasi gindeme geldi. Kizildeniz’de uzun sure kalan
gemilerin son derece harap bir hal alarak bakim ve onarima muhta¢ hale
gelmeleri bir tersane acilmasinin zaruretini ortaya koydu. Osmanl
Hukameti'nce bir tersane teskil edilmesinin uygun olacagi degerlendirildi ve
bu kapsamda bazi girisimlerde bulunuldu. Tersane ve havuzun insa edileceqi
yer hususunda Kizildeniz’de kesif faaliyetlerinde bulunularak, ayrintil
arastirmalar ve bolgedeki idarecilerden gelen raporlar sonucunda Cidde’de

bir tersane insasi karari alindi. Hudeyde Mutasarrnfligr’'nin Cidde’'de tersane

239 Yarbay Arif Bey’e verilen 8 Agustos 1893 tarihli talimatndmenin tam metni igin bkz. DMA,;
SUB. 2228/82. Fakat Tersane-i Amire’den Siiveys'e génderilen amelelerin burada
bulunduklan sire igerisinde maas alamadiklarindan sikayetle son derece zaruret iginde
olduklar ve erzak tedarikinde sikinti gektiklerinin istanbul tarafindan égrenilmesi lzerine
konunun halli i¢cin Bahriye Nezareti tarafindan Yarbay Arif Bey’e gerekli tebligat yapiimigtir.
Bkz. DMA; SUB. 2335/234. 6 Ekim 1894 tarihli ilam.

240 DMA; SUB. 2167/150. 29 Aralik 1887 tarihli ilam. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2156/22. 22
Kasim 1887 tarihli muzekkire.

241 DMA; SUB: 2358/16. 15 Ocak 1896 tarihli ilam.
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ingasinin yani sira Kamaran’da gemiler i¢in havuz insasina iligskin talebi de

miizakere edildi.?*

2.3.3.1 Cidde’de Tersane Ag¢ilmasina Yonelik Girigsimler

Cidde’nin 6nemli bir mevkide bulunmasi, deniz ticaretinin ve
tasimaciliginin merkezinde olmasi gibi unsurlar sebebiyle tersanenin burada

inga edilmesinin uygun olacagi kanaati olusmustur.

Cidde’de tersane tesis ve insa edilmesine iliskin ¢calismalara 1888
senesinden itibaren baslandigi arsiv belgelerinden tespit edilebilmektedir.
Kizildeniz civarinda bir tersane insa edilmesi gindeme geldiginde mevKi
olarak once Béab-ul-megarib ve Cidde’nin kuzeyinde bulunan Kubbetulagere
ile Akabe Korfezi dahilindeki Tiran Adasi, Akabe Korfezi, Kamaran Adasi,
Elvesim iskelesi gibi mahaller diistiniildi, fakat en sonunda Cidde’de karar
kilindi. Burada tersane ile birlikte insa edilecek liman ve iskelenin
Cidde’deki ticareti canlandiracagi ve deniz yoluyla Cidde’ye gelip giden

% sahile gikmalarinin kolaylasacagi da degerlendirildi.®** Ciinkii

hacilarin®
haci vapurlari sahile tam yanasamadigindan hacilar vapurlara zambuklar

araciligiyla mesakkatle inip biniyorlardi.

22 DMA; SUB. 2470/155. 8 Ocak 1900 tarihli ilam.

23 Cidde'ye deniz yoluyla gelen ve giden haci vapurlari ve bunlarin muamelatina iligkin
olarak ayrica bkz. DMA; SUB. 2411/78. DMA; MKT. 7604/173-174, 191-192.

* DMA; MKT. 550/27, 569/124, 699/166, 774/173. Bahr-i Ahmer Komodoruna gére, tersane
mabhalli igin Elvesim iskelesi uygundu. Kamaran'da tahaffuzhane bulundugundan ve ayrica
icme suyu temininde sikinti yasandigindan orada tersane teskili uygun degildi. DMA; SUB.
2463/48. 17 Subat 1900 tarihli ilam. Tersane ve bir kdmurlik insasinin 1889 yilinda 6énce
Cidde’nin kuzeyinde bulunan Bab-il-megarib girisinde, fakat buranin kétli hava kosullarina
sahip oldugu degerlendirilerek s6z konusu insaatin Cidde Limani civarinda bulunan
Kubbetlil-asere mevkiinde baslaniimasi tasarlanmigti. DMA; SUB. 2150/87,118, 2184/202,
2185/35, 2186/6, 2212/20, 246, 2215/86, 2223/23. Hatta Kubbetiil-asere’de insa edilecek
tersane icin 1766 adet kazan borusu Tersane-i Amire’den idare-i Mahsusa’ya ait Bahr-i
Cedid vapuruna yuklenerek Kizildeniz’e sevk edilmisti. DMA; SUB. 2150/139. 8 Nisan 1890
tarihli Bahriye Nezareti’'nin yazisi. Fakat Kubbe-tlil asere mevkiinde yapilmasi planlanan
tersaneden bir netice alinamamis ve 1890 senesinde Bahriye ingsaiyye subaylarin Omer Liitfi
Bey'in kesif raporu hazirlamak Uzere Cidde'ye gonderilmesi kararlastirimistir. DMA; SUB.
2216/142.
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Kizildeniz'de tersane ve fabrika insasinin irade-i seniyye mucibince bir
an evvel vicuda getiriimesi maksadiyla 1891 yili butgesinden gerekli tahsisat
ayrildi. S6z konusu fabrika igin ihtiyag duyulan tezgah ile aletlerin Londra’dan
satin alinmasi ve Sanayi-i Bahriye Alay’'ndan subaylarla birlikte 50 neferin
Kizildeniz’e sevki de ayni yil Bahriye Nezareti'nce kararlastirildi.?*® Subat
1892 tarihli bir belgede Cidde’de insasi planlanan tersane ingaatinin alinan
yeni bir karar neticesinde tehir edildigi, simdilik yalnizca bir dokimhane,
demirhane ve kdmiir ambari insasina baslanilacagindan bahsedilmektedir.*®
1893 yilinda Cidde’de insasi s6z konusu olan tersane icin Plevne ve Gedikler
vapurlarlyla Tersane-i Amire’den malzeme ve esya gonderildi.?*’

1893 yilinda Kizildeniz’de bulunan Mansure Korveti'nin kazanlarinin
degismesi gerektiginden istanbul’a aldirimasi giindeme geldiginde irade-i
seniyye ile korvetin istanbul’a alinmasindan vazgecilmesi istenerek bu is icin
Kizildeniz'e albay rutbesinde iki bahriye subayinin gitmesinin uygun olacagi
ifade edildi. Ayrica Kizildeniz’in hususi olarak 6nem kazanmakta oldugu
vurgulandi, orada birtakim yabanci gemiler bulunmasina nazaran ‘hilafet-i
kiibera-yi Islamiyye ve saltanat-1 seniyye-i Osmaniye’nin muhafaza-i san i
sevketi icin” Kizildeniz’'de ufak bir tersane ile kiguk bir filo bulundurulmasinin
lizumundan bahsedildi. Hicaz ve Yemen’in muhafazasi icin zaten buralarda
daimi surette vapur igletiimekte oldugu, Kizildeniz’deki Osmanli gemilerinin
bakim ve onarimlarini saglayacak ve icabinda kuguk ebatta vapur ingasina
musait olacak derecede bir kizagin da bulunacagi bir tersane vicuda
getirilmesi icin Bahriye Dairesi’nin etrafli incelemede bulunmasi talep edildi.
Yapilacak masraf miktarinin ve bu konudaki kararin bildirilmesi hususlari da

ayni iradede yer ald1.*®

> DMA; SUB. 1891/9-11.

245 DMA; SUB. 2264/111. 23 Subat 1892 tarihli ilam.

7 DMA; SUB. 2150/233. Bahriye Nezareti'nin 18 Ocak 1893 tarihli yazisi.

248 DMA; MBN, 1929. Mabeyn-i Hiimay(n Baskitabeti'nin 29 Temmuz 1893 tarihli yazisi. S6z
konusu belgede, Cidde’de tersane ile birlikte insa oluncak iskele ve liman ile gimrik dairesi
ve antrepolara iligkin ayrintili malumat yer almaktadir. Ayrica, dénemin padisahi Sultan II.
Abdiilhamid 1893 tarihli bir iradesinde, tasrada yani istanbul disindaki limanlarda bulunan
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insa olunacak tersane icin Cidde Limanrnda 100 metre uzunlugunda
ve sekiz metre genisliginde iki tas iskele ile rihtim yapilmasi, sahile iki bin
seksen metre mesafedeki sapa dogru bir yol insasiyla muntazam bir liman,
rintim ile bir iskele meydana getiriimesi Osmanh HukOmeti tarafindan
kararlastirildi. Batln bunlar ve tersanenin insasi icin altmis iki bin lira sarf
edilece@i ongoruldu. Rusimat Emaneti tarafindan Cidde’de gumruk dairesi
ile antrepolar ingasi da kararlastirilarak buraya gelecek yolculardan, esyadan
ve gemilerden alinacak clzi verginin inga masraflarinda kullanilmasi uygun
goruldu. Cidde'de iskele olmadigindan vapurla gelen yolcularin sahile gikmak
icin zaten zambuklara yuksek ucretler O0dedikleri goz Onune alindiginda
ingaatin tamamlanmasiyla hacilardan ve yolculardan alinacak ucretin gok
gorilmeyecegi degerlendirildi.*

Rihtimdaki gumruk iskelesi onunden baslayarak vapurlarin demir
attiklari limana kadar olan bdlge tersane alani olarak planlanarak tersane ve
muagstemilatinin liman dahilinde doldurulacak saplardan meydana gelecek
mahal iizerinde insasi kararlastirildi.?®® Cidde’de insasi tasarlanan rihtim,

tezgah, antrepolar ve tersanenin fizibilite galismalari icin Bahriye insaat

gemi adedi ve daha ne kadar gemiye ihtiya¢ oldugu konusunda da malumat istemisti.
Yapilan degerlendirme neticesinde Kizildeniz, Basra, Akdeniz ile Karadeniz sabhilleri igin
12’si korvet, 12’si gambot olmak Uizere toplam 24 gemiye ihtiya¢ bulundugu tespit edilmis,
bunun (izerine 24 geminin Tersane-i Amire’de insasina dair irdde-i seniyye ¢cikmisti. 1892
senesinde bunlardan 14’lnln ingasina baslaniimisti. Fakat gemilerin masraflari igin Bahriye
Nezareti’'nin yeterli tahsisata sahip olmadidi, hazineden para aktariimadigindan gemilerin
inga islerinin mecburen durdudu ve inga héalindeki gemilerin tezgahlar Uzerinde kaldig
anlasiimaktadir. Tahsisat oldugu takdirde insasi tamamlanacak 12 geminin Kizildeniz'e
gonderilecedi ve Kizildeniz’'de bir tersane insasina baslanacagi Bahriye Nezareti tarafindan
Babiadli'ye ve Mabeyn-i Himayun Bagskitabetine bildirilmistir. DMA; SUB. 2299/12-13. 21
Ekim 1893 tarihli miizekkire. (S6z konusu belgenin sireti igin bkz. EK-16). Ayrica bkz. DMA,;
SUB. 2279/2. 7 Eylul 1892 tarihli mazbata. Cidde’de agilmasi planlanan tersanenin
lizumuna iligkin Iliskin R. 11 Tesrin-i evvel 1309 (M. 23 Ekim 1893) Tarihli irade-i Seniyye
Sdreti igin ayrica bkz. EK-17.

249 Cidde'’ye ingasi planlanan rihtim ve tersane binalari igin ¢ikarilan masrafa iligkin bkz.
DMA; SUB. 2247/174. 7 Qubat 1891 tarihli ilam. (Belgenin sdreti icin bkz. EK-15). Ayrica
bkz. DMA; MBN, 1929. Sira-y1 Bahriye Kalemi’nin 21 Ekim 1893 tarihli mazbatasi. Yirmi
sekiz bin sekiz yiz kurustan fazla masrafa méal olan Cidde iskelesi 1895 yilinda tamamlandi.
Bkz. DMA; SUB. 2356/61. 15 Agustos 1895 tarihli ilam.

%0 DMA; MBN, 1929. Riisimat Emaneti tarafindan Bahriye Nezareti'ne gonderilen 26 Ekim
1893 tarihli yazi. Bolgeden gelen kesif raporlari Sara-y1 Bahriye’de muzakere edilmis ve
konuyla ilgili ayrintih bir rapor hazirlanmisti. Bkz. DMA; SUB. 2308/8. 18 Mayis 1893 tarihli
muzekkire.
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Dairesi'nde gorevli Albay Omer Litfi Bey ile Nafia Nezareti’nden bir
muhendis 1893 senesinde Cidde'ye gonderildi ve yapilan incelemeler
sonucunda bir kesif raporu hazirlandi.?®' 1895'te Albay Omer Liitfi Bey'in
ayrintih arastirma  yapmak Uzere tekrar Cidde’'ye gonderilmesi

kararlastirildi.?®?

Cidde’de mustemilatiyla birlikte bir tersane insasina iligkin ifade 29
Kasim 1899 tarihli irdde-i seniyyede de gec¢mektedir. Bahr-i Ahmer
Komodoru, ayrica bir ylzer havuz insasinin énemine dikkat c¢ekti, fakat

istanbul’dan bu hususta onay alamadi.?*

Cidde’de ingasi tasavvur olunan tersaneyle ilgili butiin bu hazirlik ve
planlara iligkin bircok belge ve bilgi bulunmasina ragmen, s6z konusu
tersanenin ingasinin gerceklesmedigi anlasiimaktadir. Bahriye
salnédmelerinde de Cidde'de tersane bulunduguna iligkin bir bilgiye
rastlaniimamigtir. Cidde’de tersane teskili konusunun gergeklestiriimemis bir

proje olarak kaldigi degerlendiriimektedir.
2.3.3.2 Kamaran’da Tersane insasi

Kizildeniz’de bir tersane insasinin 6nemli olduguna karar veren
Osmanli Hukdmeti, inga edilecek tersanenin yeri konusunda gerekli
arastirmalarda bulunduktan sonra o6nce Cidde’de karar kilinmig, fakat
sonradan Kamaran’da bir tersane insasinin  uygun olacagini

degerlendirmistir.

Kamaran Adasi’nda tahaffuzhane bulunmasi ve igme suyu temininde
guclik cekilmesi gibi mahzurlar bulunsa da Osmanli Huikdmeti, 1901
senesinden itibaren burada bir tersane ingasi i¢in hazirlik yapmaya basladi.

Kamaran’da bir kizak ile bir tamirhane insasi halinde hem gemilerin muhtag

%1 DMA; SUB. 2351/146. 14 Mart 1895 tarihli ilam. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2303/3. 17 Subat
1894 tarihli ilam.

22 pMA; SUB. 2320/10. 18 Aralik 1894 tarihli mazbata.

253 DMA; SUB. 2463/48. 17 Subat 1900 tarihli ilam.
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olduklari tamirat fazla masrafa yol agmayacak hem de tersane bos kaldigi
zaman burada ticari gemiler tamir ettirilerek kazang temin edilecekti. insa
olunacak tersanenin kereste, kazan ve benzeri levazimi Istanbul’dan
gonderilecekti. Avrupa’dan getirtiimesi zaruri olan tezgah ve edevat icin de
Bahriye Nezareti biitgesine ilave tahsisat yapilmasi kararlastirildi.>>* Tersane
icin gerekli kazanlar 1902 senesinde istanbul’dan génderildi.?*®

Kamaran’da tesis ve insa edilmekte olan fabrikanin muhim islerini
idare etmek Uzere orada daimi surette hususi memur bulundurulmasi
gerektiginden Tersane-i Amire’de Fabrikalar Mifettisliginde goérevli Rasim
Pasa, Nisan 1902'de ehliyet ve liyakatina istinaden bu géreve tayin edildi.?*®
Ayrica, ayni donemde Albay Veli Bey, “Tersane Memuru” unvaniyla Kamaran
Tersanesinde gorev yapmaktaydi.”®’ Kamaran Tersanesinde ve orada
bulunan vapurlarda istihdam edilmek lzere 45 bahriye neferi istanbul’dan
hareket eden idare-i Mahsusa’ya ait Nimet-i Hida vapuru ile 1903 senesinde
Kizildeniz’e sevk edildi.>®® Ayni yil Kamaran’a silahendaz bir subay ile 15
nefer daha gonderildi.?*® istanbul’dan Nimet-i Hiida Vapuru ile fabrikanin saft
takimlari ve kayislari ile tersanede kullanilacak bazi malzeme de sevk edildi.
1903 senesinde bunlarin da gelmesiyle tersanenin ingaati tamamland.?*°
Tersanede bir kizak insa ettirildigi gibi bahriye askerlerinin ikameti icin

daha evvel tahaffuzhane idaresine ait iki bina ve bir depo tersane mugtemilati

24 DMA; SUB. 2473/27. 10 Haziran 1901 tarihli Bahriye Nezareti'nden Mabeyn-i Himayuna
sunulan arz tezkeresi ve 11 Haziran 1901 tarihli irdde-i seniyye sureti.

% DMA; SUB. 2473/54A. Bahriye Nezaretinin 23 Ekim 1902 tarihli yazisi. S6z konusu
yazidan anlasildigina goére, istanbul’dan kazanlarla birlikte génderilmesi icap eden takimlarin
gonderilmediginin, yani eksik malzeme génderildiginin ortaya ¢ikmasi tzerine Bahriye Naziri
Hasan Pasa, bu tir olaylarin bir daha yasanmamasi ve uzak yerlere esya gondermekte
guglik cekildiginin bilinmesine ragmen bdyle bir duruma sebebiyet verilmesinin isleri bir kat
daha zorlastirdigindan bahsederek konuya ilgili kurumlarin dikkatini c¢ekerek, ihtarda
bulunmustur.

#° DMA; MBN, 1522. Bahriye Fabrikalar Komisyonunun 1 Nisan 1902 tarihli yazisi. Ayrica
bkz. DMA; SUB. 2473/43A. 4 Mayis 1902 tarihli irdde-i seniyye sureti.

7 DMA; SUB. 2473/54A. Bahriye Nezareti'nin 23 Ekim 1902 tarihli yazisi.

% pMA; MKT. 1393/210, 218.

29 pMA; SUB. 2510/198. 25 Ocak 1903 tarihli ilam.

%0 pMA; SUB. 2553/215. 1 Nisan 1903 tarihli ilam.
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icine alindi. Birtakim eksiklikleri bulunsa da 1903 yilina kadar tersanenin insa

masraflari yaklasik 100 bin lirayi buldu.?"

16 Subat 1906 tarihli bir belgeden Kamaran Tersanesi’'ne dair ayrintili
malumat almak mumkun olmaktadir. Buna gore Kamaran Tersanesi, bir
demirci ocagi ile elle hareket ettirilen bir adet torna tezgahi ve muhtelif
esyanin korunmasina mahsus bir barakadan ibaretti. Kizildeniz’de mevcut
gemilerin tamirlerini ikmal etmek icin epeyce bir masrafla bir kizak vicuda
getirilmis ve burada Ziver-i Derya Vapuru’nun tamiri yapiimig, vapurun denize
indiriimesiyle de kizak uzun sure denizde kalmisti. Bundan dolay! kizak tamir
ve tecdid edilmedikge baska bir gemi icin kullaniimasi mumkin degildi.
Kamaran Tersanesi’nde agir cisimleri tagsimak igin biraz maguna edevatindan
birkac kisim mevcut ise de onlar da c¢urumekteydi. Mevcut subay ve
askerlerin tuzlu su yuzinden ¢cekmekte oldugu sikintiyr gidermek igin tath su
hazirlanmasina mahsus kazan ve makina istanbul’dan génderilmis ancak

heniiz yerlerine yerlestirilememisti.?®?

Bahriye Nezareti’'nin 21 Nisan 1906 tarihli tezkeresinde Kizildeniz'de
bulunan gemilerin son derece harap vaziyette oldugu s6z konusu edilerek
Kamaran Tersanesi'nin islahi gundeme geldi. Buradaki gemiler igin
muntazam ve mukemmel bir tersane tesisinin [lUzumundan bahsedilen yazida
Kamaran'da tahaffuzhane vesair mevcut olmasiyla o civardan baska bir
yerde tersane vucuda getiriimesinin daha munasip olacagi degerlendirildi. Bu
olmadidi takdirde mevcut Kamaran Tersanesi’nin islah ve tanzimi igin

tesebbuste bulunulmasi ve tersane dahilinde bir de havuz yapilmasi Bahriye

%1 Sihhiye Nezareti, Kamaran'da bulunan tahaffuzhane bina ve depolarinin tersaneye
tahsisinin kendilerinden izin alinmadan yapilmasini uygun gérmeyerek tersanenin oradaki
saglik hizmetlerini olumsuz etkileyecegdi dogrultusunda Bahriye Nezareti’'ne goris bildirmistir.
DMA; SUB. 2553/201. 31 Mart 1903 tarihli ilam. Bunun Gzerine tahaffuzhaneye ait ambar ve
binalarin tahliyesi gindeme gelmis fakat Bahr-i Ahmer Komodorlugu, bunlar igin birgok
masraf yapildigindan bahsederek bdyle bir islemin dogru olmayacagina dair goris
bildirmistir. DMA; BN. 38/624. Belge Nu: 1. Bahr-i Ahmer Komodorlugu’'ndan Bahriye
Nezareti’'ne gonderilen 23 Temmuz 1903 tarihli yazi.

%2 pMA; MBN. 1516/7, Bahriye Nezareti'nin 21 Nisan 1906 tarihli yazisi.
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263

Dairesi tarafindan kararlastirildi. Kamaran’da insa olunacak havuz

mabhallini ve sairenin tetkiki icin Tersane-i Amire’den Albay Hiisnii Bey'in

Kamaran’a génderilmesi Bahriye Nezareti’'nce uygun gériildii.?%*

2 Subat 1908 tarihli irade-i seniyye ile Kizildeniz’de gemilerin tamiri
icin bir tersane ve havuz vicuda getirimesinden bahsedilmesi Uzerine
Bahriye Nezareti Basra ve Kamaran limanlarinin munasip mevkilerine
konulmak Uzere 250 kadem uzunlugunda ve 50 kadem genigliginde celik
sactan mamul, yeni usul ve aksami yekdigerine gecgen birer havuz sacin
Avrupa’dan alinmasinin uygun olacagini degerlendirildi. Bu iki sac havuzun
mahallerine sevk edilmeleri, yerlestiriimeleri ve diger masraflari igin tahminen
elli bin liranin temininden sonra siparisi edilecegi Nezaret'in degerlendirmeleri

arasinda yer aliyordu.?®®

Kamaran’da ingasi dusunulen tam tesekkulll tersane ile havuz konusu
Osmanli Mebusan Meclisi'nde 1911 yili batgce gérusmeleri sirasinda, Bahriye
Nezareti butcesi Uzerine yapilan gorusmelerde de gundeme geldi. Hudeyde
Mebusu Zihdu Bey, Kizildeniz’in Osmanli Devleti igin dnemine vurgu
yaptiktan sonra, bir sap denizi olan Kizildeniz'de gorevlendirilen gemilerin alti
aydan fazla tamirsiz kalmasinin mimkun olmadigini, altlarinin temizlenmesi
ve makinelerinin tamiri gerektigini ifade ederek Kamaran’da bir tersane
ingasinin muhim ve elzem oldugunu ifade etti. Tamir i¢in bir geminin
Istanbul’a aldirihp tekrar Kizildeniz’e génderiimesinin yol ve Kanal masrafi
hesaba katildiginda bultgceye yUk getirdigini, halbuki orada acgilacak
tersanenin bu masraflari azaltacagini, tersane acgilmasi icin gecen yillarda
tesebblUste bulunuldugunu ve albay riutbesinde bir tersane muduru
gonderildigini fakat tersane aciimadigini sodyledi. Zuhdu Bey, bultgcede

Kamaran’da tesis edilecek tersaneye dair 6denek olup olmadigini da sordu.

%3 DMA; MBN, 1516/54, Bahriye Nezareti’nin 21 Nisan 1906 tarihli yazisi. Ayrica bkz. DMA;
SUB. 2590/127, 2609/18. Sara-y1 Bahriye’nin 19 Subat 1906 ve 25 Mart 1906 tarihli
muzekkireleri.

%4 DMA; MKT. 7453/7. 24 Ekim 1906 tarihli Erkan-i Harbiye-i Bahriye muzekkiresi.

% DMA; BN. 38/650. Belge Nu: 1. Bahriye Nezaretinden Mabeyn-i Himayuna takdim
olunan 11 Subat 1908 tarihli ariza.
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Bahriye Naziri Mahmut Muhtar Bey bu soru Uzerine, Kamaran’da bir tersane
olmasinin hakikaten pek muhim ve elzem oldugunu, fakat Kamaran’da inga
olunacak tamirhane ve tersane ile satin alinmasi icap eden kizagin fazla para
gerektirdigini ifade ederek gelecek sene butgesine bu paranin konulmasinin
uygun olacagini séylemistir.?®°

Bahriye Nezareti Fabrikalar Bagmudurlugd’'nun 1911 yilindaki bir
raporuna gore, Kizildeniz’'deki gambotlarin tamirati igin Kamaran’da insasi
tasarlanan ufak bir  tersanenin yirmiyedibin ingiliz lirasina
(Ugmilyonikiytizkirkbin kurus) mal olacagdi degerlendirildi. Tersaneye alinmasi
planlanan malzeme soyleydi: Ufak ylzer bir havuz ve iskele malzemeleri
(21.500 ingiliz lirasi), imbik makinesi ve kazanlari (2.500 ingiliz lirasi), buz
makinesi (500 Ingiliz liras1), makine ve ocaklar (2500 Ingiliz lirasi).?®” Fakat
alinacak bu malzemenin tersane fabrikasi olarak dusunulen Kamaran’'daki
mevcut binalarda kullaniimasinin teknik olarak mumkin olmadigi tespit
edildiginden bina sorunu ile karsilasildi.?®® Tersanede, ¢cogu carkgi sinifindan
olmak Uzere guverte, insaiyye ve katip sinifindan bircok subay istihdam

edilmekteydi.?*®

Kamaran’da vicuda getirilecek tersane fabrikasi ile ingasi dustnulen
ilgili diger dairelere iliskin proje 1914 vyih baslarinda gundeme geldi,
Kizildenizde bulunan gemilerin tamiratinin istanbul’da icrasi Kanal Ucreti
0denmesini ve Suveys’te tamirleri ise fazla masrafa sebep oldugu g6z 6nune

alinarak gerek Kizildeniz’de gerekse uzakligi mulnasebetiyle Basra'da

%6 Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi, 1. Devre, 66'nci igtima, c.4, 14 Mart 1327, s. 353-354.
Hudeyde Mebusu Zihdli Bey, yaptigi konusmasinda Kizildeniz’de bir kismi denizde bir
kismi karada bulunan batik ve hurda 8-10 geminin bir an énce satisinin yapilmasi gerektigini
de ifade etmisti.

%7 DMA; BN. 7/93. Belge Nu: 1. Bahriye Nezareti Fabrikalar Bagmiidirligiinin 5 Temmuz
1911 tarihli yazisi.

%% DMA; BN. 7/93. Belge Nu: 2. Bahriye Nezareti Carkgi Komisyonun 17 Temmuz 1913
tarihli mitalaasi. Kamaran’daki mevcut binalar daha evvel Sihhiye Nezareti tarafindan sap
ta§lar|ndan insa edilmis ve karantina binasi olarak kullaniimisti.

%91911 yilinda Kamaran Tersanesi’'nde gorevli subaylar ve diger personele ait bilgi icin bkz.
DMA; Kinye Defterleri Bolumi, Mevaki ve Minakalat Defteri, Defter Nu: 141, Sayfa Nu:
171-196.
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tersane muesseseleri vucuda getiriimesinin onemi Uzerinde duruldu. Bu is
icin 1914 yili batgesine 50 bin lira konulmus, bu iki mahalde tesis edilmesi
planlanan tersanelerin ne buyuklukte ve hangi Ozelliklerde olacagi ve bu iki
mahalde bulundurulmasi dusundlen gemilerin 6zellikleri arastiniimistir. O
gunlerde Fransa'ya siparis edilen yedi gambotun Kizildeniz ve Basra sahilleri
icin inga edildiginden bahisle bunlarin buyudklikleri géz 6nune alinarak
tersanelerin teskilinin uygun olacagi degerlendirildi.?’® Alelade surette
Basra’da U¢ gambot ile alti zirhli motorbot, Kizildeniz’de ise alti gambot
bulundurulacadi Nezaretge bildirilerek, tesis olunacak havuz ve fabrikalarin
azami 600 tonluk gambotlari tamir kabiliyetine sahip olmalarinin uygun

olacag kararlastirildi.?”"

Kizildeniz’deki Osmanlh donanmasinin Birinci Dinya Savasi’ndan
hemen 6nce istanbul'a alinmasiyla Kamaran Tersanesi'ndeki faaliyetler de
sona erdirildi. Bu kuguk capli tersanenin yeterli alet ve edavat ile gerekli
teknolojik altyapiya sahip olmamasindan dolayr ¢ogu zaman ihtiyaca cevap

vermekten uzak kaldi§i anlasiimaktadir.?"2
2.4. Kamaran Adasi Tahaffuzhanesi ve Bahr-i Ahmer Komodorlugu

XIX. yuzyillda Osmanllar tip ve saglik konularinda Avrupa’daki
gelismeleri yakindan takip ettiler. Ozellikle koruyucu hekimlikle ilgili ilk

uygulamalar, 1831 yilinda istinye’de karantina kurulmasi ile basladi.

1831-1833 yillari arasinda Hindistan'da ¢ikip Ortadogu ve Avrupa’yi
kasip kavuran kolera salgini uzerine Osmanli Devleti ulkede karantina

usulindn uygulamasi carelerini aramaya basladi ve 1838'de Karantina

% DMA; BN. 7/93. Belge Nu: 3. Bahriye Nezareti Birinci ve Ugiincii Dairelerinin 15-16 Mart
1914 tarihli matalaalari. (Belgenin sareti i¢in bkz. EK-18)

?”' DMA; BN. 7/93. Belge Nu: 3. Bahriye Nezareti Birinci Dairesinin 29 Mart 1914 tarihli
mutalaasi.

2 Kamaran tersanesindeki personel ve malzeme eksikligine iliskin bkz. DMA; SUB.
2579/258. Sara-y1 Bahriye’nin 7 Kasim 1904 tarihli ilami. Ayrica bkz. DMA; SUB. 2556/73.
Sara-y1 Bahriye’nin 19 Ekim 1903 tarihli ilami. S6z konusu yazida tersanede demirci
ocaginda yeterli dékim takimi bulunmadigindan bahsedilmektedir. Ayni konuyla ilgili olarak
ayrica bkz. DMA; SUB. 2510/186. Sara-y1 Bahriye’'nin 2 Subat 1903 tarihli ilami.
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Meclisi (Nezareti) teskil edildi.>”®> Akdeniz’den karadan ya da denizden gelen
yolculari karantinaya tabi tutmak Uzere ilk tahaffuzhanenin (karantina
merkezi) istanbul’da agilmasinin ardindan Canakkale’den gegecek gemilerin
karantinaya tabi tutulmalari ve Tuna Nehri Uzerinde tertibat alinmasina dair
emirler yayimlandi.?”

1865 yilinda baslayan buyuk kolera salgini, sihhi alanda alinacak
tedbirlerin daha da arttirlmasina sebep oldu. Bu son salgin Hindistan’dan
Hicaz’a oradan da Misir yolu ile Avrupa’ya sicramisti. istanbul’da toplanan
uluslararasi bir konferansta salginin Hindistan’dan dunyaya yayildigindan
bahsedilerek bunun Onlenmesi icin Kizildeniz’'in guney giriginde
Bablulmendeb’te buylk bir tahaffuzhane kurulmasina karar verildi. Boylelikle
Hindistan’tan ve diger dogu memleketlerinden gelecek haci adaylari
karantinaya tabi tutulacaklardi. Ayrica Kizildeniz’de muhtelif yerlerde de

275

tahaffuzhane tegkili kararlastiriidi. Alinan bu kararlar neticesinde

Kizildeniz’'de Hicaz Sihhiye idaresi altinda Cidde, Kunfude, Rabig, Lit, Yenbu
karantinalari ile Yemen Sihhiye idaresi altinda Hudeyde, Muha, Luheyya,
Cizan ve Kamaran’da karantinalar kuruldu.?”®

Kizildeniz’in Yemen sahillerinde bulunan Kamaran Adasi’ndaki
tahaffuzhane, deniz yoluyla Hicaz’a gidecek haci adaylarinin saglik

kontroliinden gegirilmesi amaciyla 100 bin liradan fazla masraf yapilarak®’’

3 Ali Akyildiz, Tanzimat Dénemi Osmanl Merkez Teskilatinda Reform (1836-1856), 266.
2% Osman Sevki Uludag, “Son Kapitlilasyonlardan Biri: Karantina” Belleten, 11/7-8, Ankara,
1938, 448-454. Kisa zamanda imparatorlugun basta istanbul olmak iizere Eflak, Hersek,
Avlonya, Filibe, Zistovi ve Nigbolu gibi kuzeydeki limanlarinda, Canakkale Bogazi’'nda ve
doguda Mus, Sivas, Diyarbakir'da; Akdeniz Adalar’'ndan Sakiz, Sisam, Kibris ve Midilli'de ve
Arap vilayetlerinden Suriye’de, Sam, Halep, Lazkiye ve Beyrut'ta; ayrica Kudis, Sayda,
Musul gibi yerlerde ve Kizildeniz’de Kamaran Adasi’nda olmak Uzere 81 yerlesim yerinde
tahaffuzhane teskil edildi. Hacilar igcin de Mekke’de ayrica bir Sihhiye idaresi kuruldu.
Ekmeleddin ihsanoglu, “Osmanli Egitim ve Bilim Kurumlari” Osmanl Devleti ve Medeniyeti
Tarihi, c. 2, s. 352.

"> Osman Sevki Uludag, a.g.m., 448-454.

%% Giilden SARIYILDIZ, Hicaz Karantina Teskilati (1865-1914), 27-28.

7 DMA; SUB. 2553/201. Sara-y1 Bahriye'nin 31 Mart 1903 tarihli ilami. S6z konusu ilamda
karantina i¢in yapilan masrafin “100 bin liradan fazla” oldugu ifade edilmekle birlikte “Hicaz
Karantina Teskilat” adli eserde bu masrafin 542.000 kurus oldugu belirtiimektedir. a.g.k., , s.
55.
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1882 senesinde teskil edildi.?’® Hac mevsiminde Kizildeniz’in giiney
kismindaki Babulmendeb Bogazi'ndan giris yapan gemiler, Yemen Sihhiye
Idaresi'ne bagl olarak faaliyet gosteren Kamaran Adasi Tahaffuzhanesi'nde
ozel talimatname geregi karantinaya aliniyordu.’”® Tahaffuzhane, Osmanli
Devleti'nin gesitli yerlerde actigi diger tahaffuzhanelerden daha buyuk ve ileri
seviyede, mukemmel ve malzemesi bol bir saglik merkezi olarak faaliyet

gOsteriyordu.

Bu faaliyetler icra edilirken Yemen vilayetinin nahiyelerinden birini
teskil eden ve buylk bir limana sahip olan Kamaran Adasr’’nin emniyetinin
saglanmasi, gelen gemilerin karantinaya tabi tutulmasi amaciyla
tahaffuzhaneye sevk edilmesi ve deniz ulasim ve glvenliginin temini igin
Bahr-i Ahmer Komodorlugu emrinde bulunan donanmadan bir gemi gorev

yapiyordu.

1883 senesi hac mevsiminde Bahr-i Ahmer Komodorlugu emrinde
Cidde’'de bulunan Seddilbahir Korveti, karantina mevkisi olan Kamaran

Adas! sahilinde gérevlendirildi.?*

1885 senesi hac mevsiminde yine
Seddulbahir Korveti, Hindistan ve civarindan gelecek hacilara Kamaran
Adasi Tahaffuzhanesi’'nde karantina beklettirmek ve liman asayisini
saglamakla gorevlendirildi. Korvet suvarisinin talimatlar mucibince gorevine
son derece itina gdstermesi teblig edildi.?®’ 1887 senesi hac mevsiminde Hint
Okyanusu cihetinden Hicaz’a gelecek haci adaylarinin Kamaran Adasi’nda
karantinaya alinmalari igin istanbul’dan saglik heyetleri gonderilmistir. Adanin
inzibat igleri icin de Kizildeniz’deki donanmadan bir geminin
vazifelendiriimesinin Bahr-i ahmer Komodorlugu'na teblig edilmesi Uzerine

Bursa veya Edirne korvetlerinden birinin tayin edilmesi karari verilmistir.2%2

%8 Giilden SARIYILDIZ, a.g.k., 54.

2’9 DMA; MKT. 457/141. Bahriye Nezareti’nin 2 Nisan 1885 tarihli yazisi.

20 DMA; SUB. 2083/73. 9 Eyliil 1883 tarihli miizekkire.

21 DMA; MKT. 457/141.

%2 pMA; MKT. 516/11. Bahriye Nezareti'nin R. 1 Mart 1303 (M. 13 Mart 1887) tarihli yazisi.
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1888’de kadrosunda 12’si zabit olmak uUzere toplam 115 asker
mevcudu bulunan Bahr-i Ahmer filosunda gorevli Bursa Korveti Kamaran

Tahaffuzhanesinde  gérevlendirildi.?®

10 gun karantina mahallinde
bekletilerek yapilan muayene ve tetkikler neticesi saglik agisindan olumsuz
bir durumu musahede edilmeyenler Hicaz’'a sevk ediliyorlardi. Karantina
etmeksizin Kizildeniz'e girip Hicaz’a hareket etmek isteyen kayik ve gemiler
icin Bahr-i Ahmer Komodorlugu emrindeki donanmanin Kizildeniz sahillerini
dolasarak gerekli tedbirleri almasi, bu hususa fevkalade itina gosteriimesi
Babiali'nin Uzerinde ehemmiyetle durdugu konular arasinda yer aliyordu.
Yenbu Korfezi icin mevcut karantina hatti, 28 Mayis 1892°'dan itibaren Aden
dahil olarak Bablulmendeb’e kadar, Arabistan sahili ile Sevakin dahil olmak
uzere genisletildi. Afrika cihetinden gelecek olanlarin Kamaran veya Ebu
Saad’da 10 gin karantinaya alinmalari kararlastirildi. Hicaz ve Yemen
sahillerinin meskdn olmayan mahallerine karantina etmeksizin gelebilmesi
muhtemel olan kayik ve gemilerin adi gegen tahaffuzhanelerden birine sevk
olunmasi igin Bahr-i Ahmer Komodorlugu emrindeki donanmaya mensup
gemilere sahilleri dolasarak karisikliga meydan verilmemesine dair emir
verildi.?®* 1894 senesi hac mevsiminde adada karantina bekleyecek hacilarin
muhafazasi igin yine Kizildeniz’de mevcut gemilerden biri géreviendirildi.?®
1895 yili hac mevsiminde 7’'nci Ordu'dan Kamaran Adasr’'nin
muhafazasi igin 150, tahaffuzhanede gardiyanlik yapmak uzere de 100
neferin Kamaran’a sevk edilmesi kararlastirildi. Bu efradin adaya sevki ve
karantina altina alinacak vapurlarin muhafazasi icin Bahr-i Ahmer
Komodorlugu’ndan bir geminin her hac mevsiminde oldugu Uzere
gorevlendiriimesi uygun gérildii.?®® Osmanli Hikdmeti'nin, 1896 yili hac

mevsiminde Kamaran Adasi Tahaffuzhanesi’nde goérevilendirdigi personel

% Hicaz Vilayeti Salnamesi, (H. 1305), s. 211-212.

¢ DMA; MKT. 709/102. Bahriye Nezareti tarafindan Bahr-i Ahmer Komodorluguna yazilan
29 Mayis 1892 tarihli yazi. Bu emir, Sihhiye Meclisi’'nin aldigi karar zerine Babiali’'den
Bahriye Nezaretine teblig edilmisti.

25 BOA; A. MKT.MHM. 570/17. Bahriye Nezaretinin 16 Ocak 1894 tarihli yazisi.

256 BOA; A.MKT.MHM. 571/19. Sihhiye Nezaretinin 14 Subat 1895 tarihli yazisi.
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sayisl goyledir: 1 enspektor, 7 tabip, 2 katip, 2 yazici, 2 basgardiyan, 6
gardiyan, 1 aris¢i gardiyan, 2 makinist, 1 atesgi, 1 eczaci ve tebhir memuru,
Hindistan lisanina asina bir terciman, 1 kadin gardiyan. Adada karantina
bekleyen hacilarin muhafazasi i¢in daha dénceki yillarda oldugu Uzere ust
rutbeli bir subay emrinde 200 askerin adaya sevk edilmesi ve bir geminin
gorevlendirilerek kaptanina gerekli talimatin verilmesi kararlastirildi.?®

Bahr-i Ahmer Komodorlugu, Kizildeniz’de salgin hastaliklarla
mucadele amaciyla emrinde bulunan vapurlardaki suvarilere yaptigi
tebliglerde bu konuya fevkalade ehemmiyet verilmesi gerektiginden
bahsederek alinmasi gerekli tedbirlere iliskin ayrintili emirler yayimlamistir.
Mesela, Sureyya Vapuru Savariligine gonderilen 24 Mayis 1900 tarihli yedi
maddelik emirde, Port Said’de hiikiim siiren veba hastaliginin iskenderiye’ye
de sigramasi Uzerine Suveys Korfezi ve Kanal'dan Osmanli limanlarina
gidecek olan gemiler icin 10 gun karantina beklettiriimesi karari alindigi
belirtilerek, piring ve hayvan yuUkli olarak Misir cihetinden gelen gemilerin
tahaffuzhanelere ugratilmasi ve buralarda geminin icindeki malzemenin de
disari gikarilarak ambarlarinin buharla dezenfekte edildikten sonra esyanin
tekrar yuUklenmesi, karantinaya tabi tutulan gemilere piratika verilmesi,
karantina muddetini beklemeksizin hareket edecek olan gemilerin iginden
tahaffuzhanelere c¢ikmak isteyen yolcularin kabul olunmamasi gibi
hususlarda Meclis-i Umur-1 Sihhiye tarafindan alinan kararlarin uygulanmasi
istenmistir.?®

1902 yili hac mevsiminde Kamaran Tahaffuzhanesi’nde karantinaya
alinacak hacilar i¢in her yil oldugu gibi Kizildeniz’de bulunan filodan bir
geminin Kamaran Adasi &niinde géreviendiriimesi kararlastiriidi.?®® 1909
senesi hac mevsiminde Kastamonu Vapuru, Kamaran Tahaffuzhanesi’nde

karantinaya alinacak hacilarin denizden tertibatinin saglanmasi amaciyla

7 BOA; A.MKT.MHM. 572/22. Sadaret'in 2 Aralik 1895 tarihli yazisi.
2% DMA; MBN. 712/243. Bahr-i Ahmer Komodorlugu tarafindan Siireyya Vapuru Sivariligine
azilan 24 Mayis 1900 tarihli yazi.

% DMA; MKT. 1393/83. Bahriye Nezareti'nin 25 Kasim 1902 tarihli yazisi.
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Kamaran Adasi 6niinde gérevlendirildi.>®® 1903 yili rakamlarina gére hac
mevsiminde Kamaran Tahaffuzhanesinde yaklasik 28.000 kisi karantinaya
alinmigtir. Tahaffuzhanenin muhafazasi i¢in Ust rutbeli bir subay emrinde 200

neferin gdrev yapmasi Osmanli Hikimeti'nce kararlastirildi.?®

Hint  Denizinden gelecek hacilarin Kamaran Adasr’ndaki
tahaffuzhanede talimatlara uygun olarak karantinaya konulmasi, burada
gbrev yapacak saglik ekibinin saban ayinin baslarinda tahaffuzhanede
gbéreve baslamalari ve donanmadan bir geminin Kamaran’da
gorevlendiriimesi her hac mevsiminde Osmanli Devleti'nin aldigi tedbirler
arasinda yer almaktaydi. Bu konuya iligkin hususlar Meclis-i Vikeld'da
yapilan goérismelerle sonuclandiriimis ve irade-i seniyye ile karar altina
alinmisti. Sadaret, her hac mevsiminde Kizildeniz yoluyla gelecek hacilarin
karantinaya alinmasi ve diger saglk hususlarinda gerekli tedbirlerin alinmasi
icin Dahiliye, Sihhiye ve Bahriye nezaretleriyle Seraskerlik makamlarina
emirler vermekteydi.?®? Ayrica, hac mevsiminin yaklasmasiyla birlikte deniz
yoluyla gelen haci vapurlarinin kaza yapmalarini Onlemek amaciyla
Kizildeniz’'de ilave onlemler alinmaktaydi. Bu amacla Cidde, Yenbu ve
Kamaran limanlarinin giris ve c¢ikislarinda bulunan alamet ve samandiralarin
mevkilerinde bulunup bulunmadiklarinin kontrol edilmesi ve gereken
isaretlerin konulmasi hususunda bu mevkilerde bulunan karakol gemilerinin

stivarilerine uyarilarda bulunulmaktayd:.?®?

Her hac mevsiminde tahaffuzhanede gdérev yapmak Uzere
istanbul’dan saglik ekiplerinin goénderilmesi, gerekli emniyet tedbirlerinin
alinmasi amaciyla Kizildeniz'deki deniz filosundan bir geminin daimi surette
gorevlendirilmis olmasi, Babiali’'nin salgin hastaliklarla mucadelede verdigi

ehemmiyetin bir ifadesi olarak degerlendiriimektedir.

20 DMA; MKT. 7558/23. Bahr-i Ahmer Komodorlugu'nun 25 Adustos 19089 tarihli arizasi.

#1 BOA; AMKT.MHM. 586/18 Sadaret tarafindan Dahiliye, Sihhiye ve Bahriye Nezaretleri
ile Vala-y1 Seraskeri’ye yazilan 13 Ekim 1903 tarihli yazi.

292 DMA; MKT. 7604/193. Sadaret’ tarafindan Bahriye Nezaretine génderilen 15 Ekim 1903
tarihli yazi.

293 DMA; MKT. 7558/33. Bahriye Nezareti'nin 6 Eyliil 1909 tarihli yazisi.
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1911 yih hac mevsiminde Mekke’de kolera hukum surdugunden
Hicaz’dan donecek hacilarin kolera ile bulasik addedilmesi ve bunlarin
Kizildeniz'deki tahaffuzhanelerde tebhir edilmeleri yoluna gidildi ve Bahriye
Nezareti’'ne denizden gerekli 6nlemleri almasi igin tebligat yapildi. Bu hususta
takip edilecek uygulamaya iliskin Sihhiye Nezareti tarafindan alinan kararlar

sOyledir:

“1. Cidde’den Yemen ve Basra iskelelerine dogru hareket edecek haci
gemileri Kamaran Tahaffuzhanesi’nde beg glin karantinaya alinarak hacilar

iki defa tebhirata tabi tutulacaktir.

2. Cidde’den Yenbu’a ve Hicaz’'in diger iskelelerine gidecek haci
gemileri Ebu Saad Tahaffuzhanesi’nde bes glin karantina altinda tutularak

tebhir edilmeleri saglanacaktir.

3. Cidde’den dogrudan dogruya Siiveys’e, Akdeniz’e ve Babiilmendeb
haricindeki ecnebi limanlarina gidecek haci gemilerindeki yolcular Cidde’de

vapurlara bindiklerinde tek tek tibbi muayeneye tabi tutulacaktir.

4. Hicaz’dan Akdeniz ve Karadeniz’deki Osmanli limanlarina hareket
eden haci gemilerinin Tar Tahaffuzhanesi’nde karantinalarini ifa ettikten
sonra Beyrut veyahut Kulziim®** tahaffuzhanelerinden birinde 48 saat

karantina ile tebhir edilecek ve tibbi muayeneye tabi tutulacaklardir.

Bu gemilerden lIstanbul’a veya Karadeniz’iin Osmanli limanlarina
gidecek olanlar hakkinda yukarida alinmasi bildirilen tedbirlerden bagka

Canakkale Bogazi’nda ayrica bir tibbi muayene daha ifa edilecektir.

5. Hicaz’dan Karadeniz’in Rusya iskelelerine gidecek haci gemilerinin
Osmanli sahillerine ugramalari engellenecektir. Ayrica bu gemiler Canakkale

ve Istanbul bogazlarindan karantina altinda ge¢mesi ve Osmanli

29 Kulzim; Kizildeniz'in kuzey bati ucunda ve Siiveys Korfezi'nin hemen yakininda yer alan

kadim bir liman kasabasidir. Hatta, bazi eski Arapga eserlerde Kizildeniz’'e, Bahr-i Kulzim
adinin verildigi de goriimektedir. Semsettin Sami, Kamasul A’lam c. 5, s. 3682.
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tahaffuzhanelerine sihhi nezaret altinda su, yiyecek ve kémir almaya izin

verilmesi Meclis-i Sthhiye’ce kararlastirilan hususlardandir.”*%

Bahr-i Ahmer Komodorlugunda goérev yapan bahriye subay ve erlerinin
saglik kontrolii ve tedavileri de tahaffuzhanede yapilirdi.>® 1913 yilinda
Kamaran Adasi’ndaki tahaffuzhanede hastane binasi tesis edildi. Kizildeniz
karantinalarinin merkezi olan Ada, Birinci Dinya Savasi’nda (Aralik 1915)
ingiliz harp gemilerinin bombardimanina maruz kalarak isgale ugradi. Eczaci,
baskatib ve gardiyan olarak gérev yapan bazi memurlar ingilizler tarafindan
esir alinarak Aden’e gétiiriildi.?’

2.5. Kizildeniz Cevresinde Osmanl Devleti Tarafindan insa Edilen Deniz

Fenerleri

Deniz vasitalarinin hareketlerine yardim amaciyla genel seyir hatlari
civarindaki sahiller, adalar veya kayalar Uzerine yapilmis olan ve Uzerlerinde
fener yakilan kuleler olarak tanimlanan deniz fenerleri Osmanli Devleti'nde
“Osmanl Fenerler idaresi” tarafindan isletilmekteydi. Gemiler hareketlerinden
evvel fener idaresine muiracaatla fener rUsumu denilen vergiyi verirler ve

karsiliginda makbuz alirlardi. Liman daireleri bu belgeyi gormeden pasaport

2% DMA; MBN. Dosya Nu: 1403. Sihhiye Nezareti tarafindan Bahriye Nezaretine génderilen
2 Aralik 1911 tarihli yazi.

2% DMA; MBN. 728/115. Bahr-i Ahmer Komodorlugundan Bahriye Nezaretine génderilen 13
Kasim 1913 tarihli yazi. ilgili yazida, Bahr-i Ahmer Komodoru Korvet Kaptani, Kamaran
Tahaffuzhanesi Hastanesi ile ilgili olarak su degerlendirmeyi yapmaktadir; “Bahr-i Ahmer'de
me’mar tarassud sefaini zabitan ve efradindan bu sene zarfinda Kamaran Tahaffuzhanesi
Hastahanesi'nde tedavi edilenler hakkinda mezk(r hastane Tabib-i evveli ve Enspektor
Muavini Ahmed Emin Bey ile diger tabib Amadoni Efendi tarafindan gdsterilen ihtimamati
ciddiye ve muamele-i insaniyyet-karaneye karsi zabitan ve efradin kaffesi medydn-i stkran
bulunmaktadir...”

#" BOA; DH.EUM. 4.Sube 4/19, DH.EUM. 5.Sube 15/12. BOA; DH.KMS 34/17 Belge Nu: 1.
Ayrica bkz. DMA; MBN. 739/11. Bahriye Nezaretinin 22 Ocak 1914 tarihli yazisi.
Tahaffuzhane Bagkatibi Behget, Basgardiyan Hasan Aga, tahaffuzhane eczacisi Mehmet Ali
Bey ve Kamaran Liman Reisi Kalkandelenli Gliverte Yiizbasi Haci Musa oglu Fevzi, ingilizler
tarafindan esir edilerek Aden’e gdturllenler arasindaydi. Aden’e gdéturilen Osmanli
memurlari daha sonra buradan Hindistan’daki esirler karargahina sevk edildiler. ingilizlerin
esir aldigi bu memurlarin aileleri de esir olarak Aden’e goétirilmis ve birka¢ hafta
hapishanede tutulduktan sonra Cidde'ye gitmelerine izin verilmisti. Bkz. DMA; MBN 1488.
Dersaadet Liman Riyaseti’nin 23 Kasim 1915 tarihli yazisi. Ayrica bkz. DMA; BN. 49/963.
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vermezlerdi.?®® Deniz fenerlerinin gordiikleri islev ve insa edilis sekline gore

bircok tirleri vardi.?*°

Osmanli Devleti, hakimiyeti altinda bulundurdugu sahillere fenerler
insa etmek amaciyla 1839'dan itibaren girisimlerde bulundu. Tersane-i Amire
bunyesinde teskil edilen Fenerler Umum Mudurlugu 1861 yilindan sonra
sahillere fener kuleleri insasi ¢alismalarina hiz verdi ve ¢ok sayida deniz

feneri hizmete agildi.>®

Kizildeniz sahillerinin gesitli mevkilerinde Misir hukdmeti tarafindan
inga edilmis bazi deniz fenerleri mevcuttu. Osmanl Devleti tarafindan
Kizildeniz sahillerinde fener kuleleri tesis edilmesi Sdveys Kanal’nin
acllmasindan sonra gindeme geldi. Ancak bunun fiiliyata geciriimesi 1903
senesinde insasi tamamlanan dort deniz feneri ile mumkin oldu. Bunlar

Muha, Ebu Ail, Ziibeyr ve Cebel-i Teyr fenerleridir.>""

Fenerler denizcilere yol gostermenin yaninda, ayni zamanda
bulunduklari yerlerde devletin varliginin ve hakimiyetinin bir gostergesiydi.
Osmanli Fenerler idaresi tarafindan isletilen séz konusu fenerlerde memurlar

istihdam edilir ve hakimiyet simgesi olarak sancak cekilirdi.

Baris zamanlarinda normal iglevlerini yapan deniz fenerleri, savas
zamanlarinda sondurulebilirdi. Yukarida adi gegen Kizildeniz’deki dort fener
Trablusgarp Harbi ve Birinci Dinya Harbi esnasinda Osmanh Devleti

tarafindan séndurildi. italya ile Osmanli Devleti arasinda Trablusgarp Harbi

2% | utfi Gurcay, a.g.k., 163.

29 Deniz fenerleri ve bilhassa Osmanli Devleti sahillerindeki fenerlerle ilgili ayrintili bilgi icin
bkz. Fenerler Risalesi, Matbaa-i Bahriye, 1327. Bahriye Nezareti'nin Erkén-1 Harbiye-i
Bahriye Dairesi tarafindan tercime ve tertip edilen yaklasik 370 sayfalik s6z konusu eser;
Marmara ve GCanakkale bogazlari ile Akdeniz, Karadeniz, Azak denizi, Kizildeniz,
Babulmendeb, Arabistan’in glney sahili ile Umman ve Basra koérfezi gibi genis bir
cografyadaki fenerlere iliskin detayli malumat vermesi agisindan énemli bir bagvuru kaynagi
olma 6zelligine sahiptir.

%% T{irk Deniz ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri Tarihgesi, (Komisyon), c. |, 221-228.

0T Adi gecgen fenerlerin teknik ve fiziki 6zelliklerine iliskin ayrintili bilgi icin bkz. Fenerler
Risalesi, 309. Ayrica bkz. Rehber-i Bahri Ahmer, 22-47
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sirasinda Kizildeniz'deki fenerlerin yakilmamasi hususu Bahriye Nezareti
tarafindan Bahr-i Ahmer Komodorlugu'na bildirildi. Konu, Muha’da bulunan
Bahr-i Ahmer Fenerler Mufettisligine teblig edildi, ancak “Paris’te bulunan
direktérliikten emir almadikga fenerlerin séndiiriilemeyecegi” cevabi alindi.%
Fakat sonraki glnlerde, 14 Ekim 1911’den itibaren Kizildeniz'deki fenerlerin
soéndurilmesi kararlastiriidi.>®

Birinci Dunya Savasrnin baslamasiyla birlikte Marmara denizi
haricindeki butin fenerlerin sondirdlmesi Osmanli HikOmeti tarafindan
uygun goruldi. Bu kapsamda Kizildeniz’deki fenerler de Kasim 1914’te
sondurildi. Fakat bundan kisa bir siire sonra Ingilizler tarafindan isgal

edildiler.®*

%2 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Yemen Valiliginin 2 Ekim 1911 tarihli telgrafi.
%93 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Bahriye Nezareti'nin 4 Ekim 1911 tarihli yazisi.
%% DMA; SUB. Dosya Nu: 51A, Belge Nu: 256-257, 259.
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3. XX. YUZYIL BASLARINDA KIZILDENiZ’DE OSMANLI DONANMASI
1.1. 1909-1910 Yemen isyani Sirasinda Kizildeniz’deki Faaliyetler

Yavuz Sultan Selim’in Misir’i fethinden sonra ilk olarak Mekke Serifi,
sonra da Yemen Emiri Osmanlilara bagliliklarini bildirmislerdi. 1538’de
Osmanli topraklarina dahil edilen Yemen, 1635te Zeydi imamlarina terk
edildi, 1848’de tekrar Osmanli yénetimine alindi ve Birinci Dinya Savasi
sonuna kadar Osmanli hakimiyetinde kaldi. Aden Korfezi'nden Kizildeniz
yonune yapilacak olan buatun gegigleri kontrol altina alan bir mevkide
bulundugundan bilhassa Babulmendeb Bogazi ve c¢evresi 6nem arz
ediyordu. Bogaz'in bir yaninda Yemen, diger yaninda Habesistan bolgesi yer
aliyordu. Stratejik 6neminden dolayr Avrupali devletler, Misir-Kizildeniz-
Yemen guzergahini ele gegirmek amaciyla devamli ugras verdiler. Jeopolitik
agidan 6nemi meselenin boyutlarini daha da genisletmis ve Yemen'i XIX.
yuzyil Avrupa emperyalizminin hedeflerinden birisi durumuna sokmustur.
Yemen Osmanli Devleti hakimiyeti altinda bulundugu sulre igerisinde cgesitli

sebeplerle cok sayida ayaklanmaya sahne oldu.>%

Fransa, italya ve 6zellikle ingiltere Yemen’e gdz koymus, gayelerine
ulagsmak icin de gonderdikleri casus ve misyonerler vasitasiyla Arap halki
Tarklere karsi  kiskirtmiglardi.  Yemen isyanlarinda bazi  Osmanl
yoneticilerinin birtakim sorumsuzca hareketleri etkili oldugu gibi Yemen'de
sayllari bir hayli fazla olan Zeydiler ile Osmanlilar arasindaki dini anlayis

farkliigi da isyanlarda énemli etkenlerden olmustu.>®

%% jhsan Siireyya SIRMA, Osmanh Devleti’nin Yikihginda Yemen isyanlari, 57-59, 195-
196.

%% jhsan Sireyya SIRMA, a.g.k., 196. 1905-1906 yillarinda Yemen'de meydana gelen
ayaklanma ve karisikliklar ile bunlarin tedip ve tenkili icin Osmanli HikGmeti tarafindan
alinan tedbirlere iliskin ayrintili bilgi igin ayrica bkz. Memduh, Yemen Kit’as1 Hakkinda Bazi
Miitalaat, Numdne Matbaasi, Dersaadet 1324. SO0z konusu eserin muellifi eski Dahiliye
nazirlarindan Memduh Bey olup, eserde yer alan; Dahiliye Nezareti'nden Sadaret'e ve
Mabeyn-i Himayun’a takdim edilen ariza ve tezkere suretleri, Yemen Valiligi'nden gelen ve
Yemen Teftis Heyeti'ne yazilan telgraf suretleri, Yemen Valiligi'ne yazilan tahrirat suretleri,
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Hicaz’in guneyinde daglik bir bolge olan Asir, Osmanli Devleti’ne bagl
olmakla birlikte, fillen bagimsizdi. XVIII. yuzyilin sonlarina dogru aslen Fasli
olan Muhammed Seyyid el-idrisi, Mekke'ye hac seferinden sonra oraya
yerlesmis ve halk arasinda buylk bir dini nifuza sahip olmustu. Bu durum
cevresindekilere siyasi glic saglamisti. Bunlardan Seyyid idrisi 1909 yilinda
Osmanli Devletine bas kaldirmig, fakat Tirklerle miittefik olan imam Yahya
tarafindan yenilgiye ugratilmisti. italyanlarin yardimiyla imam Yahya'nin
elinden kurtulmustu. imam Yahya'nin hakim oldugu Yemen'’in daglik ic
kisimlarinda Osmanli Devleti'nin otorite temini guclesmisti. 1904-1905
yilllarindaki getin carpigsmalar, buralarin kontrolinun zayifligini ortaya
koyunca, Sultan 1. Abdilhamid bu bélgeyi imam Yahya’nin fiili denetimine
birakmay! disiinmeye baslamisti. Fakat 1908’den sonra ittihat ve Terakki
yonetimi, bunu milli itibara aykiri buldugundan yeniden mucadeleye

girismisti.>*’

1909 senesinin ilk alti aylik ddSneminde Seyyid idrisi taraftari kabilelerin
Asirde kipirdanmalari ve hareketleri gorulmeye basladi. 1909 senesinin
Subat ayinda Cibuti’den silah kagakgiligi yapan Yemen’deki isyancilarin lideri
Seyyid Idrisi’ye destek veren kabilelerin baginda yer alan Zeranik kabilesinin
hakim oldugu Beytl’l-Fakih ve Zebid Uzerine Ferik Yusuf Pasa tarafindan alt
taburluk bir kuvvetle askeri harekat icra edildi. Yusuf Pasa Zeranik kabile
seyhlerini maglup ederek bu bélgede kismen de olsa basari kazanmisti.>*®
Harekdta denizden destek saglak amaciyla Kizildeniz’deki Osmanli
donanmasindan sorumlu Bahr-i Ahmer Komodoru Cemal Bey, Cidde'den
Nevsehir Vapuru ile Yemen’e hareket etti. isyanin ehemmiyetli oldugu
gorulerek bir gemiyle harekette bulunmanin  miUmkdn olmadigini

degerlendiren komodor, Cidde’de bulunan Tagkdpru Vapuru’nun hemen

Yemen vilayetinin 1slahina dair layiha sureti ile muellifin Yemen kit'asi hakkindaki mutalaalari
Onem arz etmektedir.

%7 Omer Kirkguoglu, Osmanh Devleti’ne Kargi Arap Bagimsizlik Hareketi (1908-1918),
71-72.

%% Cabir DUYSAK, Osmanl Belgelerine Gére Asir Bolgesinde Seyyid idrisi isyani ve
Sonuglari (1908-1919), Marmara Universitesi Tlrkiyat Aragtirmalari Enstitisti, Basiimamis
Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 2005, s. 53.



101

Yemen’e hareket etmesi icin emir verdi. Nevsehir ve Taskopru vapurlari Ug¢
ay kadar siire Zeranik kabilesinin isyaniyla mesgul olmak zorunda kald.3%
Kizildeniz sahillerinde 1909 yilinda bulundurulan toplam dort vapurdan ikisi
Yemen’deki isyanlarin bastiriimasinda kullanildi. Vapurlardan biri tamirde
oldugundan sadece bir vapurun sabhillerin tarassudunda goérevlendirilmesinin
yeterli olamamasi Uzerine Bahr-i Ahmer Komodoru konuyu Bahriye
Nezareti’'ne bildirdi. Gonderilen yazida sahillerin uzunlugundan &turu
denetleme gorevinin tam olarak yerine getirilemediginden kacakgiligin
arttigina vurgu yapilmis, bilhassa italya’nin Masavva sahiline gikardigi silah
ve cephanenin zambuklarla Hicaz sahillerine sevk edilmekte olduguna dikkat

cekilmisti.>'°

Bu durum asilerin silahlanmasina ve her gecen gun
sekavetlerini artirmalarina sebep oluyordu. Denizden gerekli tedbirlerin
alinmasinin [lzumuna dair Yemen ve Hicaz valilikleri ¢esitli defalar Babiali’ye

muracaatta bulunmusglardi.

Osmanli Devleti'ni en ¢ok ugrastiran eyaletlerin basinda gelen
Yemen’deki karisikliklara ¢ozum bulmak amaciyla Il. Mesrutiyet'in ilanindan
sonra karsilikli goérigsmeler yapilmasi gindeme geldi. Osmanli Mebusan
Meclisinde Yemen’de islahat igin bir komisyon tegkil edildi. 7 Agustos
1909’da bu komisyon Meclis’e bir program takdim etti. Program Uzerinde
incelemeler devam ederken Yemen’de isyanlar bas gosterdi ve bazi Turk
subaylari 6ldurildi."" Bu olay lizerine i1slahat programini bir kenara birakan
Osmanli Hukdmeti tekrar alevlenen Yemen'deki isyani bastirmak Uzere

harekete gecti.

Yemen’deki mevcut durumu degerlendiren Babiali, isyancilari tedip

etmek, kacakgihdr onlemek ve sahillerin guvenligini saglamak icin bazi

% Yemen'de bulunan Yozgat Vapuru adeta hareket kabiliyetinden sakit bir halde
oldugundan ve miurettebati da 7 asker ile 5 subaydan ibaret bulundugundan bu harekata
katilmasi mimkin olmadi. DMA; MKT. 7558/23. Bahr-i Ahmer Komodorlugu'nun 25 Agustos
1909 tarihli yazisi.

*° DMA; MKT. 7607/48, 50. Bahriye Nezareti Mektubi Kalemi’nin 6 Mayis 1909 tarihli yazisi.
311 Zekeriya KURSUN, Yol Ayriminda Tiirk-Arap iliskileri, 57-58.
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tedbirlere basvurdu. Yemen'deki kara kuvvetleri takviye edildigi gibi

Kizildeniz’'deki Osmanl donanmasinin da takviyesi kararlastirildi.

Kara kuvveti olarak; Tekfurdagi'ndan ve Midill’den birer, Dedeagag,
Trabzon ve Hicaz'dan ikiser, Trablusgarp’tan Uger taburla bir batarya dag
topu ve bir takim boluk Eylul 1909'da Yemen’e sevk edildi. Deniz kuvveti
olarak ise ilk olarak Cidde'deki Nevsehir ve Taskopri gambotlari ile
Siiveys'teki Peleng-i Derya Torpidosu®'? ve Marmaris Gambotu'nun"
Hudeyde'ye sevk edilmesi kararlastirildi. 29 Agustos 1909’da Peleng-i Derya
Torpidosu ile Marmaris Gambotu Kamaran’a ulasti. Ayni ginlerde adi gegen

diger gemiler de verilen emir dogrultusunda harekete gecti.>'

1910 yil baglarinda Kizildeniz sahillerinde gbrev yapan gemi sayisi
iyice azalmisti. Bunlardan Tagkopra Gambotu Suveys’te, Nevsehir Gambotu
ise Aden’de tamirde bulunuyorlardi. Diger iki gemiden Kastamonu Gambotu

Hudeyde’de, Yozgat Gambotu ise Cidde’de gdreviendirilmisti.>'®

19 Mayis 1910°’da alinan kararla, Kizildeniz’de g6zetleme yapmakta
olan U¢ gemiye ilave olarak Fransa’'da yaptirilan ¢ geminin de Kizildeniz'e
sevki kararlastirildi. Bu gemilerin idaresine bakmak Uzere bir komodora

lGzum goérinmesinden dolayl merkezi Hudeyde olmak Uzere Kizildeniz'deki

%12 1906 senesinde Garden Tersanesi'nde insa edilen Peleng-i Derya Torpido Botu, 900 ton

agirhginda, 19 mil suratindeydi. 2 adet 4.1 pusluk seri atesli Krupp topu ile donatiimisti. Ali
Haydar Emir, 1327-1328 Tiirkiye-italya Harbi Tarih-i Bahrisi, 19.

31371907 yilinda Fransa'da insa edilen Marmaris Gambotu, 322 ton agirliginda, 14 mil
suratindeydi. 4 adet 9 librelik ve 2 adet 1 librelik seri atesli top ve bir torpido kovani ile
donatilmisti. Ali Haydar Emir, a.g.k., 20-21. Birinci Dinya Harbi'nde Basra’da kalan
Marmaris Gambotu, digsman eline gegmemesi igin mirettebat tahliye edildikten sonra Tirk
motor gambotu tarafindan 5 Haziran 1915’te Gureyr(?) mevkiinde batirilmigtir. Birinci Dinya
Harbi’nden evvel Osmanli donanmasina mensup gemilerinin bulundugu mevkilere iligkin
a1yr|nt|I| bilgi icin bkz. DMA; BN. 42/713. Belge Nu: 13-14.

%% BOA; DH.MUI 1-2/19. Belge Nu: 2, Bahriye Nezareti’nin 31 Agustos 1909 tarihli yazisi.
Ayrica bkz. BOA; DH.MUI 1-2/27. Belge Nu: 1,3. Hamidiye, Berk-i Satvet ve Kastamonu da
96nderi|mesi kararlastirilan gemiler arasinda yer almaktaydi.

> DMA; Daireler 7647/72. Erkan-i Harbiye-i Bahriye Dairesi’nin 29 Mart 1910 tarihli ve
“Elyevm Bahr-i Ahmer’'de Bulunan Karakol Sefaini” baslkli yazisi.
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gemilere nezaret géreviyle Binbasi ismail Muammer Bey Bahr-i Ahmer
316

Komodorlugu’na tayin edildi.

Yine ayni gunlerde Bahriye Dairesi’nde Yemen Valisi Mehmet Ali Pasa
bagkanlhginda tesekkul eden komisyonda Kizildeniz sahillerinin asayis ve
islahatina iligkin kararlar alindi. Kizildeniz’de silah kagakgiliginin énlenmesi
amaclyla italya ve ingiltere hikdmetleriyle ortak tedbirler alinmasi igin bir

mukavele yapilmasi da alinan kararlar arasinda yer aliyordu.>"

italya ve ingiltere’'nin el altindan destekledigi Yemen’deki isyancilar,
1910 yihi sonlarinda Osmanli HUkOmeti'ne karsi tekrar harekete gectiler.
isyancilarin énderi durumundaki imam Yahya ve Seyyid idrisi kendileri icin
gerekli silah ve cephaneyi Cibutideki Italyanlar araciligiyla Yemen'e
naklediyorlardi.®'® Ayrica ingilizler, Osmanl Devletine karsi isyan ettirdikleri

Yemenlileri, silah ve para vererek destekliyorlardi.

Kizildeniz’deki Osmanli donanmasinin guglendiriimesi amaciyla ve
Seyyid idrist’nin tekrar isyan etmesinden 6tiiri Yemen sahillerine istanbul
Tersanesi’'nde tamirde bulunan iki gambotun da goénderilmesi kararlastirildi.
Tersane’deki iglemlerin hizlandiriimasina dair 26 Ekim 1910 tarihli belgeden,
Kizildeniz’'deki gemilerin takviyesine iligkin malumat almak mumkun
olmaktadir. Bahse konu olan iki gemi, Ordu ve Refahiye gambotlari olup
tamir ve techizleri tamamlanarak Istanbul’dan Kizildeniz’e hareket ettirildiler.
Gemiler 24 Ocak 1911’de Port Said’'e, 1 Subat 1911'de ise Cidde’ye

ulastilar.®"®

¥ BOA; I.BH. 9/1328ca-1. Belge Nu: 1.

" BOA; BEO, 3853/288962. Sadaret'in 2 Subat 1911 tarihli yazisi.

%8 BOA; A.MKT.MHM. 734/23. Sadaret'in 26 Subat 1911 tarihli yazisi. Ayrica bkz. BOA;
HR.SYS 101/3. Belge nu: 90. Yemen’de Osmanl Devletine kargi halki direnis igin
drgutleyen dnderlerden Seyid idrisi ve imam Yahya arasinda da bir rekabet s6z konusuydu.
Yemen'deki isyancilarin liderligini yapan séz konusu Kkigilerin gerek kendi aralarindaki
gerekse Osmanli Devletine karsi yirittiikleri faaliyetlere iliskin bilgi icin ayrica bkz. isa
BLUMI, “imam Olmak: |. Diinya Savasi Sirasinda Osmanli Hakimiyeti Altindaki Yemen’de
imparatorluk ve iktidar Miicadelesi”, Osmanli c. 2, Ankara 1999, 609-618.

'Y DMA; Daireler, 37/ 90, 189, 196, 201.
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Ayni gunlerde Asir Valisi ve Kumandani Mirliva Said Pasa’nin,
Kunfude ve Cizan'da daimi surette birer gambot bulundurulmasi ve topla
donatilmig bir istimbotun Kizildeniz'e gonderilmesinin lGzumuna iligkin telgrafi
Uzerine Harbiye Nezareti bu talebi uygun bulmus ve istenilen deniz kuvvetinin
suratle gonderilmesine iliskin Bahriye Nezareti’ne 18 Ocak 1911’'de yazi
goéndermistir.>*° Yemen Valiligi ve 7’nci Ordu Kumandanhgi da istanbul’a ayri
ayri yaptiklari basvurularla Yemen sahillerinde kullaniimak Uzere toplarla
donatiimig 3-4 istimbota ihtiya¢ oldugunu beyan etmigler ve gambotlara
7,5'luk top yerlegtiriimesine dair taleplerde bulunmusglardir. Ayrica Hudeyde
Komodorlugu Kizildeniz’'deki zambuklar i¢in 70 bahriye eri, 10 subay ve
cephanesiyle birlikte 10 adet Nordenfilt gonderiimesi talebinde
bulunmustur.®®' Bahriye Nezareti’nin Kizildenize gdénderiimek (izere
halihazirda gambot ve istimbot bulunmadigini bildirdigi, ancak bunlarin satin

alinmasi icin tesebbuslerde bulundugu anlasiimaktadir.3??

Yemen ve Asirdeki isyanin siddetlenmesi Uzerine Kizildeniz'deki
Osmanli filosuna komuta etmekte olan Bahr-i Ahmer Komodorlugu, filosunun
guglendiriimesi talebinde bulunmustur. Bahriye Nezaretinden 15 tarassut
gemisi ile bir adet zirhlh gambot gonderilmesi istenmis, bunun Uzerine
Nezaret, Ocak 1911'de Istanbul’dan gdénderdigi Ordu ve Refahiye
gambotlarina ilave olarak, Sakiz’da bulunan Bafra Gambotu’'nun hemen,
Karadeniz’de bulunan Gokgedag Gambotu'nun ise noksanlarinin
tamamlamasini  muteakip Kizildeniz’e hareketini emretmistir. Topla
donatilmis istimbot elde bulunmadigindan bu talep karsilanamamistir.®?
Yemen sahillerinde bulunan gemilerin takviye edilmesi amaciyla Mart
1911'de Sisam’da bulunan Malatya, Preveze’de bulunan Ayntab
gambotlarinin  hemen  Hudeyde'ye hareket etmeleri  oralardaki

komodorlukluklara teblig edildi. Makinesinin tamir iglemleri biten Kastamonu

%20 DMA; Daireler, 37/56.

%' DMA; Daireler, 37/2, 9, 34-49, 51, 54,57.

%22 DMA,; Daireler, 37/2. Bahriye Nezareti'nin 12 Ocak 1911 tarihli yazisi.

%23 DMA; Daireler, 37/196, 202. Bahriye Nezareti'nin 24 Ocak 1911 tarihli yazisi.
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Vapuru’nun levazimini ikmal ettikten sonra, Muha Gambotu’'nun ise
tamiratinin  tamamlanmasini muteakip Hudeyde’ye hareketleri uygun
gérilda. >

Yemen’'deki askeri harekatin basarili olmasi amaciyla sahillerin
muhafaza altina alinmasi, bunun i¢in de Yemen sahillerinin -Babulmendeb’ten
Muha’ya, Muha’dan Hudeyde'ye, Hudeyde’'den Luheyya’'ya, Luheyya’dan
Cizan’a, Cizan’dan Kunfude’ye, Kunfude’den Lit’e olmak Uzere- alti mintikaya
taksimi kararlastiriimistir. Bu mintikalarin her birine en az dort devriye
istimbotu ve her mintika merkezine bir gambot ile sapli arazi ve sahillere
girebilecek zambuk tahsisi yapilmigtir. Her mintikaya gorevini iyi yapabilecek
bir sahil memuru tayini, mintika merkezlerinde karadan da birer tabur askerle
birer muhafaza kumandanligi teskili ve batin mintikalarin sahil kumandanhgi
adiyla bir kumandanliga baglanmasi Babiali tarafindan kararlagtiriimistir.
Seyyar hélde bulunacak olan bu kumandanin maiyetine iki istimbot ile bir
gambot veriimesi ve Kamaran’da ufak bir tersane tesisi de alinan kararlar
arasindadir.®® Kizildeniz'de icra edilecek harekatta dncelikle Cizan, Sakik,
Elvesim ve Kunfude iskelelerinin tamamiyla ele gegirildikten sonra tedricen
iceriye dogru gidilmesinin uygun olacagi Dahiliye Nezareti tarafindan
degerlendirilmistir.3%°

Asir ve Yemen'de baslayan ve 1910 yilinin sonlarinda gittikge
genisleyen isyanda, imam Yahya Tirklere harp ilan ederek Hudeyde-San’a

yolunu kesti. Osmanli Devleti isyani bastirmak Uzere bolgeye 31 tabur

324 BOA; DH.SYS 38/1. Sadaretin 13 Mart 1911 tarihli yazisi. Hicaz sahillerinde vapur
bulunmamasindan Yenbu, Rabig, Kunfude, Elvech gibi birgok mevkide bulundurulmakta olan
askeri miufrezelerin gesitli ihtiyaclari, hatta maaslari zamaninda ulastirilamadi§i ve bunun
bircok muskilata sebep oldugunu Harbiye Nezareti tarafindan Bahriye Nezareti’'ne yazilmis
ve bdlgeye gemi gonderilmesi hususunda talepte bulunulmustu. Bunun Uzerine Preveze'de
bulunan Ayntab Vapuru’nun 1910 yili mayis ayi1 baginda Hicaz’a hareket ettirilmesi Bahriye
Nezareti’nce kararlastirildi. DMA; MKT. 7587/21.

325 DMA,; Daireler, 37/119. Sadaret tarafindan Bahriye Nezareti’'ne gdénderilen 14 Subat 1911
tarihli yazi. Ayrica bkz. BOA; MV. 149/33. Meclis-i Vala tarafindan kaleme alinan 28 Subat
1911 tarihli yazi. Osmanh HOkimeti’nin Yemen sahillerinde ilave tedbirler alinmasina iligkin

ubat 1911’'de yaptigi yazismalar igin ayrica bkz. BOA; AMKT.MHM. 734/23.

*° DMA; Daireler. 37/119.
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piyade, 5 batarya top ve askeri muhimmat gonderilmesine karar vererek
mevcut kuvvetleri takviye etti. Ayrica sevk ettigi kara kuvvetleriyle isbirligi
yapmak ve Kizildeniz’'de asayisi saglamak amaciyla hafif harp gemileri de
gonderildi. Bahr-i Ahmer Komodorlugu emrindeki bu gemiler, isyanin
bastiriimasi sirasinda Yemen Valiligi'ne bagh olarak gorev yaptilar. Erkan-i
Harbiye-i Umumiye Reisi Ahmet izzet Pasa, Yemen Kuva-yi Seferiye
Komutanhgdini Gzerine aldiktan sonra 18 Subat 1911’de Hamidiye
Kruvazori®® ile yola cikip, 22 Subatta Port Said’e geldi. Oradan hareket
ederek Cidde’'ye vardi. Cidde’de Mekke Emiri Serif HUseyin’le Asirdeki
isyanin  bastiriimasina iliskin gorigme yapildi. Gorigmede isyanin
bastiriimasinda takip edilecek yol Uzerinde bazi kararlara varildi. Heyeti
ugurlamak i¢cin Hamidiye Kruvazori’ne kadar gelen Emir, burada cemaatle
kilinan aksam namazinda imalik yapti, hilafet ve saltanatin yuceltiimesi igin
dua ve dileklerde bulundu. Ahmet izzet Paga ve heyetini tagiyan Kruvazér, 2

Mart'ta Hudeyde'ye ulasti.®?®

Hudeyde'ye vardiktan sonra San’a yolunu acan Turk birlikleri,
génderilen bu kuvvetler sayesinde Asirde Seyyid Idrisi’ye karsi basarilar
sagladi. imam Yahya ile 13 Ekim 1911’de bir anlasmaya varildi. Ancak
idris’nin hareketleri Italyanlarla isbirligi yapacak derecede genisleyerek®*

devam etti. Ayaklanma bastirildi, fakat Asir bolgesi Seyyid Idrisi'nin elinde

%2 Hamidiye Kruvazéri 1902 yilinda Ingiltere’nin Armstrong Sirketi’ne Osmanh Devleti

tarafindan siparis edilmis, 1903 yilinda teslim alinmistir. Uzunlugu 340 kadem, genisligi 47
kadem, cektigi su 16 kadem, deplasmani 3.830 ton, surati 22 mildir. 10 adet Krupp topu, 6
adet 37 mm. ve 6 adet 47 mm. Hotckiss toplari ile donatilmig, ayrica 2 adet de torpido
kovani yerlestiriimisti. Gazi Hamidiye ve Akin Harekati, s. 7-9.

328 pMA; Daireler. 37/37, 150. Bahriye Nezaretinin 22 Kasim 1911 tarihli yazisi. Ayrica bkz.
Ahmet izzet Pasa, Feryadim, 93, 97. Ahmet izzet Pasa ile birlikte hareket eden askeri
heyette; Doktor Abdusselam Paga, Albay Avni Bey, Yarbay Recep Bey, Binbasi Fuat Bey,
Binbasi Asim Bey, Kolagasi ismet Bey (inénii), Kolagasi Kadri Bey, Yiizbasi Salih Bey,
Yiizbagl Safvet Bey bulunuyordu. Heyette bulunan Binbasi ismet Bey (indnii), kurmay
baskanhgi gorevini ifa ediyordu.

%29 Seyyid IdrisPnin Osmanl Devletine kargl hareketleri, ingilizlerden gérdugu destekle
Balkan Harbi sonrasi ve Birinci Diinya Harbi baslarinda devam etti. Seyyid idris’nin Birinci
Diinya Harbi'ndeki faaliyetlerine iligkin ayrintili bilgi i¢in bkz. Stkri ERKAL, Birinci Diinya
Harbi’nde Tiirk Harbi VI. Cilt, Hicaz, Asir, Yemen Cepheleri ve Libya Harekati 1914-
1918, 394-416.
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kaldi. Boylece, Hicaz ve Yemen vilayetleri arasina giren bu bolge ile Yemen,
330

denizasiri bir hal ald.

Hamidiye Kruvazoéri’nin bolgeye gonderilmesi asiler Uzerinde
caydirici bir unsur oldu. Fakat Hamidiye, Yemen Kuva-yi Seferiye Komutanin
Hamidiye'nin Kizildeniz’de kalmasina iligkin batun israrlarina ragmen, bir
siire sonra Bahriye Nezareti tarafindan istanbul’a ¢agrildi. 20 Nisan 1911’de
Siiveys Kanal’'ndan gecgerek, 22 Nisan’da istanbul'a geldi. Kruvazoriin,
Meclis-i Vikeld’nin aldigi kararla ingiltere’de icra edilecek tac giyme
merasimine gdnderilecek heyeti gétiirmek (izere istanbula c¢agrildig

sonradan anlasildi.**’

Hamidiye'nin yerine Peyk-i Sevket Kruvazori
gonderildi.>* Adi gecen kruvazér, Yemen Valiligi'nin emri (izerine 11 Mayis
1911’de asilerin bulundugu Elberk, Elvesim ve Sakik mevkilerinde
gorevlendirildi.>*

Yemen isyaninin bastiriimasi esnasinda Osmanlh Devleti’'nin
Kizildeniz’deki  kuvvetleri, herhangi  bir  stratejik amaca  gore
konuslandiriimamisti. Bu kuvvetlerin Kizildeniz'deki kullanilig nedeni Yemen
isyanini bastiracak kara kuvvetlerine yardimci olmakti. Nitekim isyanin
bastiriimasi sirasinda, Kizildeniz’deki Osmanli gemilerine komuta etmekte
olan Komodorluk, Yemen Kuva-yi Umumiye Kumandanlgrnin, yani kara

kuvvetlerinin emrinde gorev yapti.

Yemen’deki isyanin bastiriimasindan sonra sayilari 2.500’e ulasan

zayIf ve gli¢csiiz askerlerin istanbul'a sevki meselesi énem arz ediyordu.

%% Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, Osmanh Devri, 1911-
1912 Osmanli-italyan Harbi, lll. Cilt, Deniz Harekati, Ankara, 1980, 5, 54-55. Mithat ISIN,
1912-1913 Balkan Harbi Deniz Cephesi, istanbul, 1946, 2. Afif BUYUKTUGRUL, Osmanli
Deniz Harp Tarihi, c. 4, istanbul, 1974, 59.

%1 Afif BOYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi, c. 4., 60. DMA; Daireler. 37/37. DMA,;
Gemiler. Hamidiye Kruvazoéra Seyir Defteri, Defter Nu: 1109, s. 1. BOA; BEO, 3899/292360.
Belge nu:2.

%2 afif BUOYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi, c. 4, 60. Saim BESBELLI-Haluk
ULMAN, a.g.k., 55. Peyk-i Sevket Kruvazori 1906 yilinda Almanya’nin Kiel Tersanesi'nde
iné:,a edilmig olup, 22 mil siratinde ve 740 ton agirhgindaydi.

%% DMA; Daireler. 37/150. Hudeyde'de bulunan Peyk-i Sevket siivarisi tarafindan Bahriye
Nezareti’'ne gonderilen 11 Mayis 1911 tarihli telgraf.



108

Asker sevkiyatl icin gemi temin edilememesi Uuzerine Hilal-i Ahmer
Cemiyetinden yardim istendi. Orada uzun sure tutulmamasi ve hava
degisimine tabi olmasi gereken askerlerin birgogu iklim kosullarindan dolayi
hayatlarini kaybediyorlardi. Yemen Vali Vekili Mahmud Nedim Bey tarafindan
Dahiliye Nezaretine cekilen telgrafta mevcut durum ozetle sdyle tasvir

ediliyordu:

“Hudeyde’ye geldim. Yolculugum sirasinda gerek askeri mevkilerde
gerekse Hudeyde Hastahanesi’nde iklimin siddetinden dolay sefaletten zayif
disen c¢ok sayida asker goérdim. Doktorlar tedavi uyguluyorlar, fakat
askerlerin hayatlarinin kurtariimasi igin hava degisimine tabi tutulmalari
gerekir. Aksi takdirde sifa bulmalari mimkiin degildir. Ardi ardina o6limler
artmaktadir. Vatani gbrevlerini ifa ugrunda zayif diigen bu askerlerin hali
insanlik alemine kan aglatacak dereceyi bulmusgtur. Kurulus gayesi bigare ve
duskiinlerin imdadina yetismek olan Hilal-i Ahmer Cemiyeti’nin de acil
yardimina muhtag¢ olduklari ve nakillerinin temin edilmesi ehemmiyetle arz

olunur.”%*

Yemen’deki zayif ve gugsuz askerlerden bir kisminin nakli, Eylul
1911’de, hastane gemisine donustirilen Kizihrmak ve Kayseri vapurlari ile

gerceklestirilebildi.

3.2. Kizildeniz ve Yemen Sahillerinde Kacgakgilikla Micadelede

Donanmanin Rolii

Suveys Kanalr’'nin agilmasindan sonra Avrupall devletlerin Kizildeniz’e
ve Kizildeniz ¢evresindeki bolgeye olan ilgilerinin artmasi bolgedeki korsanlik

ve kacakgllik faaliyetlerinin de gogalmasina sebep olmustu.

Kizildeniz’de silah ve cephane kacakgiligi en fazla Elvech, Elvesim,

Elberk, Sakik, Cizan, Meydi, Aden, Masavva ve Yenbu iskeleleri ile

%% BOA; DH.ID 29-2/56. Belge Nu: 5. Yemen Vali Vekili Mahmud Nedim Bey’in 22 Subat
1912 tarihli telgrafi.
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Cibuti’den yapiliyordu. Fransiz sémurgesi olan Cibuti, silah ve cephanenin
Kizildeniz'e sevk edildigi yerlerin basinda yer aliyordu. Fransa’nin milli silah
fabrikasi Grand olan Gra tufekleri, her turli revolver ve cephanenin satisi
buradan yapiliyordu. Cibuti iskelesi’nden yillik 6 milyon fisek ile 40.000’den
fazla tifek Yemen sahillerine ihrag ediliyordu. Bunun dnlenmesi icin Osmanli
Devleti Fransa Hariciye Nezareti nezdinde girisimlerde bulunulmus fakat bir
netice alamamigti. Hatta Cibuti’de bir konsolosluk agiimasinin uygun olacagi
degerlendiriimis fakat Fransa ile mevcut iliskiler sebebiyle bundan
vazgecilmisti. italya’nin isgali altindaki Masavva®* ve Eritre de kagakciligin
merkezleri arasindaydi. Yemen ve Hicaz bolgesinin asayisinin saglanmasi ve
Hicaz Demiryolu'nun muhafazasinin  kolaylastirlmasi s6z  konusu
kacakcihigin énlenmesine baglydi.>*

Babiadli, Kizildeniz’de kacakgiligi oOnlemek icin c¢esitli defalar
komisyonlar kurdu, heyetler olusturdu, bdlge idarecilerinden gelen raporlari
degerlendirerek birtakim dizenlemelerde bulundu. Fakat batin bunlara

ragmen esasli bir sonuc alinmasi miimkiin olmad:.>*

%% Kizildeniz'deki 6nemli liman sehirlerinden olan Masavva, 1536'da Osmanlilar tarafindan

kontrol altina alindi. XVIII. yiizyilda Kizildeniz ticaretiyle ilgilenmeye baslayan ingiltere,
Onemli bir liman olarak gérdugl Masavva’'daki gemi sayisini gogaltti. XIX. ylzyilda Kavalali
Mehmed Ali Paga’'nin burayi ele gecirmek icin yaptigi planlara Osmanli Devleti énce izin
vermedi, ancak Sultan Abdilmecid déneminde Mehmed Ali Pasa’ya salyane olarak tahsis
edildi. Mehmed Ali Pasa’nin 6liminden sonra bu liman sehri Hicaz Vilayetine baglandi.
Hatice UGUR, a.g.k., s. 23-24. XIX. yiizyil sonlarinda Kizildeniz'de faaliyetlerini ve isgallerini
artiran italya 1885'te Masavva'yi isgal etti ve bdlgeyi kendisi igin dnemli Uslerden biri haline
etirdi. Masavva Osmanli Devleti idari taksimatinda Habes Eyaleti’ne baglydi.
*® BOA; DH. SYS. 38/1. 7 Mart 1910 tarihli Harbiye Nezareti'nin yazisi ve 17 Mart 1910
tarihli Hariciye Nezareti'nin yazisi ile 5 Ocak 1911 tarihli Yemen Valiliginin “Kagakgilik
Hakkinda Olunacak Muameleye Dair” basligiyla Dahiliye Nezaretine génderdigi yazi. Bu
rapordan anlasildijina gére Kizildeniz'deki kagakgilik “Berri idhalat” ve “ihracat kacgakhgr”
olarak iki kisma ayrilmisgtir. Berri ithalat, yani kara ithalati Urinleri silah, cephane, yanici ve
patlayici maddeler, témbeki, titin ve ticarl esyadir. ihracat kacakgiligi bashigi altindaki
maddeler ise hayvan, deri, yag ve kahvedir. Ayrica tuz alim satimi sadece devlet eliyle
yapilmaktaysa da Kizildeniz’de kagak olarak satildigi da olmaktaydi. Bunun énlenmesi icin
alinan dnlemlere iligkin olarak bkz. DMA; SUB. 2129/65.

%7 Kizildeniz'de kacakgiligin sebepleri, hangi mevkilerde yogunlastigi ve alinmasi gerekli
tedbirlere dair, Deniz Miizesi Ihtisas Kiitiiphanesi El Yazmalari Bolimi'nde 13414 kayit
numarali “Yemen ve Hicaz Sevahilinin inzibat ve Bahren Muhafazasi Hakkinda Miitalaat’
adli 13 sayfalik bir raporda konuya dair ayrintili malumat bulunmaktadir. Uzerinde tarih ve
kimin tarafindan yazildigina dair bilgi bulunmayan raporda; Kizildeniz'in denizden ve
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Kacakgiligi 6nlemenin karakol ve sahil muhafaza gemilerinin denizde
yapacag! denetimlerle saglanacagi degerlendirilerek bolgeye daimi surette
goOrev yapacak gemiler sevk edilmesi alinan tedbirlerin bagsinda gelmekteydi.
Kizildeniz’e gonderilecek gemiler icin hazirlanan talimatndmede agiklanan
hususlardan  anlasildigina goére 1906 vyiinda Yemen  sahilleri
Babiilmendeb’ten Kamaran Adasi karsisindaki Salif iskelesi'ne (merkezi,
Cebel-i Zukur), Salifden Elvesim iskelesi'ne (merkezi, Feresan), Elvesim’den
Lite (merkezi, Kunfude) olmak Uzere iice taksim edildi.**® Birinci mintikaya
Edremit, ikinci mintikaya Kastamonu, ugunct mintikaya da Yozgat Vapurlari
tahsis kilindi. Mekke, Galata, Pera istimbotlarinin da gerekli onarimlarini
muteakip bolgeye gonderilmesi kararlastirildi. Bu vapur ve istimbotlarin tayin

edilen gorev alanlari haricindeki mintikalara gegcme salahiyetleri vardi.

Yukarida adi gegen talimatnameye gore, Osmanli gemi kaptanlarinin
suphelendikleri gemileri son derece dikkatle arayarak elinde belgesi bulunanlar
ile yasak madde tasimayanlarin derhal hareketlerine izin verilecekti. Osmanli
sahillerine ve Osmanli idaresi altinda bulunan adalara t¢ mil mesafe dahilinde
olan gemiler de aramaya tabi tutulacakti. Silah, cephane, muzir evrak vesaire
tasiyan deniz vasitalarina el konularak bunlar hangi devlete tabi ise o devletin
en yakin bulunan konsolosunun bulundugu mevkiye goéturilerek yukli esyaya
el konulacakti. Tasiyanlarin cezalandiriimasi Osmanl Hukdmeti ile o devlet

konsolosu arasinda yapilacak ortak iglemle gercgeklestirilecekti. Kagak esya

karadan muhafazasi igin askeri harekat yerine yeni ve modern tesisler insa edilmesinin,
mektepler ve modern hastaneler ile istanbul ile iletisimi saglayacak telgraf hatlari agiimasinin
Onemine vurgu yapilmakta ve Akabe'den Babilmendeb bogazina kadar bitin Kizildeniz
sahillerindeki limanlar ve iskeleler hakkinda malumat verilerek alinmasi icap eden tedbirler
maddeler halinde siralanmaktadir. ingiltere, Fransa ve Italya’nin Kizildeniz’de Osmanli
Devleti aleyhine ortak hareket ettikleri, silah sattiklari seyhleri ve kabileleri Osmanllar
aleyhine ayaklanmaya ve isyana tesvik ettikleri, bilhassa idrisiler ile Zeranik ve Beni Mervan
kabilelerinin silah kagakgiliginda adi gegen devletlerden blytik yardim gérdikleri s6z konusu
rasporda yer alan hususlar arasindadir.

%% 7 Nisan 1906 tarihli Yemen Hey’et-i Teftisiyesi Reisi imzall ve “Yemen Vilayeti Sevahilinin
Ol Babdaki irade-i Seniyye-i Hazret-i Hilafet-penahi Dairesinde Tarassudu ve Esliha ve
Ecza-y1 Nariyye vesaire Kacakg¢iliginin Men’i Hakkinda Tahsis Buyurulan Sifun-i $ahanenin
Daire-i Tarassudlarina ve Emr-i Taharri Hakkinda Yapacaklari Muamelata Dair Vezaifname”
bashkli yazi. DMA; SUB. Defter Nu: 2630, Sayfa: 2-3. Ayni yazinin diger bir niishasi igin
ayrica bkz. DMA; MBN. Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Ceride Defteri, Defter Nu: 1516, Sayfa
Nu.: 58-61.
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tasiyan ve belirlenen mesafenin haricinde dolagsmakta olup da Osmanl
sahillerine ¢ikmak isteyen gemiler siki bir gozetim altinda bulundurulacakti.
Aramalar esnasinda gozetilecek olan en 6nemli husus bunlarin igerisinde
yasak esya bulunsun veya bulunmasin nezaket ve kanunlar dairesinde
hareket edilmesiydi. Kot muameleden kesinlikle kaginilacak aksi takdirde
arama ve denetim gemi kaptanlarinin gozetiminde oldugundan cikacak bir
huzursuzluktan dolayi en bagta kendileri sorumlu olacaklardi. Takip ve arama
bélgelerine taksim edilmis olan Osmanli gemileri, karaya kagak esya ¢ikaran
batun gemilere el koyma yetkisine sahipti. Ancak bu konuda ayrintili olarak
tutanak tutmasi sartti. Kagakcilik yaptigi kesin olarak tespit edilen deniz
araglarina dur ihtari yapilmasi, buna uymayanlarin 6nce kuru siki, sonra
teknenin yakinina dusurtlmek Uzere dolu olarak top atesi agilmasi kagakgilikla

mucadelede uyulacak esaslar arasinda yer aliyordu.

Talimatnamede Osmanl bayragi ¢ekerek kacakgilik yapan gemilerle
ilgili htlkim de bulunmaktaydi. Buna gére Osmanli bayragi tagiyan gemilerden
kacakcilik yaptigi tespit edilenler dogruca en yakin Osmanli hikdmet
merkezine gonderilecekti. izin belgeleri olup da tasidiklari yasak mallari ecnebi
limanlarina goéturenler, esyanin ecnebilere mahsus oldugunu ispatlarsa o
gemilere el konulmayacakti. Bu tir esyanin Osmanli sahillerine ¢ikariimamasi
dikkatli olunacak hususlar arasinda yer aliyordu. Arama ve denetimler
neticesinde yazilacak jurnal ve telgraflarda aranilan gemilerin hangi devlet
bandirasi tasidigi, icerisindeki esyanin cinsi, hangi gun hangi saatte arama
yapildigi, bunlarin gerekli izin belgelerinin olup olmadigi, esyanin kimin namina

gonderildigine dair ayrintili bilgiler kayit altina alinacakti.

Kizildeniz’'deki gemilere korsan saldirilarinin dnlenmesi hususu da
talimatnamede yer bulan maddeler arasindaydi. Kesinlikle yasak olan ve
ecnebilerin giddetli sikayetlerine yol acan bu durumun tamamen onlenmesi igin
kUgUk deniz vasitalariyla silahli olarak korsanlik yapmaya calisan Kkisilerin

derhal yakalanmasina galigiimasinin elzem oldugu belirtiimekteydi.
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Osmanli Hukdmeti, Kizildeniz’'deki kagakgilikla mucadele igin Bahriye
Dairesi'nde tesekkul ettigi komisyon araciligiyla Yemen sabhillerini korumak,
kagakgihgr onlemek ve inzibati saglamak ic¢in galismalar yapti. Yemen’deki
asilerin zambuklarla Masavva ile munasebet ve muhaberatta bulunduklari
biliniyordu. Konunun italya ve ingiltere hiikimetleriyle miizakere edilmesinin
uygun olacagi degerlendirilerek adi gegen devletlerle Kizildeniz’de alinacak
ortak tedbirler icin muzakerelerde bulunulmasi kararlagtirildi. Komisyon
tarafindan ayrica Kizildeniz sahillerinin guvenligi icin bir talimatname
hazirlandi.®* Uluslararasi boyut kazanan meselenin halli icin diplomatik
yollara da bagvuruluyordu. Hariciye Nezareti konuya dair Avrupali devletler
nezdinde cesitli defalar girisimlerde bulundu. Konunun Hariciye Nezareti
belgelerine yansimasi ve diplomatik temaslar neticesi alinan cevaplardan biri
ozetle soyledir:>*°

“Yemen’deki isyan hareketleri dolayisiyla Kizildeniz’deki Osmanli
memurlarinca silah ve mihimmat ithal edilmesine karsi siddetli tedbirler
alinmaktadir. Hususi olarak Kizildeniz sahillerinin muhafazasina memur

edilen karakol gemilerine kontrolllerini artirma emri verilmigtir.

Fransa, Ingiltere ve Iitalya hariciye nazirlarina, kendi (ilkelerinin
bayraklarini tasiyan gemi ve zambuklarin silah kagakg¢iligi yapmamalarini
temin etmelerine iliskin husus ilgili sefaretlerimiz araciligiyla kendilerine

bildirildi. Alinan cevaplar séyledir:

Aden’deki Ingiliz memurlarinin Aden iglerine silah ithalini sonlandirmak
icin gayret etmekte olduklarini, gerekirse oraya bir harp gemisi
géndereceklerini, Somali komiserine talimat verilecedini, Ingiliz mahalli

memurlarinin bir zamandan beri Aden Koérfezinde mesru olmayan ticari

%9 BOA; DH.SYS 38/2. Belge Nu: 11. Sadaretin 7 Mart 1911 tarihli yazisi. Yemen
sahillerinde kagakgilikla micadelede Osmanli gemilerinin gorevlerine iligikin ayrintih bilgi icin
a)/nca bkz. DMA; SUB. 2228/83-85.

* BOA; HR.SYS 101/3. Belge Nu: 184. Hariciye Nezareti'nin 25 Mayis 1911 tarihli yazisi.
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faaliyetlere meydan vermemek igin etkili tedbirler almakta oldugu Ingiltere
tarafindan bildirildi.

italya, Kizildeniz’'deki italyan memurlarina bu konuda emir verilecegini
séylemekle beraber, Osmanli gemilerinin kontroller vesilesiyle baska olaylara
sebebiyet verecek muamelelerden sakinmalarini ve ihtiyatkdrane hareket

edilecegine itimadi oldugunu bildird.

Fransa Hikameti, Yemen’de kacgakgiligin 6nlenmesi igin alinmasi
gerekli tedbirlerin Yemen karasularinda bulunan ve kagakg¢l olmasindan

sliphe edilecek Fransiz gemilerinin aranmasina muvafakat ettigini bildirdi.”

Diger taraftan bolgede gorevli Osmanli memurlari da Kizildeniz'deki
kagakgiliga cesitli defalar dikkat cektiler. Cibuti’den yapilan silah sevkiyati ve
kagakgihgin Kizildeniz’deki belli bagli merkezlerine iligkin bilgiler, gdnderilen
raporlarin ana temasini igceriyordu. Raporlarda meselenin halli i¢in ¢ozim
yollari da o&neriimekteydi. Mesela Habesistan sehbenderi Istanbul’a
gonderdigi bir raporunda bolgedeki kacakcilikla ilgili  su bilgileri

vermekteydi:>*’

“Cibuti bélgede silah sevkiyatinin yapildigi en 6nemli merkezdir.
Kacakgilik diger ticari faaliyetlerin hepsinden daha ileri seviyededir. Yabanci
ve mahalli birgok tiiccar Arabistan’a, Somali’ye ve Habegistan’a kagak yolla
ithal ettikleri silahlar sayesinde blyiik servet sahibi oldular. Silah ithali
denizden zambuklarla ve yelkenlilerle gizli ve agik olarak Arap yarimadasi ve
Eritre sabhillerine yapilmaktadir. Karadan da develerle muhtelif sahil ve
kabilelere, demiryoluyla da Habegistan’in c¢egitli yerlerine silah sevk

edilmektedir.

Fransa Hiikameti, 1910 Briiksel Konferansi kararlarina gére Maskat

Imameti havalisine silah ihraci hakkini muhafaza ettiginden Cibuti HiikGmeti

%1 BOA; HR.SYS 101/3. Belge nu: 215. Habesistan Bassehbenderligi'nin 7 Kasim 1911
tarihli raporu.
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bu hakka istinaden tiiccarin Cibuti’ye ¢ok sayida silah getirmesine ve Maskat
namina agikga silah ihra¢ edilmesine izin veriyor. Zambuklara ve gemilere
yliklenen silahlar Tacura Kérfezi'nin kuzeyindeki Obuk sehrine g¢ikariliyor.

Silah ihracati genellikle geceleyin icra ediliyor.

Cibuti’den silah ihra¢ eden gemilerin Yemen sabhillerine gitmemelerini
temin icin Cibuti’deki Fransizlara yaptigim basvurulardan esasli bir sonug
cikmadi. Alinabilecek en etkili tedbir karakol gemilerimizin sabhillerde teftis
yapmalardir. Son zamanlarda Osmanli Hikameti tarafindan gdnderilen
karakol gemileri kagakgilari hayli telagsa disirmis ve silahla yikli birgok

zambuk ele gecirilmistir. Bu gbzetimin devam etmesi en iyi tedbirdir.

Masavva’dan da Seyyid Idrisi’ye yardim igin Yemen sahillerine ve
bilhassa bu sahis ile miinasebeti olan Zeranik*** kabilelerine kacak yolla silah
sevk edilmektedir. Hatta Seyyid idrisi, bu islere nezaret icin hususi olarak
adam tayin etmistir. Zeranik kabileleri silah kagakgiligi meselesinde 6nemli

rol oynuyorlar.

En fazla silah gikarilan yerler Seyh Said**

civari ile Meydi havalisidir.
Cibuti’de silah ticaretiyle en ¢cok meggul olan ticarethaneler Kinyoni (Fransiz),
Keverfof (Rus), Garyek-Maryel (Fransiz), Bejev-Kontevar Docyebuti (Belgika)
muesseseleridir. Hatta kendi aralarinda silah fiyatlari konusunda anlasma

bile yapmiglardir.

2 7eranik kabileleri, Hudeyde'nin giineyinde 50 km kadar bir sahile sahip olan ve igeriye

dogru 30-40 km kadar genis bir arazi pargasini kapsayan bir bolgede yasiyorlardi. Ahmet
izzet Pasa, a.g.k., s. 106.

3 Seyh Said; Kizildeniz, Aden Korfezi ve Hint Okyanusu’nun birlestigi bir noktada Yemen'in
en glney ucunda stratejik 6neme sahip bir bodlgeydi. Fransizlar Siveys Kanal’nin
acilmasindan sonra Seyh Said’i isgal girisiminde bulunmus, Osmanh HikOmeti buraya
kuvvet sevk etmek durumunda kalmisti. Fransizlar'in Seyh Said’le ilgileri 1909 yilina kadar
devam etmis, Osmanlilar ise sahip olduklari Yemen’in bir pargasi olan arazi Uzerindeki
Fransiz isteklerinin asilsiz oldugunu ifade ederek ve buradaki Osmanli hakimiyetini
pekistirecek Onlemler almaya calisarak Fransizlarin bu isteklerine cevap vermisti.
Fransizlarin Seyh Said arazisiyle ilgileri ve Osmanl Devleti’'nin aldigi tedbirlere iliskin ayrintil
bilgi icin bkz. ilhan EKINCI; a.g.m., 570-578.
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Kacgakgiligin 6nlenmesi igin Cibuti’ye gelen ve Osmanli bayragi
tasiyan zambuklara silah satiginin yapiimamasini Cibuti Hiikimeti’nden talep

etmek mimkuindtir.”

Kizildeniz’de Osmanli Devleti’'nin ugrastiran en 6nemli meselelerin
basinda gelen deniz yoluyla yapilan kagakcilik, alinan butun tedbirlere
ragmen onlenememistir. Bunda Avrupali devletlerin silah satmak amaciyla
kagakgilari desteklemeleri etkili oldugu gibi, Kizildeniz’de Osmanli
donanmasindan yeterli sayida gemi bulundurulamamasi, yani karakol gemi

sayisinin az olmasi da etkili olmustur.
3.3. Trablusgarp Harbi Sirasinda Kizildeniz’deki Faaliyetler (1911-1912)

Osmanli — italyan Harbi, Kuzey Afrika’daki son Osmanli topraklari olan
Trablusgarp ve Bingazi'ye italyanlarin Ekim 1911’deki saldirisiyla basladi.
Babiali, bu uzak topraklarda vaktiyle gereken tedbirleri almadigi gibi, daha
onceden buralarda bulunan askeri birliklerini de Yemen cephesine sevk
etmigsti. italyan saldirisi, ancak ahaliden olusan kuvvetlerin, génallii Osmanli
subaylari tarafindan érgiitlenen direnisleriyle karsilanabildi. italyan ordu ve
donanmasi say! ve kuvvet bakimindan Osmanli ordu ve donanmasindan
ustin durumdaydi. Trabgusgarb’ta muharebe baslayali aylar gecmis
olmasina ragmen ltalya, ancak kiyi seridinde bazi yerlere sahip olabilmisti.
Batun gayretlerine ragmen, kiyilardan igerilere nufuz edememis, ancak deniz
toplarinin atis sahasi dahilinde tutunabilmisti. Maksadina Trablusgarp ve
Bingazi'de ulasamayacagini degerlendiren italya, harbi Trablusgarp disina
yayma politikasini tercih etti. Bu amaci gergeklestirmek icin Akdeniz’'de bazi
Osmanli sahil sehirlerini topa tuttu (Beyrut, 24 Subat 1911), bazi adalari isgal
etti (Rodos ve Oniki Ada), Kizildeniz’de Osmanli donanmasina taaruzda

bulundu ve Canakkale Bogazrna saldiri diuzenledi (18 Nisan 1912).
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Boylelikle Trablusgarp ve Bingazi'nin kendisine teslimini kolaylastirarak

Tirkleri barisa mecbur etmek istiyordu.®*

Kizildeniz, Turk-italyan Harbi slrerken italyanlarin savasi yaydiklari
alanlardan biri oldu. Ustiin 6zelliklere sahip italyan donanmasi ile Osmanli
deniz kuvvetlerine ait filo arasindaki mucadele Trablusgarp Savasi'nin

safhalarindan birini teskil etti.
3.3.1. Kizildeniz’de Osmanli - italya Gekismesi

italya, Osmanh Devleti’ni Trablusgarp ve Bingazi'yi terke zorlamak
plani geregi savagsi Kizildeniz’e kaydirmayi bastan beri dusunmekteydi. Bu
amagla daha savasin basinda Kizildeniz’e gemi ve asker gondermigti.
Turklerin silah ve para yardimi almasini 6nlemek i¢in Kizildeniz’de bulunan
italyan donanmasinin bir kismi, Hudeyde Limanr'ni abluka altina almis diger
bir kismi da sahillerdeki Tirk istihkdmlarini bombalamaya baslamisti. italya
hidkameti, bu saldirilar Eritre’yi muhtemel bir Turk tecaviziunden korumak
icin yaptigini iddia ediyordu.?*

29 Eylil 1911'de harp ilan eden italya ile Trablusgarp Harbi
bagladiginda, Osmanli Devleti Kizildeniz’de savunma konumunda kalma
politikasini tercih etti. Buradaki Turk donanmasinin savas sirasinda
Trablusgarp’taki baskilari azaltacak sekilde sasirtma taarruzu yapmasi
ihtimalini diisiinen litalya ise taarruza gecme karari aldi. Bu amagcla
Kizildeniz’deki Tark filosunun imhasi, Arabistan kiyilari boyunca uzanan
yerlerdeki Turk birliklerinin ve savunma tesislerinin bombalanmasi ve
kacakciligi énlemek icin kiyilarin ablukaya alinmasi italyanlarin ilk hedefleri

arasinda bulunuyordu.?®

%% Kemal BEYDILLI, “Kiiglik Kaynarca’dan Yikilisa”, Osmanli Devleti ve Medeniyeti Tarihi,
c.1, s. 122-123. Hale SIVGIN, Trablusgarp Savasi ve 1911-1912 Tiirk-italyan iligkileri, 98.
9 jsrafil KURTCEPHE, “1911-1912 Tiirk-ltalyan Savas’'nda Kizildeniz Miicadelesi’, Askeri
Tarih Biilteni, Cilt 15, Sayi 29, 1990, s. 61-62.

¥6 H. LABROUSSE, a.g.m., 175.
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Cografi olarak, Osmanli — italya Harbi cergevesinde Kizildeniz harekat
alaninin agirhik merkezini denizin guney kismi teskil ediyordu. Nitekim
Osmanli tarafi Hudeyde’'de karargah kurmus, italya ise Eritre’nin Masavva ve
Mogadisu limanlarini buradaki deniz kuvvetlerine Us yapmisti. Osmanlilar,
italyan deniz kuvvetlerini blyiik tehlike saydiklari gibi Kizildeniz'deki

italyanlar da buradaki Turk filosunu kendilerine tehlike sayiyorlardi.
3.3.2. Kizildeniz’deki Osmanli Deniz Glicu

Asir ve Yemen'deki isyanlarin gittikce yayilmasi uzerine Osmanli
Devleti isyani bastirmak Uzere bolgeye asker sevk etmigti. Ayni zamanda
Yemen sahillerinde asayisi saglamak icin Kizildeniz’e bazi harp gemileri de
gondermisti. Bunlardan Hamidiye Kruvazora, Trablusgarp Harbi'nin
baglamasindan kisa bir siire énce Istanbul’a alinmisti. Bu olayin hemen
ardindan Peyk-i Sevket Kruvazori Basra’da gorevlendiriimek Uzere
istanbul’dan hareket ettirilmis, fakat sonradan Yemen Kuva-yi Umumiye
Kumandanligrnin emrine tahsis edildiginden Kizildeniz'de kalmisti.>*’

Kizildeniz’'deki Osmanh deniz kuvvetleri Akabe Korfezi, Cidde ve Asir
limanlari arasinda serpistiriimis sahil muhafaza topgu gemilerinden ibaretti.

Eylil 1911°’de Kizildeniz’de mevcut Osmanli gemileri ve ézellikleri soyleydi:*

%7 Ali Haydar Emir, a.g.k. s. 177.

¥ Ali Haydar Emir, a.g.k., 83,177-178. Afif BUYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi,
c. 4, s. 60. S6z konusu gemilerin boyutlari ve diger teknik 6zellikleriyle ilgili ayrintili bilgi icin
bkz. Bernd LANGENSIEPEN-Ahmet GULERYUZ, 1828-1923 Osmanh Donanmasi,
142,189,191,210. All The World’s Fighting Ships (Naval Encyclopedia and Year Book),
[ed.: Fred T. Jane], 452.
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BOYUTLAR
ADI TONAJI |SURATI |SILAHI
(Boy-En-Draft)

2 tane 10,5luk, 6]80.1m, 8.4m, 4.6m

Peyk-i Sevket
775 ton |22 mil tane 5,7’lik 4 tane

Kruvazori

Maksim

7 tane 4luk, 2|47m, 6.2m, 1.9m
Ordu Gambotu |213ton |12,5 mil

Nordenfeldt
Bafra Gambotu 47m,6.2m,1.9m
Ayintab . . . . 47m, 6.2m, 1.9m
Gambotu
Malatya 47m, 6.2m, 1.9m
Gambotu
Gokgedag 47m, 6.2m, 1.9m
Gambotu
Refahiye . . . . 47m, 6.2m, 1.9m
Gambotu

2 tane 5,7’lik, tane
Muha Gambotu |600 ton |8 mil

3,7’lik
Kastamonu 42.2m, 5.8m, 1.8m

185ton [12,5 mil |1 tane 7,7’lik Skoda

Tarassut Vapuru

2 tane 3,7'lik
Halic Gambotu | 200 ton |10 mil Hotchkis, 2

Nordenfeldt

1 tane 5,7’lik, 2 tane | 57.8m, 6.9m, 3.7m
Sipka Yati 491 ton [15,5 mil

3,7’lik
Beyrut Yati 601 ton |[13,5 mil “ 51.9m, 6.9m, 4.4m
Bahr-i Ahmer

Nakliye Gemisi
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Trablusgarp Harbi'nin basladigi Arabistan sahillerinde duyulur
duyulmaz butun Tark gemileri iki kisma ayrilmig, bir kismi kuzeye dogru
seyrederek Siiveys'e iltica etmis ikinci kismi da Kunfude’ye gitmisti. Ug yildan
beri onarim gérmeksizin Yemen kiyilarinda harekatta bulunmus olan Yozgat,
Taskopri ve Nevsehir gambotlari®*® 1911 yili Eylil ayindan énce Siiveys'e
alinmig ve onarimlarina baslanmigti. Trablusgarp Harbi ilan edildiginde bu
gemiler Suveys’te bulunuyorlardi. Malatya Gambotu onarim i¢in Suveys’e
hareket ettirilmisti. Gokgedag Gambotu, bazi arizalarinin onarimi igin
Kamaran’da bulunuyordu. Ayintab Gambotu Kamaran’a gelmis ve
Trablusgarp Savasi’nin ilan edildigini burada 6grenmisti. Sipka Yati, savagin
ilan edilmesinden bir gun once Hudeyde'de bulunurken Elvesim’e kadar
gbzetleme goérevi alarak hareket etmisti. O da hélen Kamaran'da
bulunuyordu. Korvet Kaptani (Binbasi) Nafi Bey idaresindeki Peyk-i Sevket
Kruvazori Hudeyde’de, Ordu Gambotu Kunfude’'de, Refahiye Gambotu
Cidde sularinda, Kastamonu Gambotu Cizan’da ve henlz Kizildeniz'e girmis

olan Beyrut Yati ise Cidde’de bulunuyordu.®*®

Bahriye Nezareti Kizildeniz'deki filoyu harbin ilanina kadar cereyan
eden olaylardan haberdar etmemisti. Yunan denizindeki harekat surerken,
Trablusgarp ve Derne bombardiman edilirken bu filo baris zamanindaki

gorevlerine devam etmistir.

Bu esnada Kizildeniz'deki italyan harp gemileri takviye edilmekteydi.
Kizildeniz'in guneyinde Cizan agiklarinda bulunan stratejik dneme sahip
Feresan Adasi klguk capta toplarla tahkim edilmesine ragmen Osmanli

gambotlari burada emniyetli degillerdi. italyan kuvvetleri bunlari yok edebilir

9 Yozgat Gambotu 185 ton agirliginda ve 12 mil siiratindeydi. 1908 yilinda insa edilen
Taskopri ve Nevsehir gambotlar ise 213 ton agiriginda ve 13.5 mil sUratindeydi. Ali Haydar
Emir, a.g.k., s. 80-81.

30 Afif BUYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi, c. 4., s. 60-61. Saim BESBELLI-Haluk
ULMAN, a.g.e., 55-57. Ali Haydar Emir, a.g.e. 181-187. Beyrut Yati, 4 Kasim 1911’de
Cidde'ye gelmisti. Bkz. DMA; MBN, 1441/12. Kizildeniz sahillerinde bulunan karakol gemileri
ve faaliyetlerine iligkin ayrintili bilgi igin ayrica bkz. DMA; Daireler. 37/72. Bahriye
Nezaretinin 29 Mart 1910 tarihli “Elyevm Bahr-i Ahmer'de Bulunan Karakol Sefaini” bagslikh
yazisl.
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ve kara kuvvetlerini de esir alabilirdi. Buradaki kara kuvveti Kunfude'ye
cikarildi ve Komodorluk, harekatinda serbest birakildi. Ancak Suveys’'e
gitmek i¢in artik zaman ge¢mis oldugundan, gambotlar 1911 yilinin Aralik ayi
sonunda Kunfude’de toplandilar. Kunfude Deniz Muharebesi’'nin yapilacagi 7
Ocak 1912’ye kadar da orada kaldilar.>’

Diger taraftan, italya’nin savas ilan etmesi Uzerine, Cizan’da bulunan
Mehmet Ali Pasa komutasindaki Turk birliklerinin durumu cidden tehlikeli bir
hal almisti. Clnki karsisinda Seyyid idrist kuvvetleri ve arkasinda da italya
donanmasi tarafindan her zaman tehdit altinda tutabilen deniz bulunuyordu.
Alinan bir kararla buradaki kuvvetler deniz nakil araglariyla ve Bahr-i Ahmer
Komodorlugu blnyesindeki gambot filosunun korumasinda hemen
Kunfude'ye naklolundular. italya’nin savas ilaniyla tekrar harekete gecen

Seyyid Idrisi’nin hareketi boylelikle akim kaldi.>*?

3.3.3. Kizildeniz’deki italya Deniz Giicii

1911 yilinda Kizildeniz'deki lItalyan deniz kuvvetlerinin énemli bir
bdlimu, Trablusgarp Savasrnin agilmasindan kisa bir sire dnce buraya
génderilmisti. italyan gemileri, Osmanl gemilerine oranla ¢ok daha ustiin
durumda bulunuyordu. Osmanl tarafi italyan filosu hakkinda tam malumat

sahibi olamamistir.

Kizildenizdeki italyan giigleri, muhafazali kruvazdrler Piemonte,

Puglia ve Calibria ile destroyerler Artigliere ve Garibaldino’nun Aralik 1911'de

gelisiyle oldukca giiglenmistir.>*

%1 Saim BESBELLIi-Haluk ULMAN, a.g.k., 55. Refahiye ve Ordu gambotlari 6 Kasim
1911'de Cidde’den Kunfude’'ye komodorun refakatine hareket etmislerdi. Gokgedad
Gambotu ise 21 Kasim 1911°de Kunfude’ye hareket etmisti. DMA; MBN, 1441/12.

%2 Ahmet izzet Pasa, a.g.k., 106.

%% Bernd LANGENSIEPEN-Ahmet GULERYUZ, 1828-1923 Osmanh Donanmasi, 15.
Piemonte Kruvazori, 6 Aralik 1911'de Slveys Kanal’'ndan gegerek Kizildeniz’e dogru
hareket etmistir. DMA; MBN. 1441/14. Port Said Kémir Memurlugu’'nun 6 Arahk 1911
tarihli telgrafi.
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italyan deniz kuvvetlerinin 7’'nci Firka olarak tanimladigi Kizildeniz'deki

mevcut gemileri ve bunlarin 6zellikleri séyleydi:***

BOYUTLAR
ADI TONAJI SURATI SILAHI
(Boy-En-Draft)
Piemonte 2 tane 15lik, 10 tane|92.9m, 11.5m, 4.8m
2639 ton 22 mil
Kruvazori 12’lik, 8 tane 4,7’lik
Puglia 83.2m, 12.1m, 4.8m
L 2498 ton 20 mil “ “
Kruvazori
6 tane 12lik, 6 tane|79.8m, 11.8m, 5.1m
Liguria 2445 ton 19 mil

8,5'luk, 8 tane 3,7’lik

Calabria 75.8m, 12.8m, 5.1m
L 2428 ton 16 mil “ “
Kruvazori

4 tane 12lik, 6 tane
7,5luk, 8 tane 3,7’lik

Volturno 1156 ton 15 mil

1 tane 12’lik, 6 tane 5,7’lik, | 74.9m, 8.2m, 3.6m
3 tane 3,7’lik

Aretusa 833 ton 20 mil

Bersagliere

Grenatiere 380 ton

Garibaldino

Destroyeri

370 ton 30 mil 4 tane 12’lik

Artigliere Draft: 2.4m.
380 ton
Destroyeri

Roginto

Stafetta

Muhabere

Gemisi

%% Afif BUYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi, c. 4, s. 61. All The World’s Fighting
Ships (Naval Encyclopedia and Year Book), 332, 336-338. Ali Haydar Emir, a.g.k., 76.
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Kizildeniz’deki italyan kiyilarinin savunma durumu zayif oldugundan,
harpten 6nce ltalyanlar, bu sulara Vomturno ve Aretusa gambotlarini
gonderdiler. Ayrica, kiyilari topgu bataryalari ve yerli askerlerle takviye ettiler.
Trablusgap Harbi'in bagladidi haberi gelince Masavva’daki bataryalarda harp
hazirh@1 yaptilar, Assab’i da tahkim etme karari aldilar. Buraya gemiyle bir

sahra bataryasi ile bir tabur yerli kuvvet génderdiler.>*°

Osmanl Bahriye Nezareti italyanlarin Kizildeniz'deki deniz kuvvetine
iliskin saghkh bir malumat alamamisti. Bunda istihbarat zaafiyeti oldugu
kadar bolgedeki Osmanli memurlarinin gorevlerinde gosterdikleri ihmal de
etkili olmustu.>*®

Kizildeniz’de Osmanli kuvvetlerinin basinda Bahr-i Ahmer Komodoru
Binbasi Hamid,*” italyan kuvvetlerinin basinda ise Albay Rombo
bulunuyordu. Osmanli kuvvetlerinin komutani karargadhini karada kurmus,
italyan komutan ise harekati idare etmek lzere Aretusa gemisine forsunu
cekerek karargahini burada tesis etmisti.>*®

21 Aralik 1911°de Kizildeniz'deki italyan kuvvetlerine katilan Piemonte
Kruvazoérl ile gelen st ritbeli subay, Kizildeniz’deki italyan kuvvetlerinin
komutasini Uzerine aldi. Turklere kargi Yemen'de ayaklanmis olan Seyyid
idrist ile iligkilerini gelistirerek ona silah, para ve topgu kuvveti génderdi. Bu
suretle takviye alan Seyyid idrisi, yeniden Turkler aleyhine faaliyete gecti.

Piemonte Kruvazoérii daha sonra Arap kiyilarinin ablukasinda kullanildi.>*

%% Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, (cev. Afif Tugrul), 26. (Eser, italyan Deniz Kuvvetleri Harp

Tarihi Dairesi tarafindan yazilmis olup sonradan Turkge’ye gevirisi yapilmistir.)
%% Ali Haydar Emir, a.g.k., 178-179.

" Korvet Kaptani (Binbagl) Kabartayli Hamid Bey, Bahr-i Ahmer Komodorluguna 17
Temmuz 1911°de atandi ve Birinci Dinya Harbi’'ne kadar burada gérev yapti. Kendisinden
sonra Korvet Kaptani Kabartayli Abdilnafi Bey Bahr-i Ahmer Komodorluguna tayin edildi.
(Haziran 1914). Bahriye Salnamesi (1328), s. 54. DMA; MBN, 800/84. BOA; SD.ML.NF.
24/6, belge nu: 5
%8 Afif BUYUKTUGRUL, Osmanli Deniz Harp Tarihi, c. 4., s. 61.

%9 Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.k., 85.
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3.3.4. italyan Harp Gemilerinin Abluka ve Taarruzlari

italyan harp gemilerinin  Kizildeniz’de ve Suriye sahillerinde
faaliyetlerini arttirmalari, Osmanli gemilerinin hareketlerini sinirlandiriyordu.
Mesela, 30 Eylul 1911 tarihinde Hilal-i Ahmer (Kizilay) bayradi cekerek, 745
zayif ve gugsuz Osmanl neferiyle Hudeyde'den hareket eden Kizilirmak
Vapuru’nun disman taarruzuna maruz kaldiginda korunamayip harekete
devam etmesi mahzurlu olacagindan ve igindeki neferlerin istirahatlerinin
saglanmasi amaciyla gemi Port Said’de beklemek zorunda kaldi. Yine ayni
gunlerde igerisinde Yemen’e sevk edilmekte olan 500 Osmanli neferini
tastyan Kayseri Vapuru®® Port Said’e geldi. Halihazir durum sebebiyle her iki
geminin hareket etmelerinin uygun olmadigi hususu Osmanh HUkOmeti
tarafindan degerlendiriimis ve gemilerin igerisinde bulunan askerlerin Tar-I

%1 Yemen'e

Sina’ya c¢ikarilarak istirahatlerinin temini kararlagtiriimigtir.
cikarilacak askerleri tagiyan Kayseri Vapuru'nun Suveys Kanal’'na yaklastigi
sirada lItalya’nin harp ilan etmesi, geminin Kanalda kalmasina sebep
olmustur. Sonradan italya ile gériisilerek gemi, hastane gemisi ittihaz
edilmis, sahibi ile mukavele akdedilerek Yemen’den Kanal’a gelen hasta ve
zayIf askerleri alarak onlari Selanik’e ¢ikarmis, daha sonra istanbul'da

donmistiir. 3%

Trablusgarp Harbi'nin baslamasindan kisa sure sonra, bir ihbara
istinaden Hudeyde’deki Turk gemileri Uzerine gonderilen Volturno ve Aretusa
adl iki italyan gambotu Tiirk gemilerini bulamadilar ve kiyidan tiifek atesiyle

karsilastilar.*®®> Hudeyde’de bulunan biitin Osmanli harp gemileri 1 Ekim

%0 2 470 gros tonluk Kayseri adli ticaret vapuru, 1891'de ingiltere’de yilk gemisi olarak insa
olunmustu. Sabah Gazatesi imtiyaz sahibi Mihran Nakashian Efendi'ye ait olup asker nakli
icin devlet tarafindan kiralanmisti. BOA; BEO. 4053/303920. Eser TUTEL, Seyr-i Sefain
Oncesi ve Sonrasi, 148. Vapurun teknik dézelliklerine iliskin ayrintili bilgi icin bkz. Lloyd’s
Register of British and Foreign Shipping, At the Society’s Printing House, London 1912,
gsayfa numarasi mevcut degil), Bolim: KAI-KAK.

*" BOA; MV. 157/10. 3 Ekim 1911 tarihli Meclis-i Viikela mazbatasi.

%2 BOA; BEO. 4009/300639. Belge nu: 2 Harbiye Nezareti'nin 29 Ocak 1912 tarihli yazisi.
%3 Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.k., 84. Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 26.
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1911’de Kamaran’a hareket ettiriimisti.*** 2 Ekim 1911’de sabahleyin kuzey
yoniinden Hudeyde Limanrna gelen bu iki italyan harp gemisi, liman
dahilinde bir miiddet dolastiktan sonra top atesine basladilar ve ingilizlere ait
nakliye vapuruna ait bir motorbotu batirdiktan sonra Kamaran istikametine
gittiler. Bombardiman sonrasi heyecan olmadigi, her seyin intizam dairesinde
oldugu, italyanlarin karaya asker ¢ikarma tesebbiisiinde bulunmalari halinde
mukabelede ve mudafaada bulunulacadr Hudeyde Mutasarrifigi tarafindan
Dahiliye Nezareti'ne bildirilmistir. italyan harp gemilerinin tecaviiziine
ugrayan Iingiliz nakliye vapurunda bulunan iki motorbot, Basra Komodorlugu
icin ingiltere’de yaptirilmis olup Tirklere teslim edilmek (izere Kizildeniz'e

getirilmisti. Saldiri sonucu motorbotlardan biri batmistir.%

italyan harp gemilerinin bu faaliyetleri Hudeyde Liman Reisligi
tarafindan Kamaran'da bulunan Osmanli donanmasina ve Yemen Kuva-yi
Umumiye Kumandanhgina bildirildi. 4 Ekim 1911°de italya’nin iki harp gemisi

Kamaran Limanr'nin yakinindan gecerek kuzey istikametine gittiler.3®

italyanlarin uyguladiklari abluka Kizildeniz sahillerinde ve Yemen'de
gorev yapan Turk kuvvetlerinde erzak sikintisina da sebep olmaktaydi.
Yemen’in giineyinde ve Ingiliz korumasi altinda bulunan Lahic Emirligi ile
Hudeyde'nin guneyinde buyuk bir bolgede meskdn Zeranik kabilesinin gayret
ve hizmetleriyle bu sikinti kismen de olsa agilmaya c¢alisiimistir. Aden’den
kara yoluyla ve denizden dogrudan dogruya akge, erzak ve diger ihtiyacglarin
getiriimesinde adi gegen kabile ve emirlik aktif rol alarak yardimda ve
kolaylikta bulunmuslardir. Oteden beri Osmanli idaresine karsi isyan eden ve

Kizildeniz’de zambuklarla kagakgilik faaliyetlerinde bulunan Zeranik

%4 DMA; MBN, 1996. Hudeyde Liman reisinin Dersaadet Liman Riyasetine gonderdigi 2
Ekim 1911 tarihli telgraf.

%5 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hudeyde Mutasarrifiginin 2 Ekim 1911 tarihli telgrafi. S6z
konusu telgrafta bir motorbotun batirildigindan bahsedilmekle birlikte bazi kaynaklarda her
iki motorbotun da batirildigi belirtimektedir. Bkz. Afif BUYUKTUGRUL, Osmanl Deniz Harp
Tarihi, c. 4., s. 66. Bu konuya dair ayrintili bilgi icin ayrica bkz. Ali Haydar Emir, a.g.k., 185-
186.

%% DMA; MBN, 1996. Hudeyde Liman reisinin Dersaadet Liman Riyasetine gonderdigi 4
Ekim 1911 tarihli telgraf. Ayrica bkz. BOA; DH.SYS. 75-07/1-3.
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Kabilesi’nin bu yardimi Turk kuvvetlerinin pek ¢ok ihtiyacinin karsilanmasini
saglamistir. italyanlar Seyyid idrisi vasitasiyla bunlari kandirmaya ve sahilleri
bombardiman ederek tehdit ve korkutmaya calismiglarsa da bir sey elde

edememislerdir.>®’

Ayni gunlerde Kizildeniz'deki fenerlerin yakilmamasi hususu Bahriye
Nezareti tarafindan Bahr-i Ahmer Komodorlugu’na bildirilmesi Uzerine konu,
Muha’da bulunan Bahr-i Ahmer Fenerler Mifettigligine teblig edilmis, ancak
“Paris’te bulunan direktorlukten emir almadikca fenerlerin
séndiiriilemeyecedi” cevabi alinmistir.’®® Fakat sonraki giinlerde, 14 Ekim

1911°de itibaren Kizildeniz'deki fenerlerin séndiriilmesi karari alinmistir.3*®

3.3.4.1. Akabe’de Hali¢ Gambotu’nun Batirilmasi (5 Kasim 1911)

Hicaz ve Yemen taraflarina yapilan askeri nakliyatin ana guzergahi ve
Kizildeniz'in en stratejik noktalarindan olan Akabe Kérfezi'ne Osmanli Devleti

ayri bir énem vermekteydi.*”° Osmanli idari teskilatinda 1905 senesinde

%7 Ahmet izzet Pasa, a.g.k., 106.

%8 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Yemen Valiliginin 2 Ekim 1911 tarihli telgrafi. Kizildeniz
sahillerinde bulunan fener kuleleri, bulunduklari mevkiler ve fenerlerin teknik 6zelliklerine
iligkin ayrintili bilgi igin ayrica bkz. Fenerler Risalesi, 305-311.

%6 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Bahriye Nezareti’'nin 4 Ekim 1911 tarihli yazisi.

370 1906 yilinda ingiltere ile Osmanli Devleti arasinda Sina’nin dogu sinirinin belirlenmesi
sirasinda, tarih kaynaklarinda “Misir-Sina Anlasmazli§i” olarak da gecen “Akabe Meselesi”
Osmanli Devleti’'nin buraya verdigi éneme iyi bir érnek olusturmaktadir. Osmanli Devleti,
Akabe’ye hakim olundugunda daha énce Maan’a kadar gelen Hicaz Demiryolu’nun Akabe’ye
uzantisinin saglanacagini ve Sina-Suveys-Misir hatti Hicaz baglantisina sahip olunacagini
degerlendiriyordu. Ingiltere ise Ortadogu’'daki gikarlari geredi bdlgenin  Osmanli
askerlerinden tahliyesi taraftariydi. Akabe’ye ingiliz askeri ¢ikarabilirse Hicaz Vilayeti yoluyla
Yemen, Vadi-iil Uraba yoluyla Kudiis ve Filistin ingiliz kontroliine girecekti. ingilizler bu
amagla Taba'ya asker ¢ikarmak istediler. Fakat, Osmanlilar daha erken davranarak Ocak
1906’da Taba'y: zaptettiler. iki devlet arasinda cekismeye sebep olan bu olay, ingiltere’nin
sert bir Ultimatom vererek askeri operasyon baslatma karari almasi Uzerine Osmanli
askerlerinin Taba'dan gekilmesiyle sonuglandi. Ama ingilizler Taba'yl iggal edemediler.
Aylarca suren sinir belirleme cgalismalari neticesinde Babiédli, Akabe’den baglayan sinir
¢izgisinin Akdeniz’de El-Arig’te sonuglanmasina calisirken, Sina’daki yeni sinir, Akabe’den
Refah’a uzanan bir gizgiyle belirlendi. Sonugta bitiin bu micadeleyi basindan itibaren bizzat
surduren Sultan Il. Abdulhamid, ortaya koydugu politikayla Akabe Korfezi’nin en stratejik yeri
olan Akabe Limanr'nin ve kalenin Osmanlilarda kalmasini sagladi. Taba ise Misir'in kontroli
altinda olan bdlgeye dahil edildi. Akabe Korfezi’'nin jeopolitik dnemi Birinci Dinya Savasi'nda
ve Arap-israil catismasinda da kendisini gésterdi. A. Halok DURSUN, Akabe Meselesi 1906
(Ortadogu’da Osmanli-ingiliz Rekabeti’ne Bir Ornek), 92-93.
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nahiye olarak kabul edilen Akabe’ye ayni yil askeri nakliyati saglamak ve
Kizildeniz'de igletiimek Uzere 2-3 vapur gonderilmesi ve bir de liman reisi

tayin edilmesi kararlastiriimigti.®"

Ayrica Akabe’de karakol vazifesiyle daimi surette donanmadan bir
gemi bulundurmaktaydi. Mesela, Kizildeniz’de bulunan vapurlardan birinin
karakol vazifesi yapmak uUzere Akabe’ye gonderiimesi hakkindaki irade-i
seniyye Uzerine 29 Ocak 1906’da Sevketnima Gambotu bdlgeye sevk
edilmigti. Fakat bu gambotun tamire muhtag¢ bir durumda olmasindan dolayi
yerine Edremit Vapuru gonderildi ve adi gegcen vapur 1906-1907 yillarinda

Akabe Korfezi dnlerinde karakol gorevi yapti.>"?

1911 yilinda Halic Gambotu, Akabe Korfezi girisinde, Korfez’e hakim
bir vaziyette 6nemli bir mevki olan Tiran ve Sanafir adalari 6nunde karakol
vazifesi yapiyordu. Osmanli hikdmeti 1911 yili basinda her iki adanin fiili
olarak idaresini elinde bulundurmak igin buralara jandarma karakolu tesis
etmigti. Karakollarda gorev yapan personelin erzak ve su gibi ihtiyaglarini
temin icin Bahr-i Ahmer Komodorlugu tarafindan s6z konusu adalar 6ninde
Halic Gambotu g('jrevlendirilmisti.373 Bu sirada Stafetta mesaha gemisi ile
Puglia Kruvazéri Masavva'ya geldi. Puglia Kruvazoért, Tiran Adalarinda
bulundugu bildirilen Turk gambotunu aramak tzere 30 Ekim 1911°de hareket
ederek 3-4 Kasim gunlerini karakol goreviyle gecirdikten sonra Tiran
adalarini tarayarak 5 Kasim 1911’de Akabe Korfezi'ne girdi. Burada Hali¢
Gambotu’'nun atesiyle karsilandi. Puglia Kruvazori’nin top atesiyle karsilik
vermesi Uizerine yaklasik bir saat siiren muharebe cereyan etti.>"*

Her iki gemi arasinda cereyan eden muharebe esnasinda italyan
gemisi, hem Hali¢ Gambotu Uzerine hem de Hali¢'in bulundugu mevkiye

yakin bir yerde konuslanmis olan Akabe hecinsuvar efradi Gzerine 20’den

" DMA; SUB: 2638/2. Strra-yi Bahriye’nin 15 Mayis 1905 tarihli mazbatasi.
2 DMA, MBN, Dosya Nu: 1516 Belge Nu: 52, 70, 115, 137.

%3 DMA; Daireler. Dosya Nu: 37 Belge Nu: 132,133,166, 170-174.

37 Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.k., 84. Ali Haydar Emir, a.g.k., 187.
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fazla top atmistir. Tirk gemisi bir middet savunma yapti, fakat bunun uzun
sure devam ettirilemeyecegdi anlasilinca personel tahliye edilerek gemi kendi
suvarisi tarafindan batirildi. Tahliye esnasinda disman tarafindan sahile
atilan bir merminin isabet almasi neticesinde Halic Gambotu'nun ikinci
Kaptani Tegmen Nafi Efendi*”® sehit oldu. Akabe’nin 1 km gerisinde bulunan
daga bir hayli top atan disman gemisi, Hali¢'in batmasindan sonra Akabe

Limanr'ndan ayrildi."®

Halic Gambotu’nun disman tarafindan batirilmasi, Akabe Kérfezi'nin
girisindeki iki adaya ikame edilmis olan jandarma efradinin su ve erzak
ihtiyaclarinin temininde sikintiya sebep oldu. Bunun uUzerinde Tiran ve
Sanafir adalarinda bulunan jandarma miufrezeleri Trablusgarp Harbi’nin
sonuna kadar gecici olarak adalardan tahliye edilerek Akabe’ye

nakledildiler.>””

Bu olay sonrasinda Kizildeniz’in Asya sahilindeki ahali, italyan harp
gemilerinin hareketlerinden fevkalade rahatsizlik duymus ve Osmanli Devleti

lehine ayaklanmislardir.3”®
3.3.4.2. italyan Gemilerinin Kesif ve Tarassut Faaliyetleri

Trablusgarp Harbi'nin ilaniyla Kizildeniz'de faaliyetlerini artiran italyan
harp gemileri 6 Kasim 1911’de Elvech Limanrna, 8 Kasim'da ise Cidde
Limanrna gelerek kesif ve gozetleme yaptiktan sonra donduler. Hicaz Valiligi,

Mekke'de bulunan dort topu Cidde’ye naklederek limanin emniyetini artirdi.

5 Gmer Litfi oglu Mirgiinlii Mehmet Nafi, 1887'de dogdu. 17 Agustos 1910’da miilazim
oldu. Asar-1 Tevfik Zirhli Firkateyni'nde ve Merkez'de gérev yapti. 2 Nisan 1911'de Halig
Vapuru Ikinci Kaptanligina tayin edildi. 5 Kasim 1911’de italyan harp gemisi tarafindan
Akabe’de batirilan Hali¢ Vapuru'nun tahliyesi esnasinda sehit oldu. DMA; Kinye Zabitan
Defteri, 36/6237. DMA; MBN, 800/4.

% BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Medine-i Miinevvere Muhafiziginin 5 Kasim 1911 tarihli
telgrafi.

%7 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Dahiliye Nezaretinin Medine-i Miinevvere Muhafizigi ve
Sadaret’le yaptigi 12 Kasim 1911 tarihli yazismalar.

%78 Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 28.
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Ayrica, dusman askerlerinin denizden karaya ayak basmalarinin onine
379

ge¢mek amaciyla Cidde’deki nizamiye ve jandarma kollari takviye edildi.

9 Kasim 1911de gindiz iki italyan harp gemisi Cidde Limani
haricinde goérilmis, ayni giniin aksaminda limana girerek Iingiliz bandirali
Hold adhi haci vapuruna bogs top atip vapuru aradiktan sonra

uzaklasmislardir.®

italyan harp gemilerinin muhtemel saldirilarina karsi otuz neferden
ibaret Nizamiye askeri ile diugmana karsi koymak Uzere ahaliden arzu
edenlere askeriyeden cephanesiyle beraber 124 adet silah dagitilarak imkan
derecesinde geceli gunduzlu gerekli tedbirlerin alindigi Medine-i Minevvere
Muhafizhigrndan Dahiliye Nezareti’'ne bildirilmistir. Halkin heyecana kapildigi
ve ¢ok korktugu, Zeytun ahalisinin kadin erkek, ¢oluk ¢ocuk sehir disina

ciktigl hususu da ayni yazida agiklanan hususlar arasinda yer almaktaydi.>®’

3.3.4.3. Akabe Korfezi’nin Bombardimani

17-19 Kasim 1911’de Tirklerin zambuklarla italyan kiyilarina gece
baskini yapacaklari haberi iizerine iki italyan gemisi, Kizildenizde gesitli
istikametlerde kesif faaliyetlerinde bulundu. 19 Kasim sabahi bu iki italyan
harp gemisinin Akabe Korfezi’'ni bombardiman etmesi Uzerine orada bulunan
telgraf merkezi, top menzili digsindaki kasabaya nakledildi. Yaklagik 50 dakika
suren bombardiman ve sgiddetli top ateslerinden devlet daireleri, iginde
personel bulunmayan askeri c¢adirlar, jandarma karakolu ve kasaba
dahilindeki dort ev buyluk zarar gordu. Hukdmet dairesi tamamen yandi.
Sahile yakin mahallerde meskdn ahali top menzili digindaki yerlere gog¢
etmek zorunda kaldi. Can kaybi olmamasina ragmen, italyanlarin Akabe'yi

bombardiman etmeleri, sadece Akabe ahalisinde degil, Elvech’ten Yenbu'ya

79 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hicaz Vilayetinin 10 Kasim 1911 tarihli yazisi.

%0 DMA; MBN. 1441/12. Cidde Mutasarrifligrnin 8 Kasim 1911 tarihli telgrafi.

%1 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Medine-i Miinevvere Muhafizigrnin 8 Kasim 1911 tarihli
yazisl.
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kadar sahil boyunda ikamet eden halkta buyuk bir endiseye ve telasa sebep
oldu. Bu durum uzerine Osmanlh Hukdmeti, Kizildeniz'deki sahillerin emniyeti

icin ilave tedbirlere basvurdu.®?

Osmanl Hariciye Nezareti, italyanlarin Akabe bombardimanini, Lahey
Konferansi’nda teyit edilmis olan uluslararasi savas hukukuna aykiri bularak
buyuk Avrupa devletleri baskentlerindeki Osmanli sefaretlerine gonderdigi
yaziyla ilgili devletler nezdinde italya’nin katl surette protesto edilmesinin
lizumundan bahsetmistir. Londra Sefareti bu konuda ingiliz Hiikimetine
protestonun verilmekle beraber yaganan olaylarin ingiliz hariciye miistesarina
anlatiimasi Uzerine, Misir'daki ingiliz Valisi Lord Kitchner'e telgraf gekildigini
ve cevap alinir alinmaz icabinin yapilacaginin sdylendigini Osmanli Hariciye

Nezareti’ne bildirmistir.>®

3.3.4.4. Cidde, Muha ve Seyh Said’in Bombalanmasi

Kizildeniz'deki Turk kuvvetlerine ve sahil boyundaki meskin mahallere
karsi italyan saldirilari sonraki giinlerde artti. 29 Kasim 1911’de Assab’a
hareket eden Calabria Kruvazori’'ne, Turk kuvvetleri tarafindan topgu atesi
acllmasi uzerine, Perim Bogazi'na yonelen kruvazor, bir Tark bataryasinin
atesine karsilik vererek iki topu susturdu. 30 Kasim'da Cidde'ye dondu ve

buradaki Turk kuvvetleri de kruvazdriin bombardimanina maruz kald.3%

30 Kasim 1911’de Assab’tan Muha’ya gelen italyan harp gemileri bu
sefer Muha Limanr'ni bombardiman ettiler. Muha Limanrnin kuzeyinde

bulunan bir kdy de bombardimana maruz kaldi. italyanlar Muha'ya asker

382 DMA, MBN. 1441/14. BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Medine-i Minevvere Muhafizhdrnin 19
Kasim 1911 tarihli telgrafi. Telgraf, Posta ve Telefon Nezareti'nin 21 Kasim 1911 tarihli
yazisi. Dahiliye Nezaret’nin 22 Kasim 1911 tarihli yazisi. Medine-i Minevvere
Muhafizhgrnin 25 Kasim 1911 tarihli yazisi.

%83 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hariciye Nezareti'nin 30 Kasim 1911 tarihli yazisi.

%8 Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.k., s. 84-85.
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¢lkarma girisiminde bulundularsa da Turk askerinin ve halkin kargi

koymaslyla bunu gerceklestiremediler.°

italyanlar, Turk askerlerinin Masavva'yl isgal edecekleri iddiasiyla
bombardiman yaptiklarini ilan etmeleri Uzerine Babiali, konuyla ilgili Yemen
Kuva-yi Umumiye Kumandanhgdrndan bilgi talebinde bulunmustur. So6z
konusu Kumandanlik bu iddianin dogru olmadigini bildirerek Italyanlarin
halkin cuma namazi ig¢in toplandigi sirada yaptiklari top atisindan 9 kisinin
sehit dustugunden bahsederek Muha bombardimaniyla ilgili ayrintili malumat
vermistir.*®® Yemen Kuva-yi Umumiye Kumandani Ahmed izzet Pasa’nin 4

Aralik 1911 tarihli telgrafi séyledir:®’

“Bombardiman hakkinda ltalyanlarin gésterdigi sebep asilsizdir. Ne
Eritre’ye bir hareket icré edildi ne béyle bir hazirlik var ve ne de sahilde
asakir-i miitehasside mevcuttur. ltalya donanmasinin tek bir neferimiz bile
bulunmayan mahalleri tahrip eylemesi hatta Muha’nin simalinde kain
havzadaki camiyi ahali Cuma namazini eda ederken topa tutarak dokuz gehit
ile kiilliyetli mecruh verdirmesi emsal-i gayr-i mesbuk vahgetlerden oldugu

maruzdur.”

Ayni giin bagka bir italyan vapuru Seyh Said’i bombardiman etti.
Orada bulunan muhabere merkezinin muhtemel yeni bir bombardimandan
zarar gorebilecegi degerlendirilerek gegici olarak top menzili haricindeki
bagka yere nakline karar verildi. Bombardiman icra eden gemi gizlendigi

Afrika sahilinden ertesi sabah kuzeye dogru gitti.*®®

%5 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hudeyde Liman Riyasetinden Dahiliye Nezareti'ne génderilen
30 Kasim 1911 tarihli telgraf.

%% BOA; BEO, 3975/298098. Belge nu: 1. Hariciye Nezareti’nin 13 Aralik 1911 tarihli yazisi.
%7 BOA; BEO, 3975/298098. Belge nu: 3. Yemen Kuva-yi Umumiye Kumandanligrnin 4
Aralik 1911 tarihli telgrafi.

%% BOA; DH.SYS. 75-07-1-3. Seyh Said Telgraf Midurliginiin 1 Aralik 1911 tarihli telgrafi.
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Seyh Said Telgraf Muduriyeti'nden, bombardimanin icra edildigi gun,
yani 30 Ekim 1911 tarihinde Posta ve Telgraf Nezaretine gonderilen ve

bombardimana dair malumat veren telgraf aynen séyledir:®*°

“‘Buglin ezani saat yedide deniz lzerinde kablo ameliyatiyla meggul
iken merkezdeki memurdan aldigim tezkerede saat bes bugukta Muha’nin
Italyan vapuru tarafindan bombardiman edilmekte oldugunu bildirmis ve ayni
vakitte Seyh Said’in simal cihetinden gériilen bir italyan vapuru Seyh Said’i
bombardimana baslamistir. Perim’e yakin bulunmakligim hasebiyle Perim’e
gectim. Bombardiman devam ediyor. Istihsal olunacak netice ba’de arz

kilinacagi ma’rGzdur.”

5 Aralik 1911’de Cidde’ye 20 mil mesafede bir italyan harp gemisinin
dolastigi haber alinmigtir. 21 Aralik’'ta bir italyan harp gemisi Cidde’ye gelmis,
liman haricinde birkac saat dolastiktan sonra gézden kaybolmustur.®**® 6
Ocak 1912'de sabahleyin Cidde’ye iki italyan harp gemisi gelmis, bunlardan
biri limana girerek mevcut ecnebi vapurlarini teftis ettikten sonra cikip
digeriyle beraber glney yonune gitmistir. Aksamuzeri yeniden Cidde
Limanr’na gelen bu iki gemi, geceyi burada gecirdikten sonra sabahleyin

tekrar gliney istikametine gitmistir.>*’

3.3.4.5. italyan Harp Gemilerinin Saldirilarina Tepkiler

Kizildeniz’deki tek hakim gii¢c gibi davranan italyan donanmasinin
rastladigi tum gemileri bandiralarina bakmaksizin durdurup aramasi, diger
devletlerin de sikayetlerine yol acti. Bilhassa ingiltere, bu hareket tarzindan

fevkalade rahatsizlik duymaktaydi.

%9 BOA; DH.SYS. 75-07-1-3.

%0 BOA; DH.SYS. 75-07-1-3. Cidde’den Dahiliye Nezaretine goénderilen 21 Aralik 1911
tarihli telgraf ve Hicaz Vilayeti’nin 5 Aralik 1911 tarihli telgrafi.

%1 BOA; DH.SYS. 75-07-1-3. Cidde’den Dahiliye Nezareti’ne génderilen 6 Ocak 1912 tarihli
telgraf ile Hicaz Valiligi'nin 5 Ocak 1912 tarihli telgrafi.
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italyan donanmasinin Mekke ve Medine’yi tehdit eder bir vaziyet
almasi Hint, Afganistan ve Uzak Dogu Muslumanlarinin da sikayetlerine yol
aclyordu. Bu durum karsisinda ingiltere’ye bagvuran Musliman temsilciler,
ingiltere’den italya’y1 kutsal beldelere taarruz fikrinden caydirmak icin
nifuzunu kullanmasini istediler. ingiltere, Roma nezdinde tesebbiiste
bulunurak italya'nin konuya dair dikkatini gekmistir. Tepkiler (izerine italyan
Hukdmeti, Mekke ve Medine’'ye hareket etmek igin kullanilan limanlara
tecaviizden sakinmaya baslamistir. Kizildeniz’de dolasan italyan savas
gemileri butin bu hareketlerine karsilik, Musliman ahalinin tepkisinden

cekindiginden karaya asker cikarip isgale tesebbiis etmemistir.>%2

3.3.4.6. Misir’a Ait Menzele Adl Vapura El Konulmasi

21 Aralik 1911°de bir italyan harp gemisi, Siiveys'ten Cidde’ye gelen
Menzele adli Misira ait posta vapurunu Cidde Limanrnda musadere etti.
Vapurda sandiklar igerisinde bulunan Yunan uyruklu Hudeydeli iki ticcara ait
30.000 lira paraya el koydular. Gemiye el konuldugunda paranin Cidde ve
Hudeyde’ki Osmanl askerlerine gonderildigi haberleri gikmigsa da sonradan

bu haberin dogru olmadigi anlasilmistir.>%

3.3.4.7. Kayseri Hastane Gemisine El Konulmasi

Kayseri Hastane Gemisi, Eylll 1911'de Yemen’e ¢ikarilacak askerlerin
nakline tahsis edilmis ve Siiveys Kanal’'na yaklastiginda italya’nin harp ilan
etmesi (izerine Kanal'da beklemek zorunda kalmisti. Italya ile gorisilerek
gemi, hastane gemisi kabul edilmis ve sahibiyle yeniden mukavele yapilmisti.

Geminin Yemen’e génderilmesinden vazgecilmisti.

S0z konusu geminin 26 Kasim 1911°de kontrati yenilendi ve hastane
gemisine donustiridi. Hariciye Nezareti tarafindan italya’dan teminat

alinarak serbest hareket etmesi saglanan Kayseri Vapuru, gerekli

%92 israfil KURTCEPHE, a.g.m., 63-64. Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 28.
%3 BOA; BEO 3982/298632. Belge Nu: 2, 5.
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muamelelerinin tamamlanmasindan sonra Hilal-i Ahmer bayragi c¢ekerek

tekrar Hudeyde'ye hareket ettirildi.

Ayni glnlerde italya’dan hareket ederek 21 Aralik 1911'de
Kizildenize gelen ve Kizildenizdeki italyan deniz filosunun
baskomutanligini ustlenecek olan Albay Cerrina Ferroni’yi tagsiyan Piemonte
Kruvazorl, Kayseri Vapuru’na yolda rastladi ve bir sire onu takip etti.

italyan kaynaklarinda bu hususa iliskin su bilgiler veriimektedir:

“Piemonte gemisi Kizildeniz’e gelirken Tlrklerin Kayseri isminde bir
harp gemisini kovaladi. Bu gemi kendisine bir hastane gemisi slist vererek
Kizildeniz’e geliyordu. Kizilay bayradi tasiyor olmasina ragmen, bagka bir
maksatla seyahat etmekte oldugu degerlendirildi. Piemonte gemisi Siiveys
Kanali’'ni Kayseri Vapuru’ndan énce gegti ve onu misadere etmek igin
Kanal cikiginda bekledi. Fakat Kayseri Vapuru, Kanal'da kalarak uzun
zaman beklemeye devam ettiginden, Piemonte onu beklemekten ve
yakalamaktan vazgecerek Masavva’ya hareket etti. Albay Cerrina Ferroni
Masavva’ya gelir gelmez Kruvazéri, Kayseri Vapuru’nu yakalamak (izere
tekrar Kanal’a génderdi. Gemi, Kanal 6énlinde ileri karakol gbrevi yapacakti.
Piemonte, Tiirk gemisini agik denizde yakaladi ve yaptigi incelemede
geminin Kizildeniz’e asker nakliyati igin gdnderildigi ve vapurdaki
doktorlarinin hakikatte birer subay oldugu anlasildi. Bunun lizerine gemiye

el konuldu ve Masavva’ya gétiirtildii. %

italyan kaynaklarindaki bu bilgiler sonradan Tirk yazarlari tarafindan

da kullanillarak olay benzer ifadelerle anlatilmistir. Mesela, Afif

%% Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 31. Adi gecen eserin “Kizildeniz’deki Harekat ve
Musadere Vak’alar” baslikli bolimde de Kayseri Vapuru'na el konulmasi olayi, bazi tarih ve
isim degisiklikleriyle sOyle nakledilmektedir: “Puglia gemisi 16 Aralik'ta Hudeyde’de Osmanli
Hukdmeti tarafindan hastane gemisi oldugu ilan edilen Kayseri ticaret gemisini muayeneye
tabi tutmustur. Lakin bu gemi muayyen olan isareti havi olmadidi gibi iginde sihhiye personel
ve malzemesi de yoktur. Her ne kadar gemi komutani gemisinin hastane gemisi oldugunu ve
gemide bir doktor bulundugunu iddia etmis ise de baska sihhiye memuru gérilmemistir.
Gemi, Masavva'ya goturilmis ve orada gozaltina alinmistir. Burada yapilan mahkemede
Kayseri Vapuru'nun, asker nakliyati yapan bir disman harp gemisi oldugu ilan edildi ve
vapur [italya] Bahriye Nezareti emrine verilmistir.” (s. 152)
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Blyuktugrul'un, “Osmanli Harp Tarihi” adli eserinde “Kayseri, hastane gemisi
seklinde kamufle edilmis olup Kizildeniz’e az sayida subay getirmekteydi”
denilmektedir.>*® Bir baska eserde ise italyan kaynagindan alinan yukaridaki
bilgi aynen tekrarlanarak “Vapur doktorlarinin subay oldugu ve geminin

nakliyat icin Kizildeniz’e génderilmis oldugu anlasildi.”**® denilmektedir.

Oysaki gerek Kayseri Vapuru kaptaninin acgiklamasinda gerekse
arsiv belgelerinde yer alan ifadelerde, geminin italyan kaynaklarinda gectigi
uzere bir harp gemisi degil, resmi olarak da islemleri yapiimis hastane
gemisi oldugu ve asker tasimadigi teyit edilmektedir. Bahriye Nezareti’'nin
29 Ekim 1911 tarihli bir yazisinda®’ “Kayseri ve Kizilirmak vapurlarinin
hastane gemisi haline getirildigi ve bu durumun Roma’daki Almaya Sefareti
vasitasiyla lItalya hiikimetine bildiriimis oldugu” ifadesi de Kayseri
Vapuru'nun resmi iglemleri yerine getirilmis bir hastane gemisi olduguna

dair acik bir delil teskil etmektedir.>*®

italyanlar tarafindan esir alinarak diger mirettebatla birlikte énce
Masavva'ya oradan da italya’ya gétirilen Kayseri Vapuru'nun Sivarisi
Cemal Bey, geminin Hudeyde'ye giderek zayif ve hasta askerleri aldiktan
sonra Istanbula dénmek (zere génderildigini ifade ederek sunlari

kaydetmektedir:**°

“Hilal-i Ahmer nami altinda Kayseri Vapuru’yla zuafa-yi askeriyi
alarak Dersaéddet’e iade ve isél etmek lizere hikamet-i seniyyemizin

emriyle Hudeyde’ye gitmekteyken ltalya’nin bir harp sefinesi tarafindan

%% Afif BUYUKTUGRUL; Osmanh Deniz Harp Tarihi, c. 4., s. 68.

%% Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.k., 85.

%7 DMA; MKT. 7597/6. Bahriye Nezaretinden Seyr-i Sefain idaresine génderilen 29 Ekim
1911 tarihli yazi.

398 Kayseri ve Kizilirmak gemilerinin hastane gemisi olarak kullaniimasi ve bunun italya
Hikdmeti'ne bildiriimesi hususu igin ayrica bkz. DMA; BN. 33/479. Belge Nu: 53-54, 56, 59.
Erkan-1 Harbiye Bahriye Dairesi’'nin 7-9 ve 28 Ekim 1911 ile 10 Aralik 1911 tarihli yazilari.

%99 BOA; BEO 4049/300612, Belge nu: 3 italya’da harp esiri olarak bulunan Kayseri Vapuru
Suvarisi Cemal Bey'in Sadaret’e gonderdigi 11 Mayis 1912 tarihli mektup.
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derdest ve iddia-y1 muhakkimiz ve hadmil oldugumuz vesika-i resmiye nazar-i

dikkate alinmayarak esir-i harp sifatiyla tevkif olunduk.

Gerek Dersaéadet’ten infikakimizda Hariciye Nezareti’nin ve gerek
Stiveys’e hareketimizde Misir Fevkalade Komiserligi’'nin emr (i teminiyle ve
bir fi’l-i hayrin ifasi maksadiyla ihtiyar-1 sefer edildigi ve salif-il arz vapurun
seyr U seferi Hilal-i Ahmer vazifesinin icrasi igin olduguna dair hamil
oldugumuz veséik-i resmiyeye ehemmiyet verilmeyerek italya Hiikimeti

tarafindan esir ve tevkif edildik...”

Savas hukukuna aykiri olarak, acgik bir gerekge gdsteriimeksizin
italyanlarin Osmanli hastane gemisine el koymalari Harbiye Nezaretince
“‘Asli esasI olmayan bahanelerle yapilan korsanca musadere” olarak
degerlendirildi. italyanlar gemide bulunan sihhiye memurlarini serbest

biraktiktan sonra gemiyi miirettebatiyla birlikte Masavva'ya gétiirdiiler.*®

Geminin serbest birakilmasi igin yapilan tesebbuslerden sonug
alinamadi. Esir alinan muirettebatin tamami daha sonra ltalya'ya
gonderildi.**!

Kayseri Vapuru'nun ve icindeki personelin italyanlar tarafindan esir
alinmasi, Harbiye Nezareti'nin 25 Ocak 1912 tarihli tezkeresiyle Meclis-i
Vukeld’nin glindemine geldi. Hariciye Nezareti'nin geminin serbest
birakilmasina dair cesitli defalar yaptigi tesebblslerden netice alinamamasi
hususu gérisildi. italyanlarin  yaptiklari miisaderenin vapur sahibiyle
yapilan mukavele ile verilen teminata aykiri oldugu, ne zaman serbest
birakilacagi da bilinemediginden verilmekte olan estalyenin vapurun bedeline

yaklasacagi degerlendirildi. Bu hususlar géz o6nune alindiginda vapurun

‘0 BOA; BEO. 4009/300639. Belge Nu: 2. Harbiye Nezareti'nin 29 Ocak 1912 tarihli yazis!.
‘7 BOA; BEO 4049/303612. Belge Nu: 2. Sadaretin 6 Haziran 1912 tarihli yazisi.
Trablusgarp Harbi sirasinda gesitli yerlerden alinarak italya’ya gétiiriilen Osmanli esirlerinin
sayisinin bin kisiden fazla oldugu arsiv belgelerinden tespit edilebilmektedir. Trablusgarp
Harbi esirlerinin miibadelesine iliskin malumat icin bkz. BOA; MV. 169/10 Meclis-i Vikela’nin
18 Eylil 1912 tarihli mazbatasi.
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devlet tarafindan bedeli karsihgl satin alinarak askeriyeye mal edilmesinin
hazine agisindan daha yararli olacag: kararlastirildi. italyanlar tarafindan
musadere edilmesinden 6nce Kayseri Vapuru'nun Kizildeniz'deki
faaliyetlerinden de bahsedilen 28 Subat 1912 tarihli Meclis-i VUkela kararinin
tam metni soyledir:*%?

“Harbiye Nezéreti'nin 12 Kanun-1 séni 327 tarihli tezkeresi okundu.
Karar: Mezkir tezkerede muharrer oldugu vechle Yemen’e ¢ikarilacak efrad-i
cedideyi kdmilen [hdmilen] hareketle Kanal’a takarriibii esnasinda ltalya’nin
harp i’lan etmesi iizerine Kanal'da kalmis ve muahharan ltalya ile bil-
muhébere hastahane gemisi ittihdz ve séhibi ile akd ve mukavele olunub
Yemen’den Kanal’'a viirGd eden haste-gani ve zuafa-yi askeriyyeyi alarak
Selanik’e ¢ikarub Dersaédet’e avdet ederek gérilen liizima binden 13
Tesrin-i séni 327 tarihinde kontratosu tecdid ve serbest-i hareketi te’min
kilindigina dair diismandan Hariciye Nezareti ma’rifetiyle te’minét alinarak
muamelat-1 lazimesi bil-ikmél tekrar Hudeyde’ye gbnderilmis olan Kayseri
namindaki hastahédne gemisi ltalya harb sefinesi tarafindan Bahr-i Ahmer'de
tevkif ve taifesi esir edilmis ve te’min-i serbestisi zimninda Haériciye
Nezaretince vaki’ olan tesebblisata el'dn cevab-i muvafakat allnamamis
oldugundan ve sefine sahibi ile miin’akid mukavelenamenin dokuzuncu
maddesi macibince sefinenin esnéa-yi seferde hiléf-1 mukavele istimalinden
ya dlsman tarafindan vuku’ bulacak taarruz ve zabtindan miinbais hélattan
miutevellid zarar ve ziydnin hikimete aidiyyeti musarrah olub sefine-i
mezkarenin muisaderesi te’'minét-1 véaki’aya mligayir ve binden-ala-zalik
tesebbliisét-1 vakr'aya devam edilmesi tabii ise de derdest-i icra olan
muhéberéatin ne vakit ne siretle neticelenecegi gayr-i ma’lim olmasina ve
verilecek estalye devam ettigi hdlde vapurun bedeline takarrub edecegine
binden sefine-i mezbdrenin cihet-i askeriyyeye mal edilmek ve esmani
Harbiye blitgesinin nakliye tertibinden verilmek (zre miinasib bir bedel ile

muibéyaasi menfaat-i hazineye muvafik gérildiginden bu sdretle mudmele

‘02 BOA; MV. 162/34. 28 Subat 1912 tarihli Meclis-i Viikela mazbatasi.
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olunmasinin cevaben nezéret-i migarin ileyhdya ve tesebbliséat-1 vaki'ada
devédm ve ikdam olunarak gerek sefinenin gerek téaifesinin kurtarilmasi

hustsunun Hariciye Nezaretine tebligi tezekkdir kilind.”

Kayseri Vapuru'nun ve mdurettebatinin kurtariimasi icin  Osmanli
Devleti, hukuki miicadelesini sonraki ginlerde italya Ganaim-i Bahriye

403 404

Mahkemesi'nde™ " surdurdd.

Kayseri Vapuru'nun ve harp esiri olarak italya’ya gétirilen
murettebatin Trablusgarp Savasi’'nin sonunda, 18 Ekim 1912°’de imzalan Usi
Antlasmasi’ni muteakip, yani yaklasik bir yillik esaretten sonra serbest
birakilarak iade edilmigtir. CUnkli s6z konusu antlasmanin Gguncl
maddesinde, harp esirlerinin ve rehinelerin mumkun oldugu kadar kisa

zamanda miibadele edilecekleri ifade edilmekteydi.**°

3.3.5. Kunfude Deniz Savasi (7 Ocak 1912)

Kizildeniz’deki Osmanli deniz kuvvetleri ile italyan deniz kuvvetleri
arasindaki en o6nemli hadiselerden biri 7 Ocak 1912’de cereyan eden
Kunfude Deniz Savasrdir. italyanlar, Kizildeniz’de aldiklari taarruz karariyla
Trablusgarp Harbi’'nde mucadele ettikleri Osmanli Devleti'ni zor durumda

birakip, Trablusgarp ve Bingazi’'nin isgalini kolaylastirmayi amacliyorlardi.

Daha donceki bolumde detayli olarak agiklandigi Uzere Kizildeniz'deki
Osmanli gemileri Bahr-i Ahmer Komodorlugu'nun emri altindaydi ve
Trablusgarp Savasrnin ilaniyla Suveys’e giden gemiler haric digerleri

Kunfude’'de toplanmisti. Kizildeniz’deki italyan donanmasinin Tiirk gemilere

493 Ganaim-i bahriye mahkemeleri, harp esnasinda dismandan ele gegirilen gemi ve
denizcilige ait levazimin mesgruiyetini tetkik etmek ve bu konuda hikim vermek Uzere hukuk
ve ihtisas sahiplerinden teskil edilmekteydi. Mehmet Zeki PAKALIN, Osmanl Tarih
Deyimleri ve Terimleri Sézlugu, c. 1, s. 643.

494 Ayrintili bilgi icin bkz. BOA; BEO 4053/303920. Sadaret tarafindan Hariciye Nezareti'ne
gonderilen 19 Haziran 1912 tarihli yazi. Ayrica bkz. BOA; BEO 4047/303458 Harbiye
Nezareti’nin 26 Mayis 1912 tarihli yazisi.

49 Kayseri Vapuru'nda Serdiimen olarak gérev yapan Goéreleli Salim, italya’daki esaretlerinin
bir yil stirdiguni ifade etmektedir. Bkz. DMA; BN. 37/560, Belge Nu: 4.
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kargi taarruzda bulunacagini degerlendiren Bahr-i Ahmer Komodoru Hamid
Bey, gemi suvarileriyle bir harp meclisi toplantisi yapti. Toplanti sonunda
Kizildeniz’de daima seyyar halde bulunulmasi ve mumkuin olursa Suveyg’'e
hareket etmek karari alindi. Kunfude, seyir halinde bulunacak olan filoya
gegici olarak merkez secildi. Fakat Slveys’e gitmis olan Peyk-i Sevket
sUvarisinden gelen telgrafta iki italyan harp gemisinin Kanal'dan giris
yaptiginin bildiriimesi Uzerine yolda bunlara tesadif edilmek ihtimali
degerlendirilerek  gemilerin  Suveys’e hareket ettiriimesi  fikrinden
vazgecilmisti.**®

Kizildeniz'deki italyan harp gemileri, 7 Ocak 1912'de yerli ahaliden
bazi kisilerin kilavuzlugunda Lit Kanal’'ndan gecerek Asir sahillerini taramaya
baslad.*”” Bu tarama ihtimalini daha evvel dikkate alan Bahr-i Ahmer
Komodorlugu Kunfude’de bulunan gambot filosunun, Suryen Adasi civarinda
bir yerde bulunmasinin daha uygun olacagini degerlendirmigti. Gambotlarin
hareketinden o6nce gidilecek sahayi kesif icin goérevlendirilen Bafra
Gambotu’nun havanin glnesli olmamasindan dolayl kesif faaliyetinde
bulunamamasi gambotlarin hareketini geciktirdi. Kunfude’'de birakilmasina
karar verilen ve hareket kabiliyeti olmayan Muha Gambotu’nun kdmuru diger
gambotlara verilecekti. italyan harp gemileri liman girisinde goérildigi vakit
Refahiye ve Gokgedag, atil bir vaziyette bulunan Muha Gambotu’na aborda
olarak ondan koémir aliyorlardi. i¢ ve dis limanda bulunan diger
gambotlardan biri iskeleye yakin yatiyordu. Diger U¢ gambot ile Sipka Yati

dis limanda, hat Gizerinde demirlemis halde bulunuyordu.*®®

7 Ocak 1912'de italyan torpidolari Kunfude Limanrna girdigi sirada

karadan yapilan savunma ile uzaklastirildi, fakat daha sonra refakatlerinde

% Ali Haydar Emir, a.g.k, 190-191.

07 Al Haydar Emir, “25 Kanun-1 evvel Kunfude Muharebe-i Bahriye’sinin Ugilincii Yili” Risale-i
Mevkute-i Bahriye, Kanun-1 evvel 1330, c. 1, Say: 2, s. 57. Kunfude Deniz Savasi’'nin
Uglnci yiinda (Ocak 1915) kaleme alinan makale, savasa iliskin ayrintili bilgiler ihtiva
etmektedir.

98 Ali Haydar Emir, “25 Kanun-1 evvel Kunfude Muharebe-i Bahriye’sinin Ugiincii Yil”, s. 57-
59.
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bir buyuk gemi oldugu halde tekrar limana gelerek kasabayi ve limani topa

499 jtalyanlarin Piemonte gemisi, beraberinde Garibaldino ve Arteglieri

tuttular.
mubhripleri oldugu hélde Kunfude’'nin onundeki buylk sap bankinin kuzey
gecidinden igeri girerek burada mevcut Osmanli donanmasi Uzerine hareket
etti. Yaklasan diisman gemilerine ilk ates*'® Bahr-i Ahmer Komodoru’nun
bulundugu Kastamonu Gambotu'ndan acildi. Ates, derhal karsilik gordu.
6000 metreye yakin bir menzilden baslayan muharebenin ilk safhasinda iki
taraf da bir isabet kaydedemedi. Dis limanda bulunan gemiler, ates altinda
harekete baslamiglardi. Bu sirada Kastamonu Gambotu’nun bas topu
islemediginden, Komodor Refahiye Gambotu'na gegti. Turk gemileri savasin
baglamasindan itibaren bir saat icerisinde Kunfude Adasi arkasinda, yarim
ay seklinde ve pruvalari denize yénelmis olarak yer aldilar. Muharebe nizami,
gemilerin pruva ateslerinin kuvvetli olmasina dayaniyordu. Bu esnada
disman muhriplerinden biri muharebe sahasindan uzaklasinca mucadele
Arteglieri Muhribi ile devam etti. Gambotlarin, muharebe menzilini kisaltmak
girisimleri, alti milden ibaret olan suratleri yuzinden bir sonu¢ vermedi.
Komodor, disman saldirisinin gece ve belki de daha fazla gemiyle
devaminin muhtemel oldugunu ileri stirerek uzak menzilden boguna cephane

harcanmamasina dair emir verdi.*""

Garibaldino Muhribi ayni gin (7 Ocak) saat 14.30'da beraberinde
Piemonte Kruvazoru oldugu hélde geri geldi. Kruvazorin 120 ve 150 mm.lik
top atesleriyle muharebe tekrar basladi. Turk gemileri birgok isabet aldi,
muharebeye devam etmenin ve daha fazla mukavemetin faydasiz ve
personel kaybindan baska bir netice vermeyecegdini degerlendiren Komodor,
aksama dogru gemilerin terk edilmesi emrini verdi. DUgman toplarinin sayica

ustlnlagu, gaplarinin buydklugu ve siddetli ates altinda gittikge harap olan ve

% BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hicaz Valiliginin 19 Ocak 1912 tarihli yazisi.

1% Kunfude Deniz Savasrni konu edinen muhtelif eserlerde ilk atesin Turkler tarafindan
acildidi belirtiimektedir. Hicaz Valiligi tarafindan R. 12 Kanun-1 evvel 1327 (M. 25 Ocak 1912)
tarihinde Dahiliye Nezareti'ne génderilen ve “Kunfude Vak’a-i Miessifesi Hakkinda” baslikli
raPorda ise atesin italyan gemilerinden agildigi yazilidir. BOA; DH.SYS. 75-07/1-3.

1 Afif BUYUKTUGRUL; Osmanl Deniz Harp Tarihi, c. 4., s. 69-70. Saim BESBELLI-Haluk
ULMAN, a.g.k., 97.
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ikisinin cephanelikleri de patlayan gambotlarin silahlari, evrak ve diger esyasi
filikalarla kiyiya tasindi. Bu sirada dusman harp gemilerinin atesleri siddetle
devam ediyordu. Gambotlarin deniz musluklarinin acilarak batirilmasinin
isaretle bildiriimesi Uzerine emir icra edildi. Gambotlarda bulunan 72 subay
ve 206 erden ibaret personel muhtelif vasitalarla tahliye edildi. Ayintab ve
Bafra gambotlarinin ates alan cephanesi biitiin gece boyunca yand:.*'?
italyanlar Osmanl gambotlarindan ¢ok sayida cephane sandiklari, makineli

tifekler, filikalar ve fenerler ele gegirdiler.*"

8 Ocak 1912'de dugsman, batik gemileri topa tuttugu gibi, kasabayi da
bombardiman ederek bazi resmi binalari tahrip etti. Batmakta olan Sipka Yati

diisman tarafindan yedekte liman disina cikarildi.*™

Sipka Yati Masavva'ya
gotirildi ve Kunfude ismi verildi.*'® iki giin sliren savasta kasabaya ve
ordugaha yapilan bombardimanda can kaybi olmadi, fakat hukimet konagi
ve kisla oldukga fazla zarar gordu. Bazi evlerin de hasara ugradigi tespit
edildi.*'® italyanlarin Kunfude kasabasina icra ettikleri bombardiman
esnasinda Kunfude karantinasi da tamamen yanarak harabe héaline geldi.
Kastamonu ve Ordu gambotlari da kismen yandi.*"’

italyanlar, Kunfude Deniz Muharebesi'nde Tirk kuvvetlerine ait alti
gambot (Kastamonu, Ayintab, Ordu, Bafra, Refahiye, Gok¢edag) ile bir zirhl
romorkor (Muha) ve bir yati (Sipka) batirarak Kizildeniz’deki Osmanli filosuna

bilylik zarar verdiler.*'®

#12 Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.e., s. 97-98. Ali Haydar Emir, a.g.k., 195-196. Arsiv
belgelerinde gambotlardaki subay sayisinin 77 oldugu belirtimektedir. Bkz. BOA; BEO.
4002/300123.

*3 Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 34.

1 Saim BESBELLI-Haluk ULMAN, a.g.k., 98.

*° Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 34.

*® BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hicaz Valiligi'nin M. 25 Ocak 1912 tarihli yazisi.

7 Al Haydar Emir, a.g.e. s. 196.

18 Batan gambotlarin sayica fazla olmasi Uzerine Bahr-i Ahmer Komodoru Hamid Bey ile
gambot sivarileri hakkinda Divan-1 Harp’te tahkikat yapilmistir. Birinci Dinya Harbi'nin
baslamasi (zerine dava, savas sonrasina birakiimistir. DMA; BN. 21/275. Belge Nu: 2.
Umdr-1 Bahriye Nezareti'nin 21 Agustos 1920 tarihli yazisi.
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Batirilan gemilerden karaya cikarilan 77 subay ile 206 nefer
Kunfude’den ayrildilar. Karayoluyla sekiz gunlik mesafeyi katederek, once
Cidde’'ye oradan da Mekke'ye gegen bu mdurettebat askeri misafirhaneye
yerlestirildi.*'®

italyan harp gemilerinin Kunfude'de icra ettikleri bu harekat Roma'da
buyuk merasimlerle kutlandi. Kizildeniz sahillerindeki Musliman ahali ise
telasa kapildi. Osmanli kuvvetlerinin deniz ulagsimi ve nakliyatinin énemli
sekteye ugramasina yol acan Kunfude Deniz Savasi sonrasinda Seyyid idris?
de Turklere kargi harekadtinda daha rahat hareket imké&nina sahip oldu.
italyanlar tarafindan kendisine silah ve para verilmeye devam edildi.**

3.3.6. Kunfude Deniz Savagr’ndan Sonra italyanlarin Kizildeniz

Sahillerinde icra Ettikleri Bombardiman ve Harekat

Kunfude Deniz Savasi ile Kizildeniz’'deki Osmanli filosuna biyuk zarar
veren italyanlar sonraki giinlerde gerek askeri gerek sivil yerlesim alanlarina
yaptiklari saldirilari surdirdler. italyan harp gemilerinin 19 Kasim 1911’de
bombardiman ettigi Akabe Kérfezi, 17 Ocak 1912’de bir italyan harp gemisi
tarafindan tekrar bombardimana maruz kaldi. Bir saat kadar stiren, 33 top ve
¢ok sayida merminin atildigi bombardimanda eski kale, sehir ve halk hedef
alindi. Can ve mal kaybi olmadi. Ancak Akabe ahalisi daga go¢ etmek
zorunda kaldi. Akabe’de bulunan telgraf merkezinin daha emin bir yere
naklolunmasi kararlastirildigindan muhabere kisa sureligine kesintiye ugradi.
Korkularindan daga go¢ eden Akabe ahalisine kasabaya donmelerine iliskin
mulki makamlarca yapilan telkinlere ragmen olumlu bir cevap almak mumkuin

olmamigtir. Bunun Uzerine kasabaya tekrar donmek istemeyen halkin iyi

19 BOA; BEO. 3994/299541. Sadaret'in 25 Ocak 1912 tarihli yazisi. Ayric bkz. BOA; BEO.
4002/300123. BOA; BEO. 4036/302700. DMA; MBN, 693/209. Bahriye Nezaretinin 11 Mart
1912 tarihli yazisi.

*2 Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 35, 87.
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muhafazalarinin temin edilmesi icin gerekli tedbirler Osmanli yoneticileri

tarafindan alinmistir. '

Yine italyan filosu tarafindan 24 Ocak 1912'de Suzab, 27 Ocak'ta ise
Beyane bombardiman edildi ve orada bulunan motorbota el konuldu.
Bombardimanda iki asker de yaralandi.*?? 1 Subat 1912'de Seyh Said’i ve
Babiilmendeb’i bombardiman eden lItalyanlar, telgraf hattini ve kislay! tahrip
ettiler.*”® Bu dénemde Meydi, Cizan ve Elvesim limanlari Seyyid idrisi’nin
hakimiyetine gecmisti. Meydi idrisi kuvvetlerince muhasara edilmis, 29 Subat
1912’de bir italyan gemisi Meydi Kalesi'ni bombardiman etmisti.
Musavva'dan gelen 400 kadar gonulla urbanin ve yerlilerin birlikte hicumu
sonucunda kaledeki Osmanli kuvvetleri teslim olmak zorunda kalmislardi. Bu
sirada Meydi limaninda goérevli Osmanlhi  askerleri Luheyya'ya
nakledilmislerdi.*** 3 Mart 1912’de Luheyya tahkimati Piemonte Kruvazorii
tarafindan bombardiman edildi.*?® 13 Subat 1912'de bir italyan harp gemisi
Muha’ya 70 kadar top mermisi atmigsa da bir zayiat vukua gelmemistir. Ayni
giin bir baska italyan harp gemisi (ic kayikla Cizan yakinlarindaki Kuz
iskelesine gelerek Seyyid idrisi namina 8 top ile gok sayida cephane ve

erzaki karaya gikarmistir. 42

4 Nisan 1912'de aksamiizeri Kunfude'ye gelen bir italyan zirhl
kruvazoru, ertesi gun sabahtan aksama kadar askeri mevkilere ates agcti.
Ayni gun eskiyanin da kasabaya taarruz gerceklestirmesinden dolayi

Kunfude’ye Mekke'den kara kuvvetleri sevk edildi. italyan zirhlisinin 6-7

21 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Medine-i Miinevvere Muhafizigrnin 19 Ocak 1912 ve 25 Ocak
1912 tarihli telgraflari. Harbiye Nezareti'nin 21 Ocak 1912 tarihli yazisi.

22 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Harbiye Nezareti'nin 4 Subat 1912 tarihli raporu.

23 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Yemen Valiligi'nin 3 Subat 1912 tarihli yazisi.

424 Meydi liman reisinin bu esnada Luheyya'ya veya Meydi Kalesine gitmeyip idrisi
kuvvetlerine esir dismesi ve Meydi teslim olduktan sonra sag olarak Luheyya’'ya gelmesi
birtakim slpheler dogurmus ve Osmanli Hikdmeti tarafindan hakkinda tahkikat yapiimistir.
Ayrica, bu muhasara esnasinda Osmanl ordusuna ait bazi evraka Idrisi’ye mensup
kuvvetlerce el konulmustur. DMA; MBN. 618/209-213.

*2 Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 88.

“2° DMA; BN. 47/930. Belge Nu: 4-5. Bahriye Nezareti Muamelat-i Umumiye Dairesi’'nin 19
ve 24 Subat 1912 tarihli yazilari.
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Nisan'da siddetli bombardimana devam etmesi Uzerine kasabada ¢ikan
yanginda 40 kadar evin yandigi, 25 kiginin 6ldugu ve birgok yaralinin oldugu
tespit edildi. 11-12 Nisan’da italyan gemisi tarafindan tekrar hilkimet konagi
ile askeri ambara ve gumrlik dairesine siddetli surette ates acilmasi blyuk
tahribata sebep oldu. Bu sirada zirhli gemide bulunan italyan askerleri
Kunfude Deniz Savasi'nda batirdiklari Turk gemilerinin top ve makine gibi
muhim aksamini sdkerek aldilar. Limandaki dort zambuga el koyup, ikisini de
batirdiktan sonra 13 Nisan’da guneye dogru gittiler. Geminin Kunfude’'de
bulundugu slre icinde 500’den fazla gulle attigi tespit edildi. Turk gemilerinde
bulunan, nakil ve ihraci mumkun olan muhim malzemelerin ¢ikariimamig
olmasi bircok esyanin diisman eline gegmesine sebep oldu. italyan filosunun
Kunfude kasabasina yaptigi bu bombardimanda sivil halkin Gzerine ates
agmasl, cocuk ve kadinlardan o&lenlerin sayisinin fazla olmasi ve Hilal-i
Ahmer bayragi tasiyan hastane gemisi uzerine ates aciimis olmasi Osmanli

HikOmeti tarafindan protesto edildi.**’

italyanlar beraberlerinde topcu kuvvetlerinin de bulundugu yiizlerce
Turk askerinin Kunfude'de toplandigi ihbarina dayanarak Kunfude'ye karsi
yeniden harekete gectiler.*?® 5 Mayis 1912'de bu sefer bir italyan kruvazori
ile bir destroyer Kunfude Limani'na gelerek askeri ¢adirlara 12 top att.
italyan harp gemilerinin Kunfude’de faaliyetlerine devam etmelerinden dolayi
Kunfude Deniz Savasi'nda batan Turk gemilerinin ¢ikariimasina tesebbuls
edilemiyordu.**® Kizildeniz’deki italyan filosunun (iciincii defa Kunfude'yi
bombardiman etmesi neticesi kamu kurumlari ve meskin mahaller tahrip

oldu. Kasabadaki memurlar ve halk go¢ etmek durumunda kaldi, bu esnada

27 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Kunfude Kaymakamhgi tarafindan Dahiliye Nezaretine
gonderilen 14 Nisan 1912 tarihli yazi. Bombardiman sonucu kasabada ¢ikan yanginda 6lU
ve yarall sayisi ile ilgili olarak belgelerde farkh rakamlar zikredilmistir. Mesela, Mekke-i
Mikerreme Emareti ve Hicaz Kumandanhiginin istanbul’a gektikleri 18 Nisan 1912 tarihli
misterek telgrafta, 4’0 ¢ocuk, 6’sI kadin olmak Uzere ahaliden 25 kiginin yaral oldugundan
bahsedilmektedir.

*28 Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 89.

9 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Bahr-i Ahmer Komodorlugu'ndan Bahriye Nezaretine
gonderilen 20 Mayis 1912 tarihli yazi.
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lic kisinin vefat ettigi 6grenildi.**® Kunfude’deki memurlar ve ahali harap olan
sehri terk ederek Elfa’ adli mahalle ¢ekildiler. Batirilan gambotlardan ¢ikarilan

esya, Kunfude Hiikimet Dairesinin altindaki ambara konuldu.**’

Ayni giinlerde (Haziran 1912) Seyyid idristye bagli kuvvetler
italyanlardan kiraladiklari zambuklarla ve onlardan aldiklari iki topla Feresan

Adasr’na cikarma yaptilar ve Ada’da bulunan bazi Tiirkleri esir aldilar.**?

16 Mayis 1912 gecesi Hudeyde’ye gelen bir italyan harp gemisi, ertesi
gun sabahtan saat on ikiye kadar Hudeyde'nin bir saat uzaginda bulunan el-
Manzar Koyu istikametine top atesi agti. 27 Temmuz 1912’de yine Hudeyde
Ordugahi iki italyan harp gemisinin (i¢ saat siiren bombardimanina maruz
kaldi. Askeri hastane yakinindaki piyade cephaneligi bombardiman neticesi
ates aldi. italyan filosu 3 Agustos 1912°de Hudeyde’'nin Yemen mahallesini,
15 Agustos'ta ise ikinci defa Hudeyde Ordugahini bombardiman etti.**®

Kunfude Deniz Savagi’ndan sonra Osmanli donanmasinin etkisiz hale
gelmesinden yararlanan italyan filosunun Kizildeniz sahillerini devamli
bombardiman etmesi tzerine Osmanl Hukameti, Avrupa devletleri nezdinde
italyan Hikometi'ni protesto etti. Savas siresince yapti§i daha evvelki
protestolardan bir netice alamayan Babiali, Yemen’de yasayan ahaliye bir
sey olursa bunun sorumlusunun Osmanli Devleti olmayacagini beyan ederek
blylk devletlerin, italya’yl bu tiir saldirlardan vazgecirmek hususunda
ellerinde geleni yapmaya sevk etmek istedi. Gercekten de italya’nin
Kizildeniz sahillerindeki saldirilari karsisinda Avrupa devletlerinden higbir

ciddi tepki gelmemistir.***

*0 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Hicaz Vilayeti'nin 21 Mayis 1912 tarihli telgrafi.

*¥1 36z konusu esyanin daha sonradan bulunamadigi Bahriye Nezareti'nin 13 Temmuz 1912
tarihli yazisindan anlagiimaktadir. DMA; MBN, 720/149.

*3 Tiirk- italyan Harp Tarihi, c. 2, s. 91.

33 BOA; DH.SYS. 75-07/1-3. Yemen Vilayetinden Dahiliye Nezareti’ne gonderilen 18
Temmuz 1912, 29 Temmuz 1912 ve 15 Agustos 1912 tarihli yazilar.

3 israfil Kurtcephe, a.g.m., 66.
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Kizildeniz’deki italyan savas gemilerinin bombardimanlari karsisinda
Babialinin italya’ya gosterdigi tepkiden esash bir netice alinamadi. italya
Hariciye Nezareti, tepkiler karsisinda Kizildeniz’deki Italyan filo
kumandanindan aldigi malumati cevaben istanbul’a bildirdi. Verilen cevapta,
bombardimanin  Arabistan’daki  Osmanli  askerlerinin  Kunfude’'den
cikarilmasina yonelik oldugu, top atiglarinin askeri binalari hedef aldigi, diger
yerlerin hedef alinmadigi ve Lahey Antlasmasina aykiri bir durum

bulunmadi§i iddia ediliyordu.**®

3.3.7. Trablusgarp Harbi’nin Sona Ermesi ve Usi Antlagmasi

Osmanli - italyan Harbi devam ederken Balkan devletlerinin birleserek
Rumeli’deki Osmanli topraklarini paylasmak U(zere savas ilaninda
bulunmalari Gzerine, Balkan Harbi'nin ufukta goértldiguni degerlendiren
Osmanli Devleti, italya ile siirdiirdiigii savasi sona erdirmek mecburiyetinde
kaldi. 18 Ekim 1912’de imzalanan Usi Antlasmasi ile Trablusgarp ve Bingazi,
italya’ya terk edildi.

1911-1912 Trablusgarp Harbi esnasinda Kizildeniz’deki Turk deniz
kuvvetlerinin guc¢li olmamasi Osmanli Devletinin s6z konusu harekat
alanlarinda ciddi bir rol oynayabilmesine engel oldu. italyan donanmasindan
sayl ve kuvvet olarak gugstiz durumda olan Turk donanmasli, daha ¢ok i¢
sularda kaldi. Akdeniz’'deki italyan donanmasina tesir edemedi ve
Trablusgarp’'taki Turk kuvvetlerinin faaliyetlerine destek verme imkéani

bulamadi.*®

italya’nin  Trablusgarp’i isgalden sonra Kizildenizde harekete

gegmesiyle birlikte Osmanli Devleti kargi dnlem olarak Habesistan ile ittifak

> BOA; BEO 4069/305101. Sadaret'in 3 Agustos 1912 tarihli yazisi.
% H. Labrousse, “1911-1912 Turk-italyan Harbi Sirasinda Kizildeniz’de Deniz Harekat!”,
(Ceviren: Cemalettin Taskiran), Askeri Tarih Biilteni, Yil: 20, Sayi 38, Subat 1995, s. 176.
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kurma vyollarint aramigti. Fakat diplomatik girisimlerle savasin sona
erdirilebilecegi fikrinin agir basmasi (zerine italya’yl Kizildeniz’de gic

duruma disiirecek bu tesebbiisten vazgecilmistir.**’

3.3.8. italyanlarin Kizildeniz’de Uyguladiklari Abluka

italyanlarin  Trablusgarp Harbi basladiktan sonra bilhassa Cidde-
Yenbu hattinda uyguladiklari abluka Hint MUslimanlarinin da buyuk tepkisini
cekmisti. Bombay’'da buylk bir miting dizenlenerek uygulanan ablukadan
dolay! italya’y1 protesto edilmis ve ingiltere’nin italya lzerindeki niifuzunu
kullanarak ablukanin kaldiriimasini talep etmislerdi. Bunun (izerine ingiltere

tesebbiiste bulunarak Italya’ya ihtarda bulunmustu.**®

Kunfude Deniz Savasi’ndan sonra italyan filosu Kizildeniz sahillerinde
abluka uyguladi. Osmanli Devletinin italya ile imzaladigi Usi Antlasmasi
sonrasi Italyan deniz kuvvetlerinin uygulamakta olduklari ablukayi devam
ettirmeleri Osmanli Devleti tarafindan tepkiyle karsilandi. Sorunu ¢ézmek igin
Babiali diplomatik girisimlerde bulundu ve italyanlar Kizildeniz’deki ablukayi

kaldirarak kuvvetlerini 30 Ekim 1912'de Masavva’ya cektiler.**

Trablusgarp Harbi'ni sonlandiran ve 18 Ekim 1912’de imzalanan Usi
Antlasmasi ile Kizildeniz'deki italyan deniz filosu hem Kizildeniz harekatina,

hem de buralarda uyguladigi agir ablukaya son verdi.

3.4. Hamidiye Kruvazori’nun Balkan Harbi Sirasinda Kizildeniz’deki

Faaliyetleri

*7 srafil Kurtcephe, a.g.m., 66-69.

3% BOA; BEO, 4015/301057. Belge Nu: 3. Hariciye Nezareti'nin 16 Mart 1912 tarihli yazisi.
39 DMA; MBN, 699-22. Hariciye Nezareti tarafindan Bahriye Nezareti’'ne gonderilen 3 Kasim
1912 tarihli yazi. BOA; BEO 4110/308179. Belge Nu:1. Sadaret’in 6 Kasim 1912 yazisi.
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Balkan Harbi, 1912 yili EKim ayinda dort Balkan devletinin bir araya
gelerek Osmanli Devleti’'ne kargi savas ilan etmesiyle basladi. Harp, sadece
bir kara savasi olmakla kalmayip savasin bir de deniz cephesi vardi.
Trablusgarp Harbi’'nde bir hayli yipranan Osmanli donanmasi, muttefik dort
Balkan devletinin Adalar Denizi'nde meydana getirdigi deniz gucu karsisinda
etkin faaliyette bulunamadi. Ozellikle iki defa blylk deniz savasi yaptigi
Yunanlarla bas edemedi. Catalca cephesinin yanlarinin desteklenmesindeki
basarilar, tek muspet icraat olarak kaldi. Osmanli donanmasinin Ege’de
meydana getirdigi bosluk, Yunan ve Sirp kuvvetlerinin surekli destek

almalarina, Osmanli kuvvetlerinin ise yardim alamamasina sebep oldu.

Osmanli donanmasinin harpteki en muhim faaliyetlerinden biri de
Hamidiye Kruvazori’nin akin harekatidir. Hamidiye Kruvazord Komutani
Kidemli Yuzbagi Huseyin Rauf Bey, akin harekatini bizzat gindeme getirmis,
teklifinin ilgili makamlarca uygun bulunmasi iizerine de harekat baslamigti.**°
Akin harekatinin amaci, Yunan sabhillerine yapilacak taarruzla disman
donanmasini  Uzerine ¢ekerek Osmanli  donanmasinin  harekatini
kolaylagtirmakti. Kruvazorin gizlice Ege’ye acilip Yunan limanlarini, nakliye
gemilerini vurmasi ve aylarca digsman savas gemilerini pesinde dolastirmasi

icte ve digta buyuk yanki uyandirdi.

Bu harekatta Hamidiye Kruvazort, dusman kuvvetlerine ilk ciddi
darbeyi 15 Ocak 1913'te Sira kasabasi aciklarina vardiginda vurdu. Sira
sahilinde bulunan Yunanlara ait barut fabrikasi ve orada mevcut Makedonya
adh Yunan gemisi top atesiyle tahrip edildi. Kasabaya bir hasar verilmedi.
Hamidiye'nin bu hareketleri Yunan Hukimeti'nde ciddi endiseye sebep

oldu.*

icra ettigi bu hareketlerden sonra diisman gemilerinin takibinden

kurtulmak igin agik denize ¢ikarak 18 Ocak’ta Beyrut acgiklarinda demir atan

*40 Tevfik INCI, Balkan Harbinde Hamidiye Kruvazoriiniin Akin Harekati, 2.

*1 Tevfik INCI, a.g.k., 10-13. DMA; Gemiler. Hamidiye Kruvazorii Seyir Defteri, Defter Nu:
1109, s. 69. DMA; Hamidiye Kruvazoéri Harp Ceridesi, s. 31.
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Hamidiye, komur ve kumanya takviyesi yaptiktan sonra Misira dogru rota
tutarak 18 Ocak’ta Port Said’e vardi. Burada Misirh MUslimanlar tarafindan
sevgiyle karsilandi, kdmur ikmalini Misir hUkGmetinin engellemeleri sebebiyle
tam olarak ikmal edemeden 20 Ocak’ta Port Said'ten ayrilarak Siveys’e
gecti. Kruvazér, istanbul'dan gelecek haber ve talimat icin yol lzerindeki
butin Osmanl ileri karakollarinda durdu. Bu sirada Misir Hukdmeti, geminin
SlUveys Limanr'nda bes gun kalip tamir gérmesine izin verdi. Gemi komutani
bu sureden faydalanarak 22 Ocak’ta Kahire'ye giderek Misir hidivi ile irtibat
sagladi. Hidiv, geminin Port Said Telsiz istasyonu vasitasiyla muhabere
etmesini, Stiveys Kanali disinda meskdn olmayan bir yerde kdmur almasini
sOyledi. Akdeniz’'e tekrar ¢iktiktan sonra da Malta Adasi sularinda tekrar
komur tedarik etmesini temin igin lazim gelen yardimi yapacagini kendisine
vaat etti. Bunun Uzerine gemi, 25 Ocak’ta 1913’te Slveys Limani’'ndan
hareketle Sina Yarimadasi kiyilarina gitti. Buradan kémiir aldi ve istanbul’la
muhabere imkani bulmak Umidiyle 30 Ocak’ta Akabe Korfezi agzindaki
Sanafir Adasrna gitti. Port Said Telsiz Telgraf istasyonu vasitasiyla
muhabere etmek imkanini bulamayinca 31 Ocak'ta Medine’'ye tabi
Miiveylin’e demirledi. Daha sonra istanbul'la muhabere etmek, kondansatér
borularindan bazilarini degistirmek ve sarf edilen komurd ikmal etmek

maksadiyla 3 Subat'ta Cidde’ye demirledi.**?

Cidde Limani’’'nda buylk sevgi gOsterileriyle karsilanan gemiye yerli
ahali tarafindan birgok hediyeler takdim edilmek istendi. Hamidiye'nin akin
harekatina kayitsiz kalmayan bu zor ve fakir durumdaki insanlarin getirdikleri
hediyeler, gemi personeli tarafindan kendilerine iade edildi.***

6 Subat 1913 tarihine kadar Cidde’de kalan Hamidiye Kruvazoru, ayni
gun hareket ederek 9 Subat'ta Slveys’e ulasarak buraya demirlemis, sonra

seyrine devam ederek Port Said’ten Akdeniz'e ¢ikmistir. 14 Subat'ta Malta

*2 DMA; Gemiler. Hamidiye Kruvazérii Liman Jurnali, Defter Nu: 747, s. 98-105. Gazi
Hamidiye ve Akin Harekati, 81-87.

*3 Hamidiye Kruvazorii 1913 Hamidiye Hatirati, Deniz Miizesi Kiitliphanesi Yazma
Eserler Bolumdi, s. 37.
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Adasi’nda bir limana demirlemig, ardindan Mondros’a hareket ederek karakol
444

vazifesi yapmistir.

Osmanli Ordusu Baskomutanlik Vekaleti, Hamidiye ile yapmis oldugu
muhaberelerde Yunanlarin ticaret gemilerinin  konumu hakkinda gemi
komutaninin dikkatini gekmek istemis, Yunanlarin 600 kadar ticaret gemisiyle
italya, Yunanistan ve Siveys arasinda sefer yaptigini, Hamidiye
Kruvazéri’nun Sdveys Kanali'na yakin bir yerde mevki aldigi takdirde bu
ticaret gemilerini yakalayabilecegini dile getirmisti.**°

1913 yih Mart ayi suresince Adriyatik kiyilarina faaliyetlerde bulunan
Hamidiye, 11 Mart'ta o6nce Dra¢ Limanrni ardindan Singin Limani’ni
bombardiman etti. Butin bu ve benzeri hareketler neticesi, zaten eski bir
gemi olan Hamidiye, oldukga yiprandi ve tamire muhtag bir hale geldi.**°
Bundan dolayl selametini temin etmek igin Kizildeniz’e ge¢mesi uygun
bulunan Kruvazoér, 6 Nisan 1913'te Port Said’e ulasarak demirledi. Burada
su, gaz vesair ikmali yaptiktan sonra 7 Nisan’da Kanal'da seyre bagladi ve
ayni giin Ismailiye’'ye ulasip demir atti. 8 Nisan’da tekrar Kanal'da seyre
bagladi ve Slveys Limanrna ulasarak demirledi. 9 Nisan’da Suveys’ten
Kizildeniz’e dogru hareket etti, 12 Nisan’da Cidde Limanr’'na demirledi.
Buradan komur alarak 14 Nisan'da kalkip seyre bagladi, 16 Nisan’da once
Hudeyde'ye daha sonra da Kamaran onlerine ulasip demir atti. Kamaran’dan
kémir alan Kruvazér, 23 Nisan’da buradan ayrilarak Luheyya’ya demirledi.**’
Bu sirada Yunan savas gemileri, Stveys Kanali 6nlerine demirleyerek 45 glin
siirecek bir bekleyise gecmistir.**®
Ayni ginlerde Seyyid Idrist'nin ingiliz Eastern Petrol Kumpanyasi ile

anlasarak Feresan Adasi’nda petrol ¢ikarma girisiminde bulunmasi Uzerine

“4 DMA; Gemiler. Hamidiye Kruvazérii Liman Jurnali, Defter Nu: 747, s. 108-110.

5 Afif Bayudktugrul, Turk Silahli Kuvvetleri Tarihi, 1912-1913 Balkan Harbi Deniz
Harekati, 230.

%% Gazi Hamidiye ve Akin Harekati, 94.

*" DMA; Genmiler. Hamidiye Kruvazori Liman Jurnali, Defter Numarasi: 747, s. 130-138.

48 Gazi Hamidiye ve Akin Harekati, 94.
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Yemen Valiligi konuyu 15 Nisan 1913’te telgrafla istanbul’a bildirdi. Telgrafta,
s6z konusu tesebbusin onlenmesi igin vapur gonderilmesi talebinde
bulunuldu. Vapur gonderilemedigi takdirde halen Kizildeniz’de bulunan
Hamidiye Kruvazori’'nin burada birakilmasinin uygun olacagi, boyle bir
hareketin Seyyid idrisi ile yapilacak miizakerelerde iyi bir etki yapacagi séz
konusu edildi. Bunun Uzerine Osmanli Hukdmeti, vapur gonderiimesinin
mumkdn olmadigini, ancak simdilik Hamidiye Kruvazord’nin Yemen Valiligi

emrine girmesinin uygun olacagina dair kararini 20 Nisan 1913’te verdi.**°

Hamidiye, Bagkumandanlik Vekaletinden aldigi emir Uzerine gegici
olarak 23 Nisan 1913’te Yemen Valiligi emrine girdi. Yemen valisinin,
bolgedeki isyancilarin énderligini yapan Seyyid idrisi ve imam Yahya ile
yaptigi gorismeler, Hamidiye Kruvazori'nde gerceklestirildi.**° Hamidiye, 23
Nisan gunu Kamaran Adasi’'ndan saat 18.00’de hareket ederek ertesi gun
saat 10.00'da Luheyya’ya ugrayip Yemen Valisi Mahmut Nedim Pasa
baskanligindaki heyeti aldi ve saat 15.30’da tekrar hareket etti. Heyet ayni
gln (24 Nisan) aksam vakti Habil'e geldi ve Hamidiye buraya demir atti.
Ertesi gin Habil'den hareket edip, Meydi 6nlerine gelerek demir atti. Sonra
Habil’e dondl. 26 Nisan'da Meydi'ye gegti ve 4 Mayis’a kadar burada kald.
Sonraki giinlerde Cizan’a ugradi ve 8 Mayis'ta tekrar Luheyya’ya geldi.**' 23
Mayis’ta onarim icin Basra Korfezi'ne hareket etti, fakat baris goérismeleri
munasebetiyle emir geri alindigindan, herhangi bir Us ve tersane
yardimindan mahrum halde bes ay slresince denizde dolastiktan sonra 15
Haziran 1913’te Kamaran'dan hareketle 19 Haziran’da Slveys’e geldi.
Baskumandanlik Vekaleti, 21 Adustos 1913’te Hamidiye'ye istanbul’a déniis

emri verdi. Emre istinaden bir gun sonra Suveys’ten hareket ederek 23

“9 BOA; A.MKT.MHM. 744/20.

**0 Hamidiye Kruvazorii 1913 Hamidiye Hatirati, s. 54-58.

T Afif BUYUKTUGRUL, Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, 1912-1913 Balkan Harbi Deniz
Harekati, 239. DMA; Gemiler. Hamidiye Kruvazori Liman Jurnali, Defter Nu: 747, s. 138-
144.
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Agustos’ta Gazze'ye ulasti. Oradaki askerleri alarak Canakkale’ye hareket
452

etti ve 7 EylUl'de istanbul’'a geldi.

Osmanhi  Devleti, 1912-1913 Balkan  Savaslari  sonunda,
muharebelerde muicadele verdigi miuttefik doért Balkan devleti karsisinda
maglup oldu ve Balkanlardaki topraklarini terk etmek durumunda kaldi.
Osmanli deniz kuvvetleri bu muharebelerde kendisine verilen gorevlerin
cogunu yerine getiremedi. Hamidiye Kruvazord’nln icra ettigi akin harekati
ise Balkan Harbi’'nin miahim ve basaril faaliyetleri arasinda yer aldi. Geminin
gizlice Adalar Denizi'ne acgilarak Yunan limanlarini ve nakliye gemilerini
vurmasi ve sonra digsman gemilerini glinlerce pesinde dolastirmasi, i¢ ve dis
kamuoyunda buyuk yanki uyandirdi. Hamidiye Kruvazorl, Adriyatik Denizi ve
Adalar Denizi’'ndeki faaliyetleri sonrasi gerek disman gemilerinin takibinden
kurtulmak, gerek bakim ve onarim, gerekse yakit ve erzak ikmali amaciyla
Slveys Kanal’'ndan gecgerek Kizildeniz’e gitti ve Osmanli deniz gucinin
temsilcisi olarak buralarda da yukarida s6z konusu edilen faaliyetlerde

bulundu.

3.5. Kizildeniz’e Gemiler Gonderilmesine iliskin Tesebbiisler (1912-1914)

Kunfude Deniz Savasrnda kaybedilen gemilerin yerine yeni gemi
gonderilmesi icin Osmanh HUkameti bazi girisimlerde bulundu. 11 Haziran
1912'de Bahriye Nezareti tarafindan Babiéli'ye Kizildeniz, Akdeniz ve Basra
Korfezi sahillerinin inzibatini saglamak amaciyla 12 adet gambota siddetle
ihtiyac duyuldugu bildirilmistir.**® 17 Ekim 1912 tarihinde Bahriye Nezareti,

Cidde’de bulunan Bahr-i Ahmer Komodorlugu’na génderdigi yazida noksan

%2 Gazi Hamidiye ve Akin Harekati, 94. Afif BUYUKTUGRUL, Tiirk Silahli Kuvvetleri
Tarihi, 1912-1913 Balkan Harbi Deniz Harekati, 240.
53 DMA; MBN. 1219/7. Bahriye Nezareti'nin 10 Haziran 1912 tarihli yazisi.
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murettebat ve levazim miktarinin bildirilmesini, ayrica her an teyakkuz

halinde olunmasini istemistir.*>*

Trablusgarp Harbi ve Balkan Harbi sebebiyle Kizildeniz sahillerinde
uzun suredir gdzetleme ve teftis icra edilememesi kagakgihgr artirmisti. S6z
konusu durum 18 Mart 1913'te Bahr-i Ahmer Komodorlugu tarafindan
Bahriye Nezareti’'ne bildirildi. Cevap olarak, Balkan Savas’’nin ne kadar
middet daha devam edeceginin bilinmediginden bahsedilerek, italya ile
muharebe sirasinda tamir icin Slveys’e gelmis olan bes adet gemiden
istanbul’a aldiriimasi kararlastirilan Peyk-i Sevket Kruvazéri’'nden bagka dért
adet gambotun Misir HukGmeti tarafindan alinmis olan silahlarinin iade
edilerek Kizildeniz’e hareketlerinin uygun olacadi dederlendirildi. Bu
gambotlar igin Misir Hukimeti nezdinde gerekli tesebbuslerde bulunuldu.
Fakat Misir Hukdmeti, barig saglanmadik¢a s6z konusu gemilerin serbest
birakilmasinin  mumkin olamayacagini bildirdi. Bahriye Nezareti bunun
Uzerine barigi miteakip s6z konusu dért gambot ile ingiltere’de bulunan
motorbotlarin Kizildeniz’e génderilmesinin uygun olacagdina karar verdi.**®

Nisan 1913’te Bahr-i Ahmer Komodoru Hamid Bey, Feresan Adasi’nda
ve Yemen sabhillerinin Hille ve Habel cihetlerinde ingilizlerin Seyyid idrisi’den
almis olduklari izinle petrol aramakta olduklarini istanbul’a rapor etti. Rapora
gbre, ingilizler ufak bir tiiccar gemisiyle adi gegen yerlere gidip iki aydan beri
kesif ve incelemelerde bulunuyorlardi. Olayin ileride siyasi sonuglar
dogurmamasi igin bu sahillerin gayet muhim oldugu vurgulanarak Kizildeniz
sahilinde bir karakol gemisinin dolagmasinin zaruri oldugu bildirildi. Bunun
icin gerekli geminin Balkan Harbi sebebiyle istanbul’dan génderilmesinin zor
oldugu da dikkate alinarak Komodorlukga kuguk bir vapur satin alinarak dort
top yerlestirilmesinin uygun olacagi Istanbul’a rapor edilmistir.**® Fakat bu

teklifin, Balkan Savasi’nin yakin zamanda sona erecegdi ve ondan sonra gemi

> DMA; MBN. 683/185-186. Bahriye Nezareti tarafindan Cidde’de bulunan Bahr-i Ahmer
Komodorlugu’na gonderilen 17 Ekim 1912 tarihli yazi.

%5 DMA; MBN. 736/43-44. Bahr-i Ahmer Komodorlugu’'nun 18 Mart 1913 tarihli yazisi.

5 BOA; AMTZ (05) 26/35. Misir Fevkalade Komiserligi'nin 1 Nisan 1913 tarihli telgrafi.
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gonderilmesinin - mUmkun olabilecegi gerekgesiyle kabul gormedigi

anlasiimaktadir.

Yemen sahillerinin muhafazasi igin alinacak tedbirlere iliskin Yemen
Valisi Mahmud Nedim Bey’in de bazi tesebbusleri vardi. Mayis 1913’te
muzakerelerde bulunmak ve mevcut liman reislerinin durumunu teftis igin
uzun muddet Hudeyde ve Kamaran'da gorev yaparak Kizildeniz sahillerinin
her haline vakif olan ve Suveys’te bulunan Bahr-i Ahmer Komodoru Binbasi
Hamid Bey’in Luheyya’ya gonderilmesini Dahiliye Nezareti’'nden talep etti ve
talebi uygun gériildi.**’

Temmuz 1913’te Yemen sahillerinin glvenliginin saglanmasi ve
ticaretin gelistiriimesine iligkin alinacak tedbirleri gorismek Uzere Hudeyde
mutasarrfinin bagkanhgi altinda bir komisyon kuruldu. Bahr-i Ahmer

Komodorlugu’ndan iki subay komisyon calismalarinda gérev aldi.**®

Hem Yemen Valiligi ve Hicaz Valiligi hem de Kizildeniz’'deki deniz
filosundan sorumlu Bahr-i Ahmer Komodorlugu cok defa Kizildeniz'deki
korsanlik ve kagakgiliga dikkat gekmigler, mevcut duruma ve alinmasi gerekli
Onlemlere iligkin Babiali'ye c¢esitli zamanlarda raporlar gondermislerdir.
Sahillerde dolasan ecnebi vapurlarinin kontrol altina alinmasi, karakol
vazifesi yapan Osmanli gemilerinin sahilleri duzenli olarak teftis ve gozetleme
yapmasi, bunun igin yeterli sayida gemi bulundurulmasi, gemiler igin kdmur
tedariki, iskelelerden yapilan silah ve muhimmat kacakgiligi, satisi yasak
olan mallarin ticareti ve kole ticareti gibi konular gonderilen raporlarin igerigini

olusturuyordu.

Kizildeniz’deki kacakgilikla ilgili olarak Bahr-i Ahmer Komodoru
Binbasi Hamid Bey’in, Cibuti'ye silahin ne sekilde geldigini, Yemen’e ne

vasitayla ve ne yolla ithal edildigini ve bunun énlenmesi i¢in ne gibi tedbirler

" BOA; DH.ID 74/49. Yemen Valiliginin 9 Mayis 1913 tarihli telgrafi.
58 DMA,; Daireler. 37/32. Bahriye Nezareti'nin 21 Temmuz 1913 tarihli yazisi.
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alinmasi gerektigine iligkin asagidaki raporu konuyu ayrintili olarak
459

acliklamaktadir. Babiali'ye gonderilen rapor 6zetle soyledir:

“Yemen’'deki i¢ karisiklik glinden gline artmakta ve yayillmaktadir.
Kabilelerin isyanlarini artirmada yegéne vasitalardan olan silah ve cephane,
Afrika sahilinde Fransa mistemlekesinin iskelesi olan Cibuti’den ithal
edilmektedir. Silah kagakgiliginin 6nlenmesi hakkinda simdiye kadar Osmanli
Devleti tarafindan icra kilinmig olan tedbirlerin semeresiz oldugunu gbérerek
cesaretleri artan birtakim Kigiler bu igi ticaret haline getirdiler ve az zamanda

servet sahibi oldular.

Bugiin Cibuti’de oturup sirf silah kacakciligiyla istigal eden Hudeydeli
Ahmed Hamudi, Somalili Mahmud Ali, Masavvali Ali Said, Zebidli Salim Muti,
Tacurali Hamid Cebur adli kisiler memleketlerinde hi¢bir paraya sahip
degilken Cibuti’ye giderek ve Yemen sabhillerinin Elberk, Elvesim, Sakik, Kuz,
Meydi, Habel, Galafika, Cah iskelelerinde kendilerine vekiller bularak silah

ithaline baglayip bugiin her biri binlerce liraya sahip olmuslardir.

Cibuti’de Avrupalilardan miirekkep bir silah ve cephane firmasi mevcut
olup bunlar ticaret gemileriyle fabrikalardan ¢ok sayida silah ve cephane
alarak Fransa Hikameti’nin hususi izniyle Cibuti’ye ihra¢ ediyorlar. Bu
silahlarin bulyik kismi gtumrikten gegerek dogrudan dogruya demiryoluyla
Habegistan’a sevk olunuyor. Yemen sabhillerine sevk olunacak silahlar
Cibuti’'de bulunan Fransiz Hlkameti’nin muhafazasindaki silah deposuna
nakledildikten sonra yukarida adi gegen silah kacgakgilari tarafindan

peyderpey satin alinarak Yemen sabhillerine zambuklarla sevk olunur.

Fransa, Ingiltere ve ltalya hiikimetleri kendi bandiralari altinda
bulunan kiglik gemilerle silah nakline izin vermediklerinden kacgakgilik

Osmanli bayragi ¢ekilen zambuklar tarafindan yapilmaktadir. Cibuti’de bir

9 BOA; HR.SYS 101/3. Belge nu: 211-212. Bahr-i Ahmer Komodorlugu’nun 27 Eylil 1913
tarihli raporu.
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Gra tifeginin en yliksek fiyati on iki en duslk fiyati ise dokuz riyaldir. Bir
sandik cephane altmig sekiz ila yetmis iki riyaldir. Fransizlar, ihrac olunan her

tifekten bes frank vergi alirlar.

Silah kagakcilarinin Cibuti’deki firmanin deposundan aldiklari tiifek ve
cephane, hiikimet memurlarinin gbzetimi altinda zambuklara yiiklendikten
sonra Fransa mistemlekesinin diger iskelelerine ¢ikarilmamasi igin
hiikimetten tahsis edilen bir devriye zambuk veya vapurla hudut haricine
kadar sevk edildikten sonra serbest birakiliyor. Bu hudut Perim Adasi
karsisinda, Afrika sahilinde bulunan Cebel-i Seyan mabhallidir. Silah
kacakcgiligi ekseriyetle giney rizgarlarinin giddetle estigi kis mevsiminde

yapilir.

Silah kagakgiliginin 6nlenmesine dair simdiye kadar yapilan takibat ve
gbzetleme sonunda silah ylkli higbir zambudun yakalanamamigs olmasi
tatbik edilen usul ve tedbirlerin yetersizligini ortaya koymaktadir. Yukarida adi
gecen silah  kacgakgiliginin  yogun  oldugu iskelelere = memurlar
goreviendirilerek buralarin karadan muhafaza edilmesinin, Perim Adasi’nda
bir gbzetleme gemisi bulundurulmasinin ve Cibuti’ye bir Osmanli
sehbenderligi acgiimasinin silah kacakg¢iliginin 6nlenmesinde etkili olacagi

degerlendirilmektedir.”

Yine ayni gunlerde Medine-i MUnevvere Muhafiz ve Kumandanligrnin
Hicaz sahillerine gelen kagak¢i zambuklarin sayisinda ¢ogalma oldugundan
bahisle Cidde’den Akabe’ye kadar devamli gbozetleme ve sahil muhafaza
gorevlerinde kullaniimak Uzere iki adet gambot gonderilmesi talebine Bahriye

Nezareti tarafindan, “...italya ve onu miiteakip miittefik Balkan devletleriyle
icra edilen muharebeler yiiziinden tarassut gemilerinin mevcudu bir kat daha
azalip bunlardan oraca elverigli olmayanlarin tamir edildikten sonra yakin
sabhillere génderildigi ve simdi ise Hicaz sahillerinde géreviendiriimek lizere
elde elverisli gambot bulunmadigi ve 6nceden Fransa’ya siparis edilip heniiz

ingaatlari biten yedi adet gambotun da iginde bulunulan durumun zorunlulugu
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geregi sevki mimkin olamayacagindan ilk misait vakitte séz konusu iki

gambotun génderilecegi...”®°

cevabi verilmigtir. Sonraki gunlerde, Suveys ile
Aden arasinda seferlerde bulundurulmak ve Yemen iskelelerinde
goérevlendiriimek i¢in istenen gambot talebinin de karsilanamadigi

anlasiimaktadir.*®’

Komodor Hamid Bey'in, kagakg¢iligin 6nlenmesi igin Cibuti'ye
sehbenderlik agilmasi 6nerisi Babiali tarafindan uygun gorilmemistir. Zira
Cibuti, Fransa tarafindan isgal edildiginde Osmanli Devleti bu durumu
protesto etmisti. Sehbenderlik acilmasi uygun bulunmamakla beraber
Habesistan Bagsehbenderligi'nin konuyla ilgilenmesi ve Cibuti’de gayri resmi
surette galisacak guvenilir bir memur goérevilendiriimesi Hariciye Nezareti’'nce

uygun gorilmiistiir.*6?

3.6. Kizildeniz’deki Batik Gemiler Meselesi

Kunfude Deniz Savasi’nda batirilarak kullanilamaz bir hal alan ve
dnemli aksami italyanlar tarafindan sokliip gétiiriilen gambotlar aradan iki
yil gegcmesine ragmen cikariimadiklarindan Kunfude ve Kamaran limanlarinin
kullanimi da mumkudn degildi. Konu, Bahr-i Ahmer Komodorlugu tarafindan
Babiéli'ye intikal ettirilerek hac mevsiminde degisik ulkelerden Kamaran
Tahaffuzhanesi’ne gelen hacilara ve yabancilara kargi bu durumun pek girkin
bir manzara teskil ettigi beyan edildi. Gemilerin ¢ikarilmasi igin istanbul’dan
tahlisiye vapuru talebinde bulunuldu. Fakat bu talep karsilanamadi ve batik

gemilerin Yemen Valiligi tarafindan ¢ikarilip hurda olarak satiimasinin uygun

0 DMA; Daireler. 37/24. Erkan-i Harbiye-i Bahriye Dairesi tarafindan Medine-i Minevvere
Muhafiz ve Kumandanligrnin ilgili yazisina cevaben yazilan 27 Eylul 1913 tarihli yazi. Bu
konuya dair ilgili diger yazigsmalar icin ayrica bkz. DMA; MBN. 41/134-135.

" DMA,; Daireler. 37/22. Bahriye Nezareti’nin 24 Kasim 1913 tarihli yazisi.

%2 BOA; HR.SYS 101/3. Belge Nu: 222. Habesistan Bassehbendirligi'nin 27 Aralik 1911
tarihli yazisi.
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olacagi Osmanli Hiikiimeti tarafindan degerlendirildi.*®®> Daha 6nceki yillarda
batan gemilerle birlikte Kizildeniz sahillerinde sayilari artan batik haldeki bu
gemiler satisa cikarilmig, fakat ragbet eden olmadigindan satiglari da

gerceklesmemistir.*%

%3 Kizildeniz’de batik halde bulunan gemilere uygulanacak muameleye iligkin ayrintilh bilgi

icin DMA; MBN. Dosya Nu: 1746. Bahr-i Ahmer Komodoru Korvet Kaptani Hamid Bey'in 21
Aralik 1913 tarihli yazisi ve Cidde Liman Riyaseti'nin 5 Aralik 1913 tarihli yazisi.

Kizildeniz’deki batik gemiler konusu 1914 yili bitce gorismeleri sirasinda Meclis-i
Mebusan’da giindeme geldi ve Hudeyde Mebusu Ziihdl Bey, 1911 yilinda Kamaran’da batik
gemilerin satiimasini teklif ettigini fakat bunun gerceklesmedigini ifade etti. Kunfude'de
italyanlar tarafindan batirilan gambotlarla birlikte Kizildeniz’deki batik gemi sayisinin
¢ogaldigini, bunlarin satilarak hazineye gelir saglamanin mimkin oldugunu séyleyen Zihdu
Bey, Kamaran Adasi’’'nda eskiden kalma 12 batik gemi bulundugunu, Kunfude’de de 1912
yilinda italyanlarin batirdi§i 7 gemi oldugunu sézlerine ekledi. Blitge goriigmelerinde Bahriye
Nezareti temsilcisi olarak sorulari cevaplayan Erkéan-1 Harbiye-i Bahriye Reisi Arif Bey, s6z
konusu batiklarin satisa c¢ikarildigini fakat taliplisi olmadigindan satilamadigini ifade ederek,
bunlarin ¢ikarilmasi igin Bahriye Nezareti’'nin yeterli blt¢eye sahip olmadigini ifade etmistir.
Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi, 3'incii Devre, 32'nci i¢tima, c. 2, 30 Haziran 1330, s.
188-189.
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4. BIRINCi DUNYA HARBi DONEMINDE KIZILDENiZ’'DEKi FAALIYETLER

4.1. Birinci Diinya Harbi Oncesinde Hicaz ve Yemen Sahillerinin

Giivenligi icin Alinan Tedbirler

1914 yili baslarinda Kizildeniz’deki Osmanli deniz gucu birkag
gambottan ibaretti. Gerekli gemi ihtiyacini karsilamak igin Fransa’ya siparis
edilen ve insalar1 bitmek Uzere olan yedi gambotun gelmesi bekleniyordu.
Bunlardan bir kismi Kizildeniz ve Basra Korfezi sahillerine gonderilecekti.
Gambotlar gelene kadar Kizildeniz’de gbézetleme yapmak, silah ve cephane
kagakcihgini 6nlemek icin zambuklara Kamaran’da mevcut nordanfiltlerden
yerlestirerek bu gérevin yerine getirilmesi kararlastiriimist.*®®> Cidde ile
Kunfude arasinda bahriye nakliye vasitalari olmamasi ve bu iki mevkinin
askeri ve stratejik agidan 6neminden dolayl buralarda haftada bir olsun
gambot isletiimesi hususu Mart 1914'te Harbiye Nezareti'nce
degerlendirilmig, bunun Gzerine Hicaz sahillerinin eldeki deniz araglariyla siki
bir surette tarassut altinda bulundurulmasi teblig edilmisti. Adi gegen yerlerde
Yemen sahillerindeki iki gambotun goérevlendiriimesi s6z konusu olmussa da

Yemen’deki mevcut durum sebebiyle bu da miimkiin olmamisti.*®®

Yemen sahillerinde yeterli sayida gemi bulunmamasindan ve buna
bagli olarak Osmanli kuvvetlerince iyi teftis edilememesinden dolayi Seyit
idrisTnin adamlari denizden kolayca silah ve mihimmat sevk ediyorlardi.
Meydi ve Elvesim iskelerinde denizden hékimiyet saglanmadik¢ca ve

buralarda daimi surette gambot bulundurulmadikga halkin sadakat ve

%5 DMA; SUB. 2757/47. S(ira-y1 Bahriye’nin 5 Mart 1914 tarihli karari.

% DMA; MBN. 41/57-58, 62- 63, 65. Yemen'de bulunan gambotlardan Malatya Gambotu
Feresan’da, diger ikisi Cizan ve Meydi havalisinde tarassut gérevindeydiler. Feresan’da
gorevli olan gambotun Hicaz sahillerine godnderilmesi héalinde Feresan'in disman
kuvvetlerince iggalinin s6z konusu olabilecedi ve orada bulunan az sayida askerin tehlikeye
disiibilecegi, diger iki gambotun ise Seyit idrisi taraftarlarinin hareketleri engellemekle
mukellef olduklari g6z 6niine alinarak bunlarin Hicaz sahillerine génderilmesinin uygun
omadigi Yemen Valisi Mahmud Nedim Bey tarafindan Babiali'ye bildirilmistir.
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memnuniyetinin temin edilemeyecedi bilinmekteydi. istanbul’dan gambot
gonderilmesinin onemi Uzerinde israrla duran Yemen Valiligi, Kizildeniz’'de
bulunan Yozgat Gambotu’nun ig goremediginden Feresan’a cekildigini diger
iki gambotun da tamire muhta¢ oldugundan bahsederek Fransa’ya siparis
verilen gambotlardan munasip gorulenlerinin  Kizildeniz’e sevkini talep
etmekteydi.*®’ Meydi ve Elvesim sahillerinin isgali ve muhafazasi igin oraya
hemen bir gambot gonderilmesi hususunun Harbiye Nezareti tarafindan da
ele alinmasi lzerine; Tersane-i Amire’de génderilecek gambot olmadig,
Fransa’dan gelecek gambotlarin beklendigi ve Nevsehir Gambotu’nun
Kizildeniz'e sevki igin hazirliklarin surduraldigu ve 10 Mart 1914 aksami
gambotun hareket edecegi Bahriye Nezareti tarafindan belirtilmistir.*®®
istanbul’dan Kizildeniz’e sevk edilen Nevsehir Gambotu, kétii hava kosullari

sebebiyle hareketinden yaklasik bir ay sonra Kizildeniz'e ulagsabilmistir.

Yemen'deki isyancilarin lideri Seyit idrisi’nin Cibuti’den ¢ok sayida top
mermisi ve tlfek cephanesi siparis ettiginin anlasilmasi Uzerine bu
tesebbisleri engellemek ve Seyit idrisiye kesin darbe vurmak icin Seyit
Abdulbari ile Tehame’de hazirliklar yapan Yemen Valisi Mahmud Nedim Bey,
eldeki iki gambotla Yemen sahillerinin layikiyla teftis edilmedigi, denizden
tedbirler alinmasinin ve icraata baslamanin gonderilecedi vaat edilen
gambotlarin gelmesine bagh oldugu ve acilen gambot gonderilmesinin

liizumu Uzerinde durmaktaydi.*®®

Harbiye Nezareti’'nin Kizildeniz’e mutlak surette dort gambot sevk
edilmesinin lUzumuna iligkin yazisina Bahriye Nezareti’'nce verilen cevapta,
bu talebin mumkuin olmadigi, Fransa’dan gelecek gambotlarin beklenildigi ve
simdilik Kizildeniz’de Nevsehir ve Malatya gambotlarinin hareket halinde
kullaniimasi, Yozgat ile Tagkdpri gambotlarinin istasyon olarak Feresan ve

Cidde’de bulundurulmasi ve gambot gdénderilemeyecegdinden oradaki hareket

" DMA; MBN. 41/27-29. Yemen Valisi Mahmud Nedim Bey’in gambot talebine iliskin daha
Onceki yazismalari igin ayrica bkz. MBN. 41/149-150.

%5 DMA; MBN. 168/17. Harbiye Nezareti'nin 9 Mart 1914 tarihli yazisi.

%9 DMA; MBN, 41/86. Yemen Valiligi'nin 5 Mayis 1914 tarihli sifreli telgraf sureti.
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kabiliyeti olan gemilerden istifade edilmesi bildirimekteydi.*”® Yine ayni
donemde, Yenba'ul-bahr ve Emlec’deki isyanci gruplarin Osmanl
kuvvetlerine karsi taarruzlarda bulunmalari Uzerine oralardaki sahillerin
muhafazasi icin birkag gambot tahsisi Babiali’ye bildirilmisti.*”" Yemen
Valiligi, gonderilecegi vaat edilen gambotlarin simdiye kadar gelmemis
olmasinin iyi tesir birakmayacagina dikkat ¢ekerek bunlarin bir an evvel

gonderilmesinin llizumu (izerinde durmaktayd:.*

Bahr-i Ahmer Komodoru Binbasi Hamid de Kizildeniz sahilleri igin
istanbul’dan génderilecegi vaat edilen gambotlarin gelmemesi lzerine bu
konudaki taleplerini surdurmastar. 10 Temmuz 1914 tarihli Komodorluk
raporu, Kizildeniz’deki mevcut durumu ortaya koymaktaydi. Buna gore,
Kizildeniz’de bulunan U¢ gambottan biri hareket edemez durumundadir.
Cidde’de bulunan Nevgehir Gambotu’na Kunfude taraflarinin gézetlenmesi
icin bazen emir verilmektedir. Diger taraftan Sakik, Elvesim, Elberk taraflarina
arasira gambot gonderilse de bunlar uzun muddet oralarda duramayarak
Cizan’a dénmek zorunda kaliyorlardi. Bu sebeplerden dolayi sahillerin iyi
derecede goOzetlenmesinin mumkun olmadigi anlasiimaktadir. Hudeyde’nin
guneyinde bazi kabilelerin korsanlik faaliyetlerinde bulunmalarindan dolayi
mevcut gambotlarla Komodorlugun is gdrmesi miimkiin olmamaktadir.*”®

Yemen Valisi Mahmud Nedim Bey, Seyit idrisT’ye kesin darbe vurmak
icin girisimlerine devam ediyordu. idrisi'nin Cizan’daki harekatinin derecesini
anlamak Uzere Temmuz 1914’te Kuvve-i Tahagssude Kumandani Albay Ali
Said Bey, Bahr-i Ahmer komodoru ve Kuvve-i Tahasslide kurmay
bagkanindan olusan bir ekip Yozgat, Tagkopru ve Malatya gambotlariyla

kesif taarruzu igin gorevlendirildiler. Gambotlardan Cizan’daki idrisi

‘7" DMA; MBN. 41/80, 83-84.

‘" DMA; MBN. 41/92. Danhiliye Nezaret’nden Bahriye Nezareti'ne génderilen 22 Haziran
1914 tarihli yazi.

“’2 DMA; MBN. 41/96. Sadaret tarafindan Bahriye Nezaretine gonderilen M. 24 Haziran
1914 tarihli tezkere.

3 BOA; DH.EUM. 7. Sube 1/26. Bahr-i Ahmer Komodoru Binbasi Hamid tarafindan Asir
Mutasarrifigi ve Kumandanhgi’'na génderilen 10 Temmuz 1914 tarihli yazi.
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kuvvetlerine 35 mermi atisi yapildi. idrisi kuvvetleri 25 mermi atisiyla karsilik
verdi. lyi bir taarruz igin 15 cm’lik toplarla miicehhez gemilere ihtiyag oldugu
ve askerin su ihtiyacinin karsilanmasi i¢in de ayrica bir vapura ihtiyag
duyuldugu kesif taarruzu sonucunda tespit edilen hususlar arasinda yer
aliyordu.*”* Bu hususlar rapor halinde hazirlanip Babiali'ye bildirildi. Yemen
Valiligi'nin ve Bahr-i Ahmer Komodorlugu’nun, Yemen sahilleri i¢in taleplerde
bulunmalari Uzerine Osmanli Hukdmeti tarafindan 4 Agustos 1914’te verilen
cevapta; “Talepleriniz biiylik bir devletin isgali altindaki bir aday! zapt edecek
mabhiyettedir. Halbuki Yemen sabhilleri i¢in gérevlendirilen mevcut gambotlarin
mluicehhez bulunduklari 10.5luk toplar iyi kullanilirsa bunlar biitiin Yemen

sahillerinin yeniden zaptina ve fethine kéafidir..”" deniliyordu.

Kunfude Deniz Savasi’'ndan sonra Kizildeniz’e gdnderilecegi vaat
edilen ve Fransa’'da insasi tamamlanan gambotlar, Haziran 1914’te istanbul’a
geldi. Bunlarin Tersane-i Amire’de gerekli hazirliklari yapildiktan sonra
birkaginin temmuz ayinda Kizildeniz’e sevk edilmeleri kararlastirildi.
Fransa’dan gelen Sakiz ve Aydin Reis*’® gambotlari 19 Temmuz'da, Burak

Reis Gambotu 21 Temmuz'da Hudeyde'’ye hareket ettirildi.*"”

4r4 DMA; MBN. 41/106-108. Yemen Valisi Nedim Bey'in 23 Temmuz 1914 tarihli telgrafi.
Meydi ve Cizan’a yapilan bu kesif taarruzuna iligkin olarak Bahr-i Ahmer Komodorlugu’nca
hazirlanarak Bahriye Nezareti’ne gdnderilen ayrintili rapor icin ayrica bkz. DMA; MBN.
41/101-103.

“”* BOA; DH.EUM.VRK. 13/9. Sadaret tarafindan Dahiliye Nezaretine génderilen H. 12
Ramazan 1332 (M. 4 Agustos 1914) tarihli tezkere. Tezkerede gegen ifadeler Bahriye
Nezareti'nin miitalaasini iceriyordu. icerigi ve (slubu hayli dikkat gekici olan bu yazi, 29
Temmuz 1914 tarihli Sadaret tezkeresine Bahriye Nezaretinin 2 Agustos 1914’te verdigi
cevabi yazidir. Bkz. DMA; MBN, 41/102. Bahriye Nezareti Birinci Daire Birinci Subesinden
Sadaret’e hitaben yazilan 2 Agustos 1914 tarihli misvedde evrak. Donemin Bahriye Naziri
Cemal Pasa, Bahr-i Ahmer Komodorlugu'nun Kizildeniz igin yapti§gi gambot talebine dair 10
Temmuz 1914 tarihli rapora “komodorluk raporunu hayretle okudum” ibaresini koymus ve
yukarida s6z konusu edilen Sadaret tezkeresinde yer alan ayni ifadeyle birlikte 2 Agustos’ta
Bahr-i Ahmer Komodorluguna havale etmistir. Belge igin bkz. DMA; MBN. 41/109.

% Aydin Reis Gambotu, Fransa’da yaptirilmis olup, 1912 yilinda hizmete girdi. 6-7 mil
suratinde ve 503 ton agirhdindaydi. Gambot, Birinci Dinya Savasi ve Milli Micadele
Donemi’nde mihim gorevlerde kullanildi. Bilhassa Karadeniz’de dnemli basarilara imza atti.
" BOA; DH.EUM.EMN. 88/52. Harbiye Nezareti tarafindan Dahiliye Nezaretine génderilen
22 Temmuz 1914 tarihli yazi. Ayrica bkz. DMA; MBN. Dosya Nu: 41 Belge Nu: 47, 94-95,
100. Burak Reis Gambotu 9 Agustos 1914’te Port Said’den Siveys’e giris yapti.



162

Birinci Dunya Harbi'nden evvel Kizildeniz’'de; Burak Reis, Aydin Reis,

Preveze, Sakiz, Yozgat, Tagkopru, Malatya ve Nevsehir gambotlari vardi.*’®

4.2. Kizildeniz’deki Gambotlarin istanbul’a Hareketlerine Dair Alinan

Karar

Osmanli Devleti'nin savasa dahil olmasindan kisa bir slre 6nce
Kizildeniz’de bulunan ve ise yarayan gambotlarin Canakkale’'ye sevk
edilmelerine dair Bagskumandanlik tarafindan Bahr-i Ahmer Komodorlugu'na
Agustos 1914’te telgrafla emir verildi.*’® Emir (izerine Hicaz ve Yemen
sahillerinde daimi surette gorev yapmakta olan Malatya, Nevsehir, Yozgat ve
Tagkdpri gambotlari hemen hareket hazirliklarina basladilar. Yozgat
Gambotu’'nun seyir defterinden anlasildigina gére s6z konusu gambotlar
mufreze halinde 14 Eylil 1914’te Cidde Limani’'ndan hareketle, 20 Eylul'de
Suveys Kanal’'na, 1 Ekim’de Port Said’e, 3 Ekim’de Beyruta, 6 Ekim’de

Alaiye Limanrna, 14 Ekim’de izmir Limanr'na geldiler.*®

Fransa’ya siparis edilen ve Tersane-i Amire’'ye geldikten sonra kisa
sure igerisinde hazirliklari yapilarak Kizildeniz’e sevk edilen Burak Reis,
Aydin Reis ve Sakiz gambotlarinin da istanbul’a hareketleri emredildi.
Kizildeniz’e sevk edilmelerinin Uzerinden yaklasik bir ay ge¢mis olan bu
gambotlar hareket hazirliklarini tamamladi ve Burak Reis Gambotu 17
Agustos’ta Suveys’e, 22 Agustos'ta Foga'ya, 23 Agustos’ta Haydarpasa'ya
ulasti. Sakiz Gambotu 26 Agustos 1914’te Kamaran’dan hareket ederek 1

" DMA; BN. 42/713. Belge Nu: 13-14.

79 DMA; MBN. 41/111. Baskumandanlik Vekaleti'nden Bahriye Nezareti'ne gonderilen 24
Agustos 1914 tarihli yazi. (Belgenin sireti i¢in bkz. EK-12). Baskumandan Vekili Enver Pasa
imzali ve “gizli” damgali kisa yazida “Bahr-i Ahmer'de bulunan ise yarar gambotlarin
Canakkale’'ye sevki icin Komodorluga telgrafla emir verildi.” ifadesi yer aliyordu. 4 Agustos
1914’te yayimlanan tebligle kara kuvvetlerinin yani sira donanmanin kumandasi da Harbiye
Naziri Enver Pasa’nin uhdesine verilmisti. Buna gére Baskumandanlik Vekaleti Ugiinci
Subesi dogrudan dogruya liman reisleriyle muhabere etmekteydi. Bkz. DMA; BN. 42/713.
Belge Nu: 7, 11. Osmanli Ordu-yu Himayun-1 Baskumandanlik Vekaleti’nin 4 Adustos ve 6
Ag;ustos 1914 tarihli tebligleri.

" DMA; Daireler. Dosya Nu: 37 Belge Nu: 11,13, 14, 16, 17. S6z konusu gambotlarin
Kizildeniz’den Canakkale’ye hareketleri ve seyirleriyle ilgili ayrintih bilgi igin bkz. DMA;
Gemiler. Yozgat Gambotu Liman Defteri, Defter Nu: 1634. Sayfa Nu: 156-171.
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Eylil'de Suveys’e vardi, ayni glin buradan hareketle 20 Eylil'de Canakkale
Bogazi'ndan giris yapti. 21 Eylul'de Haydarpasa’ya ulastl. Aydin Reis
Gambotu 29 Adustos’ta Kamaran’'dan hareket ederek 1 Eylul'de Suveys’e, 14
Eylil'de oradan hareketle 20 Eylil'de Nara'ya ulasti. Ayni gun Nara’dan
hareketle 21 Eyliil'”de Haydarpasa’ya vardi.*®’

1914 yih Haziran ayinda Kizildeniz sahillerinde oOl¢gimler yapmak
Uzere mesaha gemisi olarak Slveys’ten Kamaran’a hareket eden ve 26
Temmuz'da Kamaran’dan hareketle 3 AJustos’ta Sliveys’e ddonen Beyrut
Yat'nin da hemen istanbula dénmesine dair 27 Adustos 1914’te emir

verildi.*®2

Kizildeniz’deki gambotlardan ibaret hafif Turk deniz kuvvetinin, daha
Birinci Dunya Harbi'nin basinda merkeze aldirilmig olmasi, esasinda
yerlerinde kalmisg olsalar da duasmanin Ustin kuvvetlerine karsi etkili
olamayacak kadar gligsiiz bulunmalari, ingilizlerin Siiveys savunmasini

kolaylastirmistir.*®

4.3. ingiliz ve Fransiz Donanmasinin Kizildeniz Harekati

Osmanli Devleti, Trablusgarp Harbi ve bunun hemen sonrasinda
cereyan eden Balkan Savaslar’nin ardindan siyasi, askeri ve ekonomik
alanlarda c¢esitli sorunlarla micadele etmek zorunda kalmisti. 1914 yil
sonlarina dogru ise daha buyuk bir bunalimla, Birinci Duinya Harbi ile yuz
yuze geldi. 28 Haziran 1914’te Avusturya Veliahdi Argiduk Ferdinand’'in
Saraybosna’da bir Sirph tarafindan dldurtilmesi, sonradan “Birinci Dunya
Harbi” olarak adlandirilacak bir surecin fitilini atesledi. Bu suikast karsisinda
Avusturya’nin  Sirbistan’a savas ilan etmesi ve Rusya’nin Sirbistan’in;

Almanya’nin ise Avusturya’nin arkasinda yer almasi, Avrupa'y! kisa surede

“*T DMA; MBN. 41/118. Bahriye Nezareti'nin 30 Eyliil 1914 tarihli yazisi.

“®2 DMA; MBN. Dosya Nu: 41 Belge Nu: 39, 104-105, 112, 117, 260-261, 268-270.

83 Saim BESBELLI, a.g.k., 24. Birinci Dinya Harbinde Osmanl ordusunun Siiveys
Kanali'nda icra ettigi harekata iliskin ayrica bkz. Behget, Biyiik Harpte Misir Seferi, 4-34.
Muzaffer, Biiyiik Harpte Misir Seferi Cergevesi igerisinde Birinci Kanal Akini, 7-48.
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dinya ¢apinda bir savasa surukledi. Esasinda 19. yuzyil ile 20. yuzyilin
baglarinda meydana gelen gelismelerin bir sonucu olarak ortaya ¢ikan savas;
ekonomik, siyasi, askeri ve blUyuk devletlerin ¢ikar hesaplari gibi gesitli

nedenlere dayaniyordu.

Osmanli Devleti savas kargisinda Once tarafsizligini ilan etmekle
beraber, gelisen olaylar Uzerine Almanya’nin yaninda savasa girmek
durumunda kaldi. Bunun (zerine ingiltere, Fransa ve Rusya Osmanli
Devletine savas ilan ettiler. Osmanl Devleti’nin savasa girmesi, taraflar
arasindaki c¢arpigsmalarin, Dogu Avrupa’da Galigya’dan Kafkaslara,
Canakkale’den Basra’ya ve Sina’ya kadar genis alanda acilan cephelerle,

dunyanin onemli bir bolumune yayilmasina yol agti.

Osmanli Hikdmeti’'nin Almanya ve Avusturya ile ittifak yapmaya karar
vermesiyle jeostratejik kaygilar Arap vilayetlerini Ingilizlerin denizden
saldirilarina acgik hale getirdi. 1914 yili Kasim ayi basinda Rusya Osmanli
Devleti'ne resmen savas ilan edince Iingiltere de hemen Kizildeniz'in kuzeyi
ve Basra Korfezi'ndeki Arap bdlgelerinde bulunan Osmanli mevzilerine iki
kanattan saldiriya gecti. ingiltere; Misir ve Hint Okyanusu'nda tesis ettigi
gucu ile Kizildeniz’e ve dolayisiyla Hicaz sahillerine hakimdi. Osmanli
Devleti'nin bu yorede ingiltere’ye karsi koyabilecek giigte bir kara ordusu ve

donanmasi yoktu.*®*

italyanlarla savas sirasinda Kizildeniz kiyillarinin savunulmasinda
cekilen gucluk ve ortaya ¢ikan sorunlar goz énunde bulundurularak, denizde
etkin savunma igin Harbiye Nezareti de degerlendirmelerde bulunmaktaydi.
Denizde iyi bir savunma yapilmasi icin gerekli hazirliklarin ¢gok pahaliya mal

olacagi, buna Kkarsilik Medine’den Yemen’e uzatilacak demiryolunun

8% Hasan KAYALI, Jon Tiirkler ve Araplar Osmanlicilik, Erken Arap Milliyetciligi ve

islamcilik (1908-1918), 209.
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maliyetinin bir dretnottan daha ucuza gelecegine iligkin gorugler de bu

degerlendirmeler arasinda bulunuyordu.*®

Osmanli Devleti Birinci Dinya Harbi’'ne dahil oldugunda, Hicaz
bdlgesinin savunulmasi ve Sam havalisinde yiginak yapan 4’Gnct Ordu’nun
harekatina yardim i¢cin Mekke-i Mukerreme Emirligi ile Hicaz Valiligi birtakim
kararlar aldi. Hicaz sahillerinin gozetlenmesi ve emniyetinin saglanmasi,
sahilin énemli noktalarina hizli yetismek i¢cin merkezi bir mevkiye karargah
tesis edilmesi, muhim bir hecinstvar kuvvetinin top ve mitralyozlerle techiz
edilerek 4’uncu Orduyla birlikte hareketinin saglanmasi, Asir ve Yemen’e
yardimda bulunulmasi alinan kararlar arasindayd:.*®® Biitiin Hicaz bélgesinin
savunulmasi ve 4’Uncu Ordu Kumandanhgiyla muhabereye girerek birlikte
hareket igin lazim gelen hususlar tespit edilmisti. Bu kararlarin altinda Hicaz
Valisi Vehib Bey ile birlikte imzasi bulunan Mekke Emiri Serif Huseyin,
savasin baglamasindan kisa bir sure sonra Osmanli Devleti'ne kargi Arap
isyanini baslatti. Serif Hiiseyin’in bu tavri, Osmanlinin Kizildeniz'de ingilizlere
kargi savunmasiz oldugunu bildigi icin, Osmanli Hukimetine verilecek
destegin kendi siyasi olumune yol acacagini hissetmesinden

kaynaklanmistir.*®’

Birinci DUnya Harbi’'nde saldirilarini Hicaz Vilayeti topraklari Uzerine
yogunlastiran ingilizler, 22 Mart 1915’te Medine’nin Miveylih iskelesine
gonderdikleri iki direkli, dort bacali bir kruvazor ile kasabayi iki saat
bombardimana tuttular. Bombardimanda bir¢ok ev, Mlveylih Kalesi ve orada
bulunan caminin mustemilati hasar goérdi. Sandalla karaya asker ¢ikarmak
isteyen Ingilizler, akinci béliklerinin ve urbanin siddetli savunmasina karsi

koyamayarak geri dondiiler.*®® ingilizler 14 Mayis 1916°da Cidde Limanr'nda

% Hasan KAYALI, a.g.k., 177.

“ DMA; SUB. 51A, Belge Nu: 328-329. Sadaret Dairesi Umar-1 Miihime Kalemi'nden
Bahriye Nezareti'ne génderilen 18 Kasim 1914 tarihli yazi.

*" Hasan KAYALI, a.g.k., 16.

% BOA; DH.EUM.KLU. 8/34. Belge Nu: 1. Osmanli Ordu-yu Hiimayun-i istihbarat Subesi
Muduriyeti'nin 1 Nisan 1915 tarihli raporu.
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30'dan fazla zambuga el koyduklari gibi,*®® 17 Haziran 1916'da gece
Cidde’ye gelen birkag ingiliz harp gemisi kasabayi uzun siire topa tuttu.*®
Cidde’de denizden yapilan bu saldirilara karsi koyabilecek Osmanli harp

gemisi mevcut degildi.*’

Kizildeniz sahillerinde bulunan ve 1903 yilinda
Osmanli Devleti tarafindan insasi tamamlanan fener kuleleri de savasin
basinda ingilizler tarafindan isgal edildiler. Bunlar Ziibeyr, Cebel-i Teyr, Ebu
Ail ve Muha fenerleri olup sbz konusu fenerler Osmanli Fener idaresi

tarafindan isletiimekteydiler.**2

Kizildeniz’deki ingiliz gemileri Yemen ile Hicaz arasinda serbestge
hareket imkani bularak buralarda faaliyetlerini arttirdilar, ylk tasiyan bazi
zambuklara icindeki mallarla birlikte el koydular.*®®* Osmanli teb’asi ahaliye ait
icerisinde gesitli gida maddeleri ile ticari mallar bulunan ¢ok sayida zambuga
ingilizler tarafindan el konulmakla beraber bazilari batirildi, bazilari da

yakildi. Bunlardan birkacina da Fransizlar el koydular.*%*

Osmanli Devleti, Birinci Dinya Harbi sonuna kadar Hicaz’'da ve
Yemen’de ndfuzunu devam ettirdi. Harp devam ederken Kizildeniz'deki
ingiliz harp gemilerinin Temmuz-Agustos 1915te Yemen sahillerine icra
ettikleri bombardimanda sahildeki camiler ve binalar tahrip oldu. Bunlarin

icerisindeki esyanin ¢ogu yandi. Maddi zararin yani sira Osmanl tebaasi

%9 BOA; DH.EUM.4.Sb. 6/3, Belge Nu:2. Hicaz Valiligi'nin 17 Mayis 1916 tarihli raporu.

“© BOA; DH.SFR. 524/76.

**' Hicaz Valiliginin 15 Subat 1916 tarihli bir yazisi Cidde Limanrnin o giinlerdeki durumuna
Isik tutmasi agisindan 6nem tasimaktadir. S6z konusu yaziya gore, limanda devriye ve
gOzetleme icrasi ve gelip giden zambuklarin kontrolinde kullaniimakta olan motorbotun
benzini bitmis ve benzin bulunamamaktadir. Mevcut polis sandali da kullanilamaz bir hale
geldiginden bunun satilarak yerine Rus ve Ingiliz acentelerine ait olup harbin basinda el
konulan iki sandalin tamir ettirilerek gozetleme ve inzibat i¢in deniz devriye kollarinda
kullaniimasinin zaruri oldugundan bahsedilmekteydi. DMA; BN. 38/651. Belge Nu: 3. Hicaz
Valiligi'nden Bahriye Nezareti’ne génderilen 15 Subat 1916 tarihli yazi.

92 Fenerler Risalesi, s. 309. Osmanli Hilkimeti, savasin baslamasiyla birlikte Marmara
denizi haricindeki butin fenerlerin sondurilmesini kararlastirmisti. Kizildeniz’'deki fenerler de
Kasim 1914’te sdndiiriildi. Fakat kisa bir siire sonra ingilizler tarafindan isgal edildiler. DMA;
?UB. 51A, Belge Nu: 256-257, 259.

% BOA; DH.i.UM. 99/85. Kunfude Kaymakamligrnin 2 Aralik 1915 tarihli yazisi.

49 BOA; DH.I.UM.EK. 101/29. Hicaz Valiliginin 9 Aralik 1915 tarihli raporu. Cidde ve Lit
Hasarat-1 Harbiye Komisyonlari tarafindan hazirlanan listelerde batirilan, yakilan ve el
konulan zambuklara iliskin ayrintili bilgiler bulunmaktadir.
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ahaliden dlenler ve yaralanlar oldu. Zambuklar tahrip eden ingilizler, bazi
gemilere ve ticarl mallara el koydular. Duy(n-1 Umumiye idaresine ait

fabrikalar da bombardiman sonucu zarar gordi.*®

23 Subat 1915te bir Fransiz kruvazéri Akabe hurmaliklarina 100
kadar asker ¢ikarmig, Osmanli mufrezesinin kargi koymasi Uzerine iki saat
kadar suren gcatisma sonunda askerlerini gemiye cekmeye mecbur kalmisti.
Dusmanin top ve mitralydz atiglarindan Gg¢ asker sehit olmus, U¢ asker de

yaralanmigti.*%®

ingiltere ile harbe girildiginin haber alinmasi (zerine, Kamaran'da
bulunan Bahr-i Ahmer Komodoru Nafi Bey, burada bulunmalari hélinde
ingilizlere esir diisme ihtimalini degerlendirerek maiyetiyle birlikte 7 Kasim
1914’te Hudeyde'ye gitti. Kamaran’da bulunan yedi nordanfilt ve bunlarin
cephanesi Salif Mufreze Kumandanhgina teslim edildi. Yine Kamaran’da
mevcut 600 ton kdmurin disman eline gegmemesi i¢cin kdmuirin senet
karsiliginda Kamaran Tahaffuzhanesine devri gerceklestirildi.**’

Haziran 1914’te Bahr-i Ahmer Komodorlugu’na atanarak iki yil burada
gbrev yapan ve daha sonra esir disen Korvet Kaptani (Binbasi) Kabartayl
Abdulnafi Bey'in su ifadeleri Kizildeniz’deki duruma iligkin malumat

vermektedir:

495 ingilizlerin Birinci Diinya Harbi sirasinda Yemen sahilini bombalamalari neticesinde zarar

goren Kkisi, bina ve kurumlarla, diger zayiat, kurulan 06zel bir komisyonun calismalari
neticesinde tespit edilerek deftere kaydedilmistir. llgili defter, Yemen Valiligi tarafindan 11
Ekim 1915 tarihinde istanbul’a gdnderilmis olup, gliniimiizde Basbakanlik Osmanli Arsivi'nde
bulunmaktadir. S6z konusu defter ve ingiliz bombardimanina iligkin ayrintili bilgi icin bkz.
BOA; DH.i.UM. 100/29.

% BOA; DH.EUM.VRK. 14/69. Karargah-1 Umumf istihbarat Subesi Miidiriyetinin 26 Subat
1915 tarihli raporu.

“7 DMA; BN. 42/713. Belge Nu: 12. Bahr-i Ahmer Komodoru Nafi Bey'in Bahriye Nezareti'ne
gonderdigi 1 Aralik 1914 tarihli rapor. “Durumun gimdilik sakin olup butin urbanin hukimete
dehaletle son nefere kadar muttefikan diismanla harp edeceklerine dair yemin ettikleri, 22
Kasim 1914’te on dért, 26 Kasim’da ise kirk ingiliz nakliye gemisinin kuzeye dogdru gectigi’
ifadesi ayni raporda yer alan hususlar arasindaydi.
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“1914 senesi Haziran ayinda Bahr-i Ahmer Komodorlugu’na tayin
edildim. Harbin iki senesini Hudeyde’'de gecirdim. 1916 yili Nisan ayinda
Yemen Vali ve Kumandanligi'nin emriyle mihim askeri gbreviler igin
zambukla Hudeyde’'den Kunfude’ye geldim. Buradan Mekke’ye, oradan da
Taif'e gittim. 10 Haziran 1916’da Mekke Emiri’nin isyan ederek Taif sehrini
muhasara etmesi lizerine lg¢ buguk ay mukavemetten sonra mevcut kuvvetle
Emir’e teslim olmak zorunda kaldik. Once Cidde’ye sevk edildik, oradan
Ingilizlere teslim edilerek Misira génderildik. Esir olarak iki seneyi Seyid
Besir Esirler Karargahr’nda her tirli mahrumiyetlere katlanarak gegirdik.
Miitareke’nin imzalanmasindan sonra serbest birakilarak 8 Aralik 1918°de

[stanbul’a geldim.**®

XX. yuzyilhin baglarinda Osmanl Devleti’nin Kizildeniz’'deki hakimiyeti
surdurilmeye calisilsa da Birinci Dunya Savasi ve Ozellikle Seriflerin
baslattigi bagimsizlik hareketi neticesinde buradaki faaliyetleri geriledi.
ingilizler, Birinci Diinya Harbi boyunca Osmanli Devleti aleyhinde gesitli defa
yayimladiklari brosur, mektup ve beyannamelerle Arap Yarimadasi’ndaki

halkin Osmanliya karsi ayaklanmasini amacladilar.

isyanci Arap liderleri de hazirlayip halka dagittiklari bildirilerle

Osmanlilar aleyhine propaganda yirittiiler.**°

Bolgede hakim gi¢c konumunda olan Ingilizler Mayis 1916'da
Kizildeniz sahillerinde abluka ilan ettiklerine dair beyanname yayimladilar.
Beyannamede Ozetle sunlar yazilmisti: “Kizildeniz sahilleri 15 Mayis 1916
tarihinden itibaren abluka altina alinmistir. Higbir zambuk, kayik ve yelken
gemisi seyrisefer etmeyecektir. Bltlin gemiler karaya c¢ekilecektir. Bu

abluka, ingiltere Devletine sadik Araplarin aleyhinde degil, Arabistan’da

9% BOA; SD.ML.NF. 24/6. Belge Nu: 5.

99 Bu tiir bildiri 6rnekleri igin bkz. Zekeriya Kursun, a.g.k., s. 154-155. ingilizlerin Hicaz ve
Yemen’de Osmanli Devleti'ne kargi yurittikleri propaganda faaliyetlerine iligkin bilgi igin
ayrica bkz. Cezmi ERASLAN, Il. Abdiilhamid ve islam Birligi, 259-276, 280-289.
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bulunan Tirklere kargi alinmig bir karardir. Araplari mezalimden kurtarmak
4500

isteyen Ingiltere Hiikimeti bu karari biitiin Araplara ihtar eder.

ingilizler, Tirk gemilerine karsi abluka uygulama kararini verirken Serif
Hiseyin’in bu konudaki taleplerini de dikkate almislardir.®®' Boylece ingilizler,
uzun suredir devam ettirdikleri Araplari Turklere karsi kiskirtma ve karsi
karglya getirme politikalarini bu beyanname ile bir kez daha ortaya koymuslar
ve Kizildeniz’de uygulama karari aldiklari ablukanin asil maksadinin Tarklere

yonelik oldugunu da agikga belirtmiglerdir.

ingilizler uygulamakta olduklari bu abluka ile 1888’de Istanbul’da 17
devlet tarafindan imzalanan anlagsmayi! tanimamis oldular. Zira s6z konusu
anlagsmada Kanal'in savasta ve barigta acgik bulundurularak her millete
mensup gemilerin serbest¢ce gececegdi ve Kanal bolgesi Uzerinde askeri tesis

yapilmacagi hususunda teminat verilmisti.>%?

Bu taahhltlere ragmen
Fransizlar ve ingilizler Birinci Diinya Harbi esnasinda Siiveys Kanal’nda
askeri tedbirler almiglar, Kanal'in bati kisminda sayilari yaklasik 70.000’i
bulan iki Hint timeni, bir stvari tugayi, bir hecinsuvar alayi ve bir kisim ihtiyat
kuvvetli bulundurmuslardir. Ayrica, 12 Fransiz-ingiliz harp gemisi devriye
géreviyle Kanal'da gérev yapmistir. 1888 istanbul Anlasmasr’'nin bu sekilde
bozulmasi Uzerine Osmanli Devleti 1915’te Sitveys Kanali bdlgesini harp
sahasi ilan etti. 1915 yili Subay ayi icerisinde Osmanli birlikleri Kanal
harekatina giriserek Kanal’in bati sahiline ge¢cmek, Kanal’a mayin dokmek ve
gecen disman gemilerini atese tutmak suretiyle Kanal'i tehdit ettiler. Bu
kiiciik ve mahdut hedefli taarruz, ingiliz harp ve sevk idaresi tizerine oldugu

kadar ingiliz kamuoyu lizerinde de biiyiik etki yapti.*%

% BOA; DH.EUM. 7/7. Medine-i Miinevvere Muhafiz ve Kumandaniigrndan Dahiliye
Nezaretine génderilen 13 Haziran 1916 tarihli yazi. ingilizlerin Kizildeniz’de abluka ilan
ettiklerine dair beyanndmenin Arapg¢a metni icin bkz. BOA; DH.EUM. 6/47. S6z konusu
ablukaya dair malumat ihtiva eden farkl bir belge icin ayrica bkz. EK-13.

T Omer KURKCUOGLU, a.g.k. s. 108-109.

%92 Danyal BEDIZ, “Siiveys Kanal'nin Onemi”, 343.

%3 Kress von Kressenstein, Tiirklerle Beraber Siiveys Kanalr’na, 57-62.
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ingiltere, Kizildeniz limanlarina abluka altina alarak erzak sikintisina
yol agcmig, sonra da o limanlara erzak yardimi yaparak halka kendini kurtarici
gibi gostermisti. Saldirilarini Medine ve Elvech yakinlarindaki kuzey kiyisina
yogunlastiran ingilizler, deniz yolunu kapatmis olduklarindan Hicaz'da erzak
sikintisi bas goOstermisti. Hicaz'daki yiyecek sikintisini giderilmesi igin
Osmanli Devleti tarafindan Sam’dan Hicaz’a trenle erzak nakledilmesi

kararlastiriimisti.>**

Birinci Diinya Harbi sirasinda (stiin dzelliklere sahip ingiliz ve Fransiz
harp gemilerinin  hakimiyeti altinda kalan Kizildeniz’de Osmanli
donanmasinin bir varlik gostermesi s6z konusu degildi. Fakat, savas
ortaminin s6z konusu oldugu bir zamanda dahi Bahriye Nezareti’nin,
Kizildeniz sahillerinde kagakgiligin onlenmesi i¢cin mevcut durumda hangi
Ozelliklere sahip gemi imal edilmesi ve sahil muhafazasinin nasil saglanacagi
hususlarinda bdlgeyi bilen bahriye subaylarindan 6 Haziran 1916 tarihli bir
yaziyla rapor talep etmesi dikkat cekicidir.’®® Hazirlanan raporlarda;
Kizildeniz’de gorev yapan karakol gemilerinin asli gorevleri olan gozetleme
vazifesinden ¢ok posta isleriyle mesgul olduklari hususuna vurgu yapilimis,
uzun sahillere sahip Kizildeniz sahillerinin birka¢c mintikaya ayrilarak gemi
sayisinin artirilmasinin uygun olacagi degerlendirilmigtir. Buralarda goérev
yapacak gemilerin teknik Ozellikleri, kacakgiligin hangi sahillerde cereyan
ettigi ve nasil Onlenecegi gibi hususlar da raporlarda ayrintili olarak yer

almistir.

Birinci Dinya Harbi sonunda (30 Ekim 1918) imzalanan ve Osmanli
Devleti’'nin mutlak yenilgisini belgeleyen Mondros Mutarekesi ile Osmanli
Devleti'nin bir zamanlar hakimiyet tesis ettigi bircok yerde oldugu gibi

Kizildeniz’de de artik hi¢bir agirhginin kalmadigi ilan edilmis oldu.

%% Hasan KAYALI, a.g.k., 212, 216.

%% figili yazi geregi, Gv. Yzb. Lapsekili ismail Hakki, Kd. Yzb. Galib, Kd. Yzb. M. Namik, Yzb.
Latfi, Korvet Kaptani Cemil Hasan, Korvet Kaptani Mehmed Nail, Kd. Yzb. Kulaksizl
Mehmed Nuri, Yzb. Burhaneddin ve birka¢ subay daha konuya dair hazirladiklari raporlarini
Bahriye Dairesi Erkan-1 Harbiye Riyaseti'ne sunmuslardir. S6z konusu raporlar igin bkz.
DMA; BN. 49-976.
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5. SONUG

Osmanli Devleti, 1517°de Misirin fethinden sonra Hicaz, Yemen ve
Habes eyaletleriyle Kizildeniz sahillerinde hakimiyet tesis etmisti.
Hakimiyetini kuvvetlendirmek ve kutsal mekanlarin himayesini saglamak igin
Kizildeniz’de deniz giici bulundurdu. Onemli ticari glizergahlardan biri olan
Kizildeniz'deki ticaret yollarinin muntazam islemesi icin emniyet tedbirleri
alindi. Bu durum bolgedeki bazi sahil sehirlerinin  ekonomik yoénden

kalkinmasina etki yapti.

1869’da Suveys Kanali'nin agilmasindan sonra bdlgenin artan énemini
dikkate alan Osmanli Devleti Kizildeniz, Arap Yarimadasi ve Basra
Korfezi'ndeki hakimiyetini glg¢lendirme ve buralarda takip etmekte oldugu
politikalari gbzden gecirme ihtiyaci duydu. Donanmadan bir filonun Bahr-i
Ahmer Komodorlugu emrinde Kizildeniz'de surekli bulundurulmasi, sahillere
liman, kdmur ambari ile fener kuleleri inga edilmesi, telgraf hatti ¢cekilmesi ve
Basra Tersanesi’nin islahi galismalari Osmanl Devleti'nin bu dénemdeki

bdlgeye yonelik tesebbuslerinden bazilarini olusturuyordu.

Bati somdurgeciliginin gelismesinde o6nemli bir donem olan XIX.
yuzyilda Bati ile somdurgeleri arasinda muhim bir gegis noktasi olan
Kizildeniz’'e yonelik bir Osmanl politikasindan s6z etmek mumkundur. Batili
ulkelerin Kizildeniz sahillerindeki Osmanli topraklarini isgal ve kontrol
etmelerine engel olmak, kutsal mekanlari muhafaza etmek, hac mevsiminde
deniz yoluyla gelen Muslumanlarin emniyetini saglamak ve karaya ¢ikmadan
evvel bunlarin tahaffuzhanelerde sihhi kontrollerini yapmak, gerek kole
ticareti gerekse korsanlhk faaliyetlerini engelleyerek batih  guglerin
mudahalesine mani olmak, bodlgedeki isyancilara yapilan silah sevkiyatini
onlemek Osmanlilarin Kizildeniz politikasinin temel amaclari arasindaydi. Bu
amaglar gergeklestirmenin temel aracglarindan birinin Kizildeniz’'de guglu bir
donanma teskil etmek oldugu kabul edildi. Fakat, basta Balkanlardaki

karisikliklar olmak Uzere gerek i¢ ve dis olaylar, gerekse mali durumun el
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vermemesi sebebiyle Kizildeniz’de arzu edilen sayida ve kalitede gemi

bulundurmak mimkun olmadi.

Slveys Kanal’'nda seyrUseferin baslamasiyla birlikte Kizildeniz ve
cevresine Avrupall buyuk devletlerin ilgisi artti, bilhassa Kizildeniz’in bati
sahilleri somurgeci devletlerin iggallerine maruz kaldi. Bu durum, Kizildeniz'in
silah ve cephane bakimindan ¢ok faal sekilde kagakgiliga sahne olmasini da
beraberinde getirdi. Bolgeye sokulan silah ve cephanenin, Osmanl Devleti
aleyhine faaliyetlerde bulunan bazi seyh ve asiretlerin eline gegmesi

onlenemedi.

Yemen ve Hicaz vilayetlerinde hakimiyetini surdtiren Osmanli Devleti,
hem kacakgiliga karsi tedbir almak hem de Avrupa devletlerinin korsanlk ve
asayissizlik olaylari ile kole ticaretini bahane ederek bodlgeye mudahalede
bulunmalarini énlemek icin Kizildeniz’deki gemi sayisini peyderpey artirdi.>*®
Bu suretle hem halk Uzerinde nufuz tesisi icin gayret gosterildi hem de
bolgenin ileri gelenlerinin  devlete olan bagliliklarinin  guglendiriimesi

amagclandi.

Osmanli Devleti, Kizildeniz’de agirlikli olarak hizli hareket kabiliyetine
sahip, diger buyuk olgekli gemilere nazaran daha az masrafli olan gambot ve
korvet turt gemilerden olugan bir filo bulundurdu. Kizildeniz'in sapl bir yapi
ile s1g koylara sahip olmasi ve iginde birgok ada bulundurmasi da bu tercihte
etkili oldu.

% o yilllarda Kizildeniz’de etkin olan devletlerin basinda ingiltere ve italya gelmekteydi.
italya Kizildeniz sahillerindeki asayissizlik ve kagakgcilik olaylarini bahane ederek sik sik,
gerekirse bilfiil miidahelede bulunacagini Babiali'ye beyan ediyordu. ingiltere ise kendi
gemilerine yonelik herhangi bir saldirida hemen midahelede bulunuyordu. Mesela 1903 yili
Mart ayinda bir ingiliz zambuguna Yemen sahillerinden silahla ates agiimasindan dolayi
ingiltere olay mahalline hemen vapurlar géndermig, Osmanl Hukdmeti ingiliz vapurlarini
oradan c¢ektirmek icin micadele vermek durumunda kalmisti. DMA; SUB. 2553/73. S0ra-yi
Bahriye’'nin 17 Mart 1903 tarihli ilami. Yine ingiltere, Hudeyde’nin kuzeyinde artan korsanhgi
Onlemek icin Osmanl Devleti'nin bblgeye gemi gondermemesinden bahisle 1882 yilinda
Osmanlh Hikdmetine bir nota vermis ve aksi takdirde korsanlara midahelede bulunacagini
beyan etmisti. DMA; MKT. 365/16. Bahriye Nezareti’'nin R. 4 Subat 1297 (M.16 Subat 1882)
tarihli yazisi.



173

Kizildeniz’de Bahr-i Ahmer Komodorlugu emrinde gorev yapan
Osmanl istimbot ve gemileri sahillerin muhafazasi igin karakol gorevi
yaptilar. Gemiler asker sevki, nakliyat, posta ve kagakgiligi dnleme faaliyetleri
icin de kullanildi. Alinan buatun tedbirlere ragmen Kizildeniz’deki kagakgihgi
ve korsanligi onlemede mutlak basari saglanamadi. Bunda Kizildeniz
sahillerinin uzunlugunun yani sira, yeterli sayida gemi gonderilememesi de
etkili oldu.

Yemen, stratejik konumu geregi Kizildeniz sahillerinde 6nemli bir
konuma sahipti. XX. yuzyila gelindiginde Yemen’deki isyanlarda artis oldugu
g6zlendi. 1904-1905 yillarinda imam Yahya, 1909'da ise Seyit Idrisi isyan
etti. 1910 yilinda ise Seyit idrisi ile imam Yahya Osmanli Devletine karsi
birlikte ayaklandilar. Osmanl Devleti, 1910 yili sonlarinda bas gdsteren
Yemen isyanini bastirmak i¢in kara kuvvetlerinin yani sira bolgedeki deniz
birliklerinin takviyesi icin de Kizildeniz’e harp gemileri gonderdi. Gonderilen
bu gemiler isyanin bastirilmasi esnasinda Yemen Kuva-yi Umumiye
Kumandanhdrnin emrinde gérev yapti ve Osmanli kara kuvvetlerine destek

sagladilar.

Osmanli Devleti'nin Yemen’deki isyancilari bastirmak igin micadele
verdigi ve bdlgeye cok sayida asker sevkettigi bir ddSnemde italya, Avrupali
bayuk guglerin diplomatik destegini de aldiktan sonra 1911 yilinda Osmanli
Devleti'ne karsi harp ilan etti. Osmanli Devletinin Kuzey Afrika’da elinde
bulundurdugu son topraklar olan Trablusgarp Eyaleti'ne bagl Bingazi, Derne
ve Tobruk'u isgal etti. italya, Trablusgarp Harbi'nin hemen 6ncesinde
Kizildeniz’e dnemli sayida deniz birlikleri sevk ederek buradaki kuvvetlerini
takviye etti. Boylece Kizildeniz’deki Osmanli deniz filosunun Trablusgarp
cephesindeki harbe midahale ve destegini 6nledi. Ayrica mustemlekesi olan

Eritre’ye Turklerin saldiracagini iddia ederek karsi 6nlemler ald1.

Trablusgarp Savasi devam ederken Kizildeniz’de cereyan eden deniz

harekatinda Ustiin 6zelliklere sahip Italyan donanmasi, gambot tarzi
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gemilerden olusan Osmanh deniz filosuna karsgi taarruza gecti ve basari
kazandi. italyan harp gemileri sadece Kizildenizde mevcut Osmanli
gemilerine degil, ayni zamanda sahillerdeki kisla, karargdh ve askeri
mevkilere, kamu kurumlarina, hatta meskdn mahallere, camilere ve telgraf
hatlarina da ates acarak blyik hasarlara yol actilar. Olenler ve ¢cok sayida
yaralananlar oldu. Osmanli Hikameti italya’nin Kizildeniz sahillerindeki bu
saldirilarint  blyuk devletler nezdinde protesto etti, fakat Avrupa
devletlerinden hicbir ciddi tepki gelmedi. italya bu hareketleriyle Misliiman
ulkeler gbéziunde menfi bir tesir yapti. 7 Ocak 1912’de cereyan eden ve
Kizildeniz’'deki Osmanl deniz gucunun 6nemli kayiplar verdigi Kunfude Deniz
Savas’'ndan sonra italya, Usi Antlasmasi imzalanana kadar Kizildeniz

sahillerinde abluka uyguladi.

Trablusgarp ve Balkan savaglarinda Osmanli HUkOmeti askeri ve
siyasi alanda agir kayiplara ugradi. Ardindan Birinci Dinya Harbi ufukta
gériildii. Bu dénemde Kizildeniz’de Ustinlik ingilizlerin  elindeydi,
Fransizlarin da burada savas gemileri vardi. Osmanh Hikdmeti, Kizildeniz’'de
bulundurdugu gemilerin Ustun diasman gemileri karsisinda zarar gorecegini
degerlendirdiginden Birinci Diinya Savasi'nin baginda bunlari istanbul’a gekti.
Bu durum savas basladiktan sonra ingilizlerin Siiveys savunmasini
kolaylastirdi. ingiliz ve Fransiz harp gemileri Kizildeniz’de serbest hareket
ettiler. 1916 yilinda ingilizler Kizildeniz'de butiin Tirk gemilerine kargi abluka

uyguladilar.

Kizildeniz, Hint Okyanusu’nu Akdeniz’e baglamasi bakimindan
iktisadi, askeri ve stratejik olarak dnemli bir glzergahti. Trablusgarp Harbi ve
Balkan Harbi’'nde donanmanin yipranmasi, mevcut gemilerin yetersizligi ve
Birinci Dlnya Harbi'nin ¢ikmasiyla denizlerde baslayan hakimiyet
mucadelesi, Osmanli Devleti'nin uzak sularda ve Kizildeniz'de nitelikli ve
yeterli gemi bulundurmasini engelledi. Osmanh Devleti, Kizildeniz’'de
yaklasik dort asirdir surdirdigu hakimiyet micadelesine 1918’de imzalanan

Mondros Mutarekesi ile son vermek zorunda kaldi.
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EK-7: 1890 Yilinda Osmanl Sahillerinde Gorevli Gemilere Ait Cizelge. Buna Goére
Kizildeniz’de Bes Gemi Goérev Yapmaktadir. (Kaynak: Ceride-i Bahriye, Nu:129,
s.4. (6 Mart 1306)
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EK-8: 1893 Yilinda Osmanlh Donanmasina Mensup Gemilerin Hangi Sahillerde
Gorev Yaptiklarina iliskin Bahriye Nezareti Tarafindan Hazirlanan Cizelge. Bu
listeye gore Kizildeniz’de dokuz gemi gorev yapmaktadir. (BOA; BEO. Dosya Nu:
253, Gémlek Nu: 13973, Belge Nu: 3)
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(Belgenin Devami bir sonraki sayfadadir)
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EK-9: 1894 Yilinda Osmanl Donanmasina Mensup Gemilerin Hangi Sahillerde
Gorev Yaptiklarina lligkin Bahriye Nezareti Tarafindan Hazirlanan Cizelge. Bu
listeye gore Kizildeniz’de sekiz gemi gbrev yapmaktadir. Toplamda ise 45 gemi
devletin cesitli sahillerde gorev yapmaktadir. (DMA; SUB. Defter Nu: 2330, Sayfa
Nu: 8-9).
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EK-10-1: “Bahr-i Ahmer Ahvaline Dair Layihadir” Baslkli Raporun Ceviri
Yazisi (DMA; BN. 38/648).°%

Bahr-i Ahmer memalik-i Osmaéniye dahilinde mahsdr sirf Devlet-i
Aliyye’ye minhasir bir deniz iken Suveys Kanali’'nin kisadiyla sark ve garba
giden bi-l-cumle sefain-i ticariyye ve harbiyyeye bir memerr-gdh olmus
olmagla ziyadesiyle kesb-i ehemmiyet etmesinden nazar-i ecanibi celb
ederek gend seneden beri sevahil-i Misriyye’de Sevakin ve civarina ingilizler
ve sevahil-i Misriyye ile Habesistan sevahili beyninde kain Masavva
taraflarina Italyanlar mistevli olmus ve Babiilmendeb Bogazr’nin sevahil-i
Yemaniye cihetine karib Perim Adasi tesmiye olunan ve Bahr-i Ahmer’in kilidi
makaminda bulunan cezireyi yine ingilizler yedlerine gegirmis olduklari gibi
Babllmendeb Bogdazi héricinde ve Assab Korfezi'nde Obuk nam mahallere
dahi Fransizlar ve daha biraz asagida Zengibar sevahiline de Almanlar
mustevli olmalarindan Bahr-i Ahmer’in derece-i ehemmiyeti kat-ender-kat
artmis ve sevahil-i Yemaniyye ve Hicaziyye’'nin el-héalet-u-hazihi kism-1 kullisi
berren ve bahren taht-1 inzibata alinmamis olmasindan sevahili mezbdre ile
birtakim cezair-i meskdne ve gayr-1 meskine emsali misulli her zaman
tecavlz-i ecanibe kisade bulunmustur. Hatta salif-Gl arz Perim Adasi mevkii
iktizasinca bile memalik-i Osmaniye’nin eczasindan bir cuz olmasi tabii
oldugu halde cezireyi mezbdlreyi evvelce Fransiz sefineleri zabt etmek Uzere
ol tarafa hareket ettiklerini ingiliz kumandani haber almasi (izerine serfan bir
harb sefinesi gdénderib zabt ile ingiliz bayragini kiisdd etmis ve muahharan
Fransiz sefineleri geldiginde cezire-i mezbdre Uzerinde Ingiliz bayragi
temevvic etmekte oldugunu goérduklerinden me’ylsen avdet etmiglerdir.

Gergi bahr-i mezkirda sevahil-i Yemaniyye ve Hicaziyye'nin
muhafazasi zimninda el-hélet-U-hazihi bes kita sufin-i harbiye-i séhéne
bulunmakta ise de sefain-i mezkire kebirce ve ziyade su ¢eker ve bast-Us-
sur’a olduklarindan bunlar agik sularda gezebilib sevahilin inzibatina muinsiz
hizmet edememeleri tabiidir cunkli Bahr-i Ahmer sevahili ale-l-umim
saplik ve siglik ve ziyade tehlikeli olmasindan sevahil-i mezbdrenin
inzibatina bi-hakkin hizmet etmek sufin-i harbiye-i mulukdne maiyyetlerine
seksener kadem tdlunde ve onar kadem arzinda ve az su ¢eker seri-Us-sur’at
ahsap sagir uskuru vapurcuklar ta'yin olunub bu vapurcuklarin bas ve
kiglarina seri-Ul-ates mitralydz veya emsali esliha-i harbiye vaz’ ve derinuna
yalniz esliha-i harbiyenin hldsn-i ist’'mali i¢cin muallem kapudan ve neferat-i
askeriye ve garkgl konulub kusar taifesi sevahil-i mezbldrede gemicilik etmis

%7 Kizildeniz'deki Osmanli denizciligi konusunda énemli bilgiler ihtiva eden bu layihanin,

kimin tarafindan ve hangi tarihte yazildidi hususunda gerek lahiyanin bulundugu Deniz
Muizesi Arsivinde gerekse Basbakanlik Osmanli Arsivi'nde yapilan arastirmalarda ilave bir
malumata rastlanilamamistir. Fakat raporda yer alan bilgiler degerlendirildiginde, bunun
tahmini olarak 1888-1900 yillari arasinda ve bdlgeyi iyi bilen bir devlet gorevlisi tarafindan
yazilmig olabileceg@i degerlendiriimektedir.
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ve sap aralarini bilip taniyan bedevilerden tertib etmekle bu vapurcular
mevaki-i muteaddidede bulunan sefain-i harbiyeyi merkez itibar ederek
daima sevahili devr-i teftis ederek emval-i ticariyye ile yukli seyr U sefer eden
zambuklara berren urbanin tecavizatini ve bahren dahi Yemen ve Hicaz
sevahilinin taht-1 inzabatinda bulunmayan mahallerine esliha-i harbiye ve
ecza-yI nariyye ihracini men’ ederler.

Hitta-i Yeméaniyye ve Hicaziyye sevahilinin kara ciheti hilkaten her tarlt
arizadan ari oldugu halde posta ve telgraf gibi teshil-i muhaberat mefkud
oldugundan Hudeyde’den Kunfude ve Cizan tarikiyle td& Cidde’ye kadar
hut(t-1 telgrafiyye temdidine bir vakit tesebbls olunmus ise de urban
tarafindan kat’ edilerek ta’til-i ameliyata sebeb olmus olmagla mevaridat ve
muhaberat yalniz bahre munhasir kalmig ve sevahil-i mezblrede
muntazaman vapur igletiimediginden Hudeyde’den mdusta’cel bir haber
Cidde’ye zambuk vasitasiyla muvéafik-1 hida ile yedi sekiz glinde vapur
isledigi hélde dort ginde vasil olabileceginden sevahil-i mezblrede hutit-i
telgrafiyye temdidi ile muntazam kara postasi gusadi devletce ehemm ve
elzem olmagla ber-vechi ma’rGz vapurcuklar hem hutdt-1 telgrafiyye ve hem
de posta mevkileriyle postacilari taarruz-1 urbandan muhafaza ve siyanet
ederek muhéberat- muhimme-i devleti tesri’ ve ta’cil eder ve sayed hutat-i
mezblreye bir taraftan taarruz vukua geldiginde salif-il arz vapurcuklar
seféin-i harbiyeden birine haber vererek serian oraya asker sevkiyle
mutecasirleri kolaylikla te’dib edilir zira bu gibi vak’a her halde asakir-i
berriye-i sahdne mevakiine baid olan yerlerde vuku’ bulacagi emsali
delaletiyle musbet oldugundan bu gibi vak’adan mevki kumandani haberdar
olub da aséakir sevk edinceye kadar birgok zaman murar ederek birgok da
mesakkat ve masraf ihtiyari zarQri olacagindan sevahilde vuku’ bulacak bu
nev’i vak’alardan en evvel haberdar olacak vapurcuklar asékir-i bahriye-i
sahaneyi mahall-i vak’aya sevk ederek icabini icra ettirib bu vechle sevahile
karib mahallerde vuku’'u melhuz olan fenaligin 6nund almig olur ve asakir-i
berriye-i sahane dahi dahil-i memalikte ifa-y1 vazifeden dar edilmemis olur ve
bu vesileyle ile de hem sevahil ahalisi bir taraftan ihafe ve diger taraftan da
bu vapurlar daima ol civarlarda seyri hareket ve icabinda ahali ile ahz-u i'ta
ve hiusn-i ulfet-u meveddet ile beynlerinde muvaneset ve muhabbet husule
gelerek vukuat-1 melh(zeye bi-t-tab’ netice verilmis olur.

Ve bundan baska bahr-i mezkdrda meskdn ve gayr-1 meskdn birgok
cezair mevcud olup bunlarin bazilari mevki cihetiyle ve bazilari da sirf saydi
cihetiyle muhim olmagla bunlardan meskdn olanlarina icabina gére mudur ve
kaimmakam veya zabtiye tayin olunarak liva-yi ihtiva-yr Osmaniyi temevvuc
ettirmek lazim oldugu misillG Babulmendeb’'ten ta4 Akabe Korfezi'ne
varincaya kadar olan sevahilde seyru sefaine hizmet edecek fenerler dahi
bulunmadigindan mevaki-i 1azimede fener tkadi lazimedendir hatta Cidde
veya Yenbu' limanlari Haremeyn-i serifenin iskeleri ve umdm huccéc-i
muslimin ve murettebat-1 Hicaziyye’nin memerr-gahi oldugu ve bu limanlara
senevi la-akall bin kit‘adan bin begyuz kit'aya kadar sefain duhdl ve huric
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ettigi ve mezklr limanlara duhdl ve hurlc begayet tehlikeli ve muteassir
oldugu hélde liman agzinda bulunan saplar Uzerlerine muntazam alamet bile
konulmamig oldugundan igbu limanlarin munasip mevkilerine alametler vaz’
olunmasi muktezidir.

Cezair-i mezbldreden en muhim olanlari Cizan sehri karsisinda ve
yirmi mil mikdari meséafede olan Feresan adalaridir isbu adalar Feresan-i
Kebir ve Feresan-1 Sagir némlariyla ikisi kebir ve digerleri sagir birgcok
adalardir ki kebirlerinde onbes yirmi bin nifus tahmin olunur ve bunlarin
sUret-i maigetleri ekseriyetle kavaslik olub sayd ettikleri sedef ve incileri
akdemleri Cidde’'ye naklederek orada fliruht ettikleri halde simdileri Sevakin
ve Masavva'ya alismislar ve italyanlarla dahi kesb-i tinsiyet etmiglerdir hatta
cezire-i mezblrede Santorin topragi mevcut oldugundan italyanlar
Masavva'da insad etmekte olduklari rihtim ve imalat-1 saire i¢in mezkar
topraktan alip getirdikleri ve bu vesile ile de beynlerinde munasebat peyda
olmakda ve bu adalarda hukdmet-i seniyye tarafindan higbir memur
bulunmamaktadir ve Hudeyde karsisinda bulunan Kamaran Adasi
ehemmiyet-i mevki'asi sebebiyle Hindistan ve Cava ve civarindan gelen
hiccac-i muslimine karantina bekletmek Uzere merkez ittihaz olunmus
olmagla tah-i inzibata alinmis ve Bahr-i Ahmer'de bulunan bes kit'a sufin-i
harbiye-i sahaneden bir kitasi Hudeyde ve Kamaran ve civarinda gest-U
guzar etmekte ve kusur dort kit'asi dahi Cidde sehrini merkez itibar ederek
bir taraftan Yenbu’ ve Elvech ve daha yukari ve diger taraftan Cizan ve
Kunfude’ye dogru gest-u guzar etmekte iseler de yalniz mevaki-i meshareye
ugrayabilib sevahile takarrib edememektedirler hatta Cidde sehri limaninda
bile sehre iki buguk kilometre mesafe baid mevkide lenger-endéz olub
filikalari enva-i muskilat ile saplar arasindan gecgerek sehre gidib gelmektedir.

Bu kere béa-irdde-i seniyye Cidde’de insad olunacak tersane
mutekaddem maa-kesf layiha ve harita macibince liman dahilinde kain sap
doldurulup ve karaya kadar tarik imla olunur da tersane ol mahalle insa
olunur ise her tarl0 magkilattan kurtulunmus olur ve mahall-i mezbdrda
yapilacak olan dest-gah da hem sufin-i sahdne tamir olunur ve hem de
sevahil muhafazasi igin lUzOmu arz olunan vapurcuklarin makine ve
kazanlari Dersadadet'ten gonderildigi takdirde tekneleri orada insa
olunabilir. Ber vech-i ma’rGz sufin-i harbiye-i sahane ile maiyyetlerinde
bulunacak vapurcuklar sevahili berren ve bahren muhafaza ve hut(t-i
telgrafiyye ile kara postasi mevékiini himaye ve siyanet eder ve asakir-i
berriye-i sahdne dahi derln-1 memalikin 1slah-1 ahvaliyle mesgul olarak her
tarafca asayis ve emniyet ber-kemal olmus olur.

Mesmuéat-1 gayr-i resmiyeye nazaran Akka’dan Sam-i Serif'e demiryolu
ingas! tasavvur buyrulmakta imis fi-l-hakika Akka’dan Sam-i1 Serife kadar
olan yollar Beyrut yollarina nisbetle daha diz ve cU’i arizal olmasiyla beraber
Beyrut tariki Cebel-i Libnan’dan ge¢mesi de tabii olacagindan ve cebel ise
bir eyalat-i mumtaze oldugu cihetle her halde devletce Akka tariki tercih
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olunacagi bedihidir ve isbu demiryolu bir taraftan Medine-i Miinevvere’ye ve
ondan Mekke-i Mukerreme ve Cidde’'ye kadar temdid edilir ise hem hiccac-i
muslimin emnen ve salimen icra-yi fariza-y1 hac ederler ve hem de kit'a-i
Hicaziyye bu cihetten de te’'min ve inzibata alinib memalik-i mezkdre bahren
ve berren muhafaza edilib saye-i asayis-vaye-i hazret-i hilafetpenahide oralar
ahalisi dahi ni'met-i adaletle matena’im olub dua-yir devam-1 émr-u ikbal-i
sahaneye muvazaatda tecviz-i kuslr etmezler ¢linkl Arabistan ahélisi fart-i
zeka ile muttasif gaydr ve caliskan bir halk olub bunlar gergi sdret-i zahirde
alinir satilir esir degil iseler de Umeréa ve mesayiha olan itaat ve inkiyadlari ol
dereceye varmisdir ki batin sa’y U amellerinden hus(le gelen menafi’ tabi
olduklari seyhe munhasir olduktan baska seyhin emriyle kat' tarik ve
yagmagerlik efal-i feciasini bile icra ederler hatta oralar ahvaline vakif bir
zattan Hicaz Umerasinin ahvali sual olundukta ol zat demis ki Emir Turkleri
Arab ile korkutup hazine-i devleti soyar ve Arab’i Turkler ile korkutub Araplari
soyar demistir bu da akla karib gorinlr ¢unkl her nerede bir facia zuhdra
gelse mutlaka ol civar seyhinin tesvikiyle oldugu defaéatla sabit olmustur.

iste su arz ettigim Araplar bir seyhi blyik gérib de onun emriyle
kendisine dinyaca ve ahiretce hic menfaati olmayan tehlikeye mutecasir
oluyor egerci ol Araplara emir-Ul-mU’minin ve halife-yi r0’y-i zemin olan
padisah bildirilecek olur ise bunlarin islamiyet ugrunda ne derecelerde
mehalike bila-havf kogacaklari siphesizdir.

Huladsa-i ma'rizat Ceziret-ul Arap ahalisi taht-1 inzibata ve inkiyada
alinir ise devletin kuvve-i hazirasina pek buyuk bir kuvvet inzimam
edecegdinde suphe yoktur Bahr-i Ahmer hakkinda olan meshidat ve tahkikat-1
acizanem ber-vech-i ma’rizdur.
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EK-11: Kizildeniz’de Tamire Muhta¢ Gemiler icin Uygulanacak Muameleye
ve Ehemmiyetinden Dolayl Basra'ya ve Kizildeniz’e Tersane’den Gemiler
Gonderilmesinin Lizumuna Dair Yildiz Sarayi Baskitabet Dairesinin 24 Ekim
1902 Tarihli Yazisi. (Kaynak: DMA; BN. 36/556, Belge Nu: 10)
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EK-12: Kizildeniz’de Bulunan Gambotlarin Canakkale’ye Hareket Etmelerine
Dair Bagkumundanlik Vekaleti'nin R. 11 Agustos 1330 (M. 24 Agdustos 1914)
Tarihli Yazisi. (DMA; MBN, Dosya Nu: 41, Belge Nu: 111)
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EK-13: ingilizlerin Birinci Diinya Harbi’'nde Kizildenizde ilan Ettiklerine
Ablukaya Dair Beyannémenin Bir Sareti (BOA; DH.EUM. 4. Sube, 7/7)
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EK-14: KIZILDENiZ'DE DAIMi SURETTE GOREVLENDIRILEN GEMILER"

Yil Gemi Adi Aciklama
1867- | izmir Korveti Bursa ve izmir korvetleri Siiveys Kanal’nin
1869 acllmasindan  birkag  yil  énce  Umit
Burnu’ndan dolastirilarak Basra’'ya sevk
edildiler. Basra Tersanesi'’nde gorevli olan
izmir Korveti, Kizildeniz sahilinde karantina
mahalli yapilacak yerin kesfi icin 1867°de
Kizildeniz’e gonderildi, sonra da Cidde'ye
gidip 1869’a kadar orada kaldi. Adi gecen
her iki korvet 1870 yilina gelindiginde
kullanilamayacak derecede kohne bir hale
gelmislerdi.
1871 |Sinop Korveti, Beyrut Korveti, | Siveys Kanal’'nin 1869’da agilmasindan
Retmo Vapuru sonra Kizildeniz'de daimi surette deniz filosu
bulundurma karari alan Osmanl hitkameti,
1870’de Kizildeniz’e 5 gemi gbnderme karari
aldi, fakat ayni yillarda Balkanlarda c¢ikan
karisiklik sebebiyle bu karar uygulanamadi.
1871'de Sinop ve Beyrut korvetleri
Kizildeniz’e sevk edilebildi.
1872 | Sinop Korveti, Beyrut Korveti,
Kandiye  Vapuru, Arkadi
Vapuru, Eser-i Nuzhet
Vapuru
1873 |Sinop Korveti, Beyrut Korveti, | Kandiye, Nizamiye ve Medar-1 Zafer
Mansure Korveti, Kandiye |vapurlari tamire muhta¢ bir  halde
Vapuru, Nizamiye Vapuru, |olduklarindan haziran ayinda istanbul’a
Medar-1 Zafer Vapuru sevkleri kararlastirildi.
1874 | Sinop Korveti, Beyrut Korveti,
Mansure Korveti
1875 |Sinop Korveti, Beyrut Korveti,
Zuhaf Korveti, Mansure
Korveti
1876 |Sinop Korveti, Seddllbahir | Tamire muhtac bir halde Cidde’de bulunan
Korveti, Beyrut  Korveti, | Sinop Korvetinin Tersane-i Amire’ye sevki
Mansure  Korveti,  Peyk-i | kararlastiriimisti.
Ticaret Vapuru
1877- | Seddilbahir Korveti, Beyrut
1880 |Korveti

* 1869'da Stveys Kanal’'nin agilmasiyla Osmanli Hik(meti Kizildeniz’'de daimi olarak deniz
filosu bulundurma karari aldi. Bu tarihten itibaren Kizildeniz’'e gdnderilen gemilerin isimlerini
iceren bu liste, calisma konumuzla ilgili Deniz Mulzesi Arsivi ve Bagbakanlik Osmanl
Arsivi'ndeki defter ve belge fonlarinin taranmasi sirasinda elde edilen bilgilerin derlenmesiyle
olusturuldu. Sadece ulasilabilen kayitlardaki gemi isimlerine bu cizelgede yer verildiginden
listede yer almayan fakat Kizildeniz’'de gorevlendiriimis -az sayida da olsa- baska gemiler
olabilecegi de g6z 6niine alinmahdir.
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1881

Seddilbahir Korveti
(Cidde’de gorevli)

1882

Seddulbahir Korveti, Arkadi
Vapuru (Yemen sahillerinde)

1883-
1885

Seddulbahir Korveti, Bursa
Korveti, Edirne Korveti

1886-
1887

Seddulbahir Korveti,
Korveti, Edirne
Mdijderesan Vapuru,
fesdn Gambotu

Bursa
Korveti,
Necm-

Seddulbahir Korveti ile Mijderesan Vapuru
tamire muhtag bir halde oldugundan 1887°de
Istanbul’a sevkleri kararlastiriimisti.

1888-
1889

Bursa Korveti, Muzaffer
Korveti, Utarid Korveti, Necm-
fesan Gambotu, Edirne
Korveti

Edirne Korveti tamire muhta¢ bir hale
geldiginden 1888 yili sonlarinda Istanbul’a
gonderilmesi kararlastiriimisti.

1890

Bursa Korveti, Muzaffer
Korveti, Utarid Korveti, Necm-
fesan Gambotu, Zuhaf
Korveti

1891

Bursa Korveti, Utarid ve
Mansure korvetleri (Slveyste
tamirde), Necm-fesan
Gambotu, istankéy Vapuru

1892

Bursa Korveti, Utarid Korveti
(Suveys’te tamirde), Mansure
Korveti, Nimet Vapuru,
istankdy Vapuru, Muzaffer
Korveti, Necm-fesan
Gambotu

1893

Bursa Korveti, Muzaffer
Korveti, Necm-fesan
Gambotu, Utarid ve Mansure
korvetleri (Stiveyste tamirde),
Plevne Vapuru, Kunfude
Vapuru, Nimet Vapuru,
istankdy Vapuru, Gedikler
Vapuru

Gedikler Vapuru, oturdugundan kullanilamaz
bir halde bulunuyordu.

1894

Kilitbahir Korveti,
Sevketnima Gambotu,
Muzaffer Korveti,
Necm-fesan Gambotu,
Kunfude Vapuru, Plevne
Vapuru, Sayyad-i1 Derya
Gambotu, Kayseri Vapuru,
Kaplan Vapuru, Mansure
Korveti, Nimet Vapuru, Utarid
Korveti, Seddulbahir Korveti

Bahriye Nezareti’'nin Agustos ayinda aldigi
kararla Mansure Korveti'nin izmir'e, Utarid
Korveti'nin Selanik’e, Necm-fesan
Gambotu’'nun ise Megri'ye sevki
kararlastiriimisti.
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1895

Kilitbahir Korveti, Mansure
Korveti, Sinop Korveti, Plevne
Vapuru, Sayyad-i1 Derya
Gambotu, Kunfude Vapuru
Necm-fesan Gambotu,
Muzaffer Korveti,
Sevketnima Gambotu, Nimet
Vapuru

Necm-fesan Gambotu’nun makine ve
kazanlari tamire muhtag bir hale geldiginden
Istanbul’a génderilmesi kararlastiriimisti.

1896

Kilitbahir Korveti, Nimet
Vapuru, Sinop Korveti,
Sevketnima Gambotu, Asir
Vapuru

1897

Kilitbahir Korveti, Sinop
Korveti, Sevketnima
Gambotu, Nimet Vapuru

1898

iskender Korveti, Ziver-i
Derya Vapuru, Pera, Galata
ve Mekke istimbotlari, Sinop
Korveti, Sevketniima
Gambotu, Kilitbahir Korveti
Nimet Vapuru, Beyrut Korveti

Sevketnima Gambotu ve Kilitbahir Korveti
tamire muhtag haldeydiler.

1899

iskender Korveti, Ziver-i
Derya Vapuru, San’a Vapuru,
Pera, Galata ve Mekke
istimbotlari, Nurulbahr
Vapuru, Sinop Korveti,
Sevketniima Gambotu

1900

iskender Korveti, Ziver-i
Derya Vapuru, Nurulbahr
Vapuru, Beyrut Korveti, Pera,
Galata ve Mekke istimbotlari,
Sinop Korveti, Sevketnima
Gambotu

1901

Beyrut Korveti, Ziver-i Derya
Vapuru, Pera, Galata ve
Mekke istimbotlari, Sinop
Korveti

1902

Beyrut Korveti, iskender
Korveti, Musul Gambotu, Asir
Vapuru, Nimet Vapuru, Sakiz
Vapuru, Kozlu Vapuru, Ziver-i
Derya Vapuru, Pera, Galata
ve Mekke istimbotlari,
Kilitbahir Korveti

Kizildeniz’de insa edilen doért adet fenerin
ingsaat calismalarinda kullanilan  Afrika
Vapuru 1902'de idare-i Mahsusa'ya iade
edildi.
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1903

Beyrut Korveti, iskender
Korveti, Musul Gambotu,
Sevketnima Gambotu (20
Nisan 1903’te Cidde’ye
geldi), Asir Vapuru, Nimet
Vapuru, Ziver-i Derya
Vapuru, Kozlu Vapuru,
Nurulbahr Vapuru, Sakiz
Vapuru, Pera, Galata ve
Mekke istimbotlari

Tamire muhta¢ halde olduklarindan Beyrut
ve Iskender korvetlerinin haziran ayinda
istanbul’a, Tersane-i Amire’ye hareketleri
kararlastiriimisti

1904

Beyrut Korveti, Sevketnuma
Gambotu (Cidde’de), Nimet,
Nurulbahr, Sakiz, Fuad ve
Ziver-i Derya vapurlari, Pera,
Galata ve Mekke istimbotlari,
iskender  Korveti, Kozlu
Vapuru (Cidde’de)

iskender Korveti, tamire muhtac halde
oldugundan kullanilamamaktaydi.

1905

Beyrut Korveti, Sevketniima
Gambotu, Kozlu Vapuru,
iskender Korveti, Nimet
Vapuru, Nurulbahr Vapuru
(Hudeyde’de), Sakiz Vapuru,
Fuad Vapuru, Ziver-i Derya
Vapuru (Hudeyde’de), Pera,
Galata ve Mekke istimbotlari

Beyrut Korveti kéhne bir hale geldiginden
kullanilamamaktaydi.

1906

Sakiz, Ziver-i Derya ve Nimet
vapurlari (Kamaran’da),
iskender ve Beyrut korvetleri,
Kozlu Vapuru, Pera, Galata
ve Mekke istimbotlari,
Sevketnima Gambotu
(Cidde’de), Edremit Vapuru,
Kastamonu Vapuru, Yozgat
Vapuru, Nurulbahr Vapuru

Beyrut Korveti kdhne bir hale geldiginden
kullanilamamaktaydi.

1907

Edremit Vapuru (Akabe
Korfezi'nde), Kastamonu
Vapuru (Yemen sahillerinde),
Sakiz Vapuru, Yozgat Vapuru
(Cidde’de), Pera, Galata ve
Mekke istimbotlari, Kozlu
Vapuru, Ziver-i Derya Vapuru
(Hudeyde’de), iskender
Korveti (Kamaran
Tersanesi'nde tamirde),
Nurulbahr Vapuru

1. Beyrut Korveti Cidde’de fesh edildi.
Sokulen ve pargcalanan bazi aksam
istanbul'a Tersane-i Amire’'ye gonderildi.
Diger aksam Cidde’de satild1.

2. Kastamonu Vapuru Kasim ayinda Siuveys
Tersanesi’nde tamire alindi.

3. Subat ayinda Kizildeniz’de bulunan
idare-i Mahsusa’ya ait Taif Ve Hudeyde
vapurlari asker nakliyatinda kullanildi. Ayni
donemde Asir Vapuru asker nakli igin
istanbul’dan Hudeyde’ye génderildi.
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1908 |Ziver-i Deya, Sakiz ve Kozlu |iskender Korveti, Sakiz ve Ziver-i Derya
Vapurlari, iskender Korveti, vapurlart ile Pera, Galata ve Mekke
Yozgat Gambotu, Kastamonu |istimbotlari kullanilamaz hale geldiklerinden
Gambotu, Mekke, Galata ve |bulunduklari Kamaran Tersanesi'nde Ekim
Pera istimbotlari ayinda feshedildiler. Gemilerin ige vyarar

makine ve diger aksaminin cikarilarak
satilmasi kararlastirildi.

1909 |Yozgat Gambotu, Kastamonu
Gambotu, Nevsehir
Gambotu, Tagskdpri Gambotu

1910 |Yozgat Gambotu, Nevsehir Peleng-i Derya Torpidogecgeri 1910 il
Gambotu, Kastamonu baslarinda Kamaran’da bulunuyordu.
Vapuru, Tagképri Gambotu

1911 |Peyk-i Sevket Kruvazorl, | Akabe’de gbérev yapan Halic Gambotu 5
Ordu, Bafra, Ayintab, |[Kasim 1911'de bir italyan zirhli gemisi
Malatya, Gokgedag, | tarafindan batirildi.

Refahiye, Halic ve Muha
gambotlari, Kastamonu
Vapuru, Sipka Yati, Beyrut
Yati, Bahr-i Ahmer Nakliye
Gemisi
1913 |Hamidiye Kruvazoriu (Nisan-
Adustos), Beyrut Yati,
Malatya Gambotu, Taskopri
Gambotu, Yozgat Gambotu
1914 | Yozgat, Taskdpri, Malatya ve | 1. Olgiimler yapmak Uzere Beyrut Mesaha

Nevsehir gambotlari,
Temmuz ayindan itibaren
Beyrut Yati, Preveze Vapuru,
Sakiz, Burak Reis ve Aydin
Reis gambotlari

Gemisi Haziran ayinda
Kamaran’a hareket etti.

2. Osmanli Hikdmetinin verdigi cekilme emri
Uzerine Kizildeniz’de bulunan butin gemiler
Adustos ve Eylll aylarinda Kizildeniz'den
istanbul’a hareket ettiler.

Slveys’'ten
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EK-15: Cidde’ye ingasi Planlanan Tersane igin Yapilacak Masraf Hakkinda Sura-y
Bahriye’nin R. 26 Kanun-1 sani 1306 (M. 7 Subat 1891) Tarihli llami. DMA; SUB.
2247/174.
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(Belgenin devami bir sonraki sayfadadir)
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EK-16:. Cidde’de insasi Planlanan Tersane igin Arastirma Yapilmasina Dair Sura-yi
Bahriye’'nin R. 9 Tesrin-i evvel 1309 (M. 21 Ekim 1893) Tarihli Mizekkiresi. (DMA;
SUB. Defter Nu: 2299 Sayfa Nu: 12-13)



202

P L=ty
U~ i
P - \
A T o
by 4 g
f"fo"{- JI.; et ‘
oy o i 0, \-, .u‘»((.y ).b;; ¢
-
ﬂ*w’ ,' 6 '” 5 ’“‘I‘»‘” = -, b)dld.n'); s (-ub 4‘—-; ALE -»b‘t:m'wl)\s': P 'w ﬂ”

' .
At &'J-#v)&jn‘.ﬂ ...nluw 0SS

1
.,z.e,wva- {n,..r/h a-.v'ys,w,j.w..' dhzt ol o

.a-&‘/./"\a-' bte
{rf ?—A‘M&.W‘f
2, lv .,d')_‘ .m;,, mdats ,[F-DJ'.;I}I\O_JA I- .ﬁJ (;) ' sty ‘szu ‘/’ d‘.w ”J’ *M"w' )“J
.I'I

l—,, y\-v,l), I).w.PJ
s
(PN f); -...Ju.sw' a&:‘»
- 'l i
“’&»”" 3 ;fd; u..d )p..) aﬁ; ‘-
2rbs .r:p' s oV,
i _‘k/””d’ » /(\'.a . a‘).« L e u).h- ipis
-J'ng'J}o’ d,-u- -Jfa.)i'...l’f\" b, J‘w‘“‘“ e ”.("‘ -
b

= w;;ywl‘vtr-

Sk o HIT S ;_'b ‘(v"/r-vs’ -»,J4u-&”~n,u1o--f'.-b fr::w ﬁ;‘} =

T B I i v".\a-'d"'—-" =T Lis! "J""" 4"" v 5

f"‘b :"a ),, ‘}‘ ,’VJ v“"’“-’)d gﬂ,.-"—'*’ —plt "‘"'Z""/" ‘ J(h’ "'
,4_»_ z . .z.wbu',u L.:n e AP SRy £ :

’V‘; i Ll s *-;e‘gl- --',b'.w M, v At
2 s’ ﬂ\' “é?-f-w.\ r.-\:' P -u,-,p'

j!‘..a_; '
&4 b?‘ Lo
! -_;b zv\,
i i » ‘-/Jp & A -5 e "
PR Prts 5 )50 1 Fat "“""“"é"); A 2 Bt
%t ‘ ’UW’V/’a Sarfy .ec,g, 3 -
I ' ' ., : )
2 ; o ,-‘""!Jf l"‘“”‘f"&‘)u y “’J;&vafg., -,
TRl Aids = = 0)'.,\;’: ﬂ‘-’f)l *-"-" A ‘))’l"'z—'dj,’bd ”
TR iy . 3 8 ‘J | M'/)"‘.”"'"Ua&)n: »&'.J!.' e qZ ‘
! o “"(LJ_ -aﬂ-'lpw:-’.r.)& 10(‘ > ; ki ¥
R = e ) !
p oo ..;)-,‘ ,) i
~%b s & a-ﬁr A-l"/l’b/' e o ’/
A'J; ;-...-,&‘_,..»,9
= A U-’aﬂ»@a,l.—

Sty
{ "“ s o Ll !.J’!ri S5 o Lo

% u "'J ‘_'_" e -','.‘ FJ"_r provr

~r, uu,- Ao )
-
A7 3, )’).).

"
u-"’ sl a;)g-d"

~aean .w i -&.ff,) 0
1

Lo, eb R g sl
B ...-\-J/W, M ags!

- J,m.;y\.-,...-)_,lg
3! WM oy i nvt-

)n"'.-' Wt /J
JV«Q-‘M' p ;
-e .)&n‘ [T "."’--‘"1"{)*""

a/aed)'sb.u-,o
-u-'-&d-

M‘U‘"zdw 2

'))‘f‘ y ; d’r'—&)!f*«.w
ey LW.LEL—-‘
A g

Y
M) v/ ~p)

e 2

7 i i R P I,
@By

;3 '}\' R Y : —1 N

EK-17: Cidde'd de Tersane Acilmasinin Liizumuna iliskin R.11 Tesrin-i evvel 1309 (M.23 Ekim
1893) Tarihli irade-i Seniyye Sareti. (DMA; MBN. Dosya Nu: 1929)



203

EK: 18: Bahriye Nezareti’nin Kamaran Tersanesi Hakkinda 15-16 Mart 1914 Tarihli
Mditalaasi. (DMA; BN. 7/93. Belge Nu: 3)
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EK-19: idare-i Mahsusa Vapurlarinin Siiveys-Cidde-Masavva-Hudeyde-Muha
iskelelerine Ugramasinin Fayda Saglayacagina iliskin Yemen Heyet-i Teftisiye
Riyaseti’nin Talebine idare-i Mahsusa Tarafindan Verilen Cevap. 1906 Yilinda
idare-i Mahsusa Vapurlarinin Durumlarina Dair Malumat. (DMA; BN. 89/1737. Belge
Nu:2. idare-i Mahsusa Tahrirat Kalemi’nin 7 Mayis 1906 tarihli yazisi)
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EK-20: GlinimUz Kizildeniz Haritasi
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7. KAYNAKLAR

1. ARSIV KAYNAKLARI*
1.1 BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVi (BOA)

1.1.1 Sadaret Mektubi Muhimme Kalemi Evraki (A.MKT.MHM)

1.1.2 Sadaret Eyalet-i Mimtaze Misir Evraki (A.MTZ (05)

1.1.3 Babiali Evrak Odasi (BEO)

1.1.4 Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye 4. Sube (DH.EUM. 4. S$b)
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