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ONSOZ

Devletlerin, milletlerin tarihlerinde meshur komutanlar, meshur kaleler
oldugu gibi denizci devletlerin tarihlerinde de meshur gemiler vardir. Ingiltere’nin,
Fransa’nin, Amerika’min, Avusturya’nin deniz tarihlerinde de adim birakmus,
etrafinda parlak menkibe héleleri Sriilmils gemileri vardi. Bu gemilerden biri, meghur
Ingiliz amirali Nelson’un sancak gemisi olan “Victory Kalyonu” idi. Ingilizler bu
inlii gemilerini Portsmouth Limani’nda hili kutsal bir abide gibi muhafaza ederek,

gurur vesilesi bir ziyaretgah haline getirmiglerdir.

Osmanl Imparatorlugu’nun yelken devrinde insa edilen en biiyiik ahsap-harp
gemisi, {i¢ ambarli “Mahmudiye Kalyonu” idi. 1829 yilinda Tersane-i Amire
tezgahlarinda inga edilerek; Tiirk miihendis, kalfa ve isgilerinin elinden ¢ikan
Mahmudiye Kalyonu; XIX. yiizyilda diinyamin da en biiyitkk harp gemisi olma
invanina sahipti. Sultan II. Mahmut déneminden Sultan II. Abdiilhamit devrinin ilk
yillarina kadar Tiirk denizlerinde varlik gosteren, gerek dis goriiniimiindeki azameti
ve ihtisamiyla gerekse i¢ kisimlarinmin zarif tezyiniyle oldukga giizel ve g6sterisli bir
gemi olan Mahmudiye; Tiirk halki tarafindan da ¢ok sevilen, biiyiik sempati duyulan

ve saygl goren efsanelesmis gemilerimizdendir.

Lakin deniz tarihimiz agisindan boylesine 6nemli ve sShretli olan bir gemiyi
ne yazik ki sanina yarasir sekilde muhafaza edememisiz. Amerikalilarin, Ingilizlerin,
Ruslarin, Yunanlilarin da tarihlerinde boylesine 6nemli gemiler vardir: Onlar bu
gemileri giinlimiizde miize haline getirip sergilerlerken bizde maalesef bu anlayis
yerlesmemistir. Mahmudiye’den geriye kalan bir takim egyalar, objeler ve tablolar
bugiin Istanbul Deniz Miizesi’nde bulunmaktadir. Bu konuda, calismamizin
planlanmasi ve diizenlilik icerisinde kaleme alinmasinda yol gosteren danigsmanim
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OZET

(DENIZ TARIHIMIZIN SEMBOL GEMILERINDEN MAHMUDIYE)

Diinya deniz tarihinde kiirek giiciiyle hareket eden g¢ekdirilerden riizgar
giiciiyle hareket eden yelkenli gemilere gegiste, Cografi Kesifler sonrasinda Amerika
ve Hindistan yollarinin kesfi ve sabit-donebilen diimenin bulunmasi nemli etken
olmustur. 1571 yilinda Osmanli Imparatorlugu ile Hagli Miittefik donanmalar
arasinda vukw’ bulan “Lepanto (Inebahtr) Muharebesi” hem kiirek hem de yelkenle
hareket eden biiyiik “gali”lerin “gekdiri”lere karg1 kazandigi basandan dolay:r harp
gemisi ingaatinda 6nemli bir déniim noktas: teskil eder. Bu savag “kiirek devri”ni
sona erdirerek “yelken devri”ni agmistir. Tiirk deniz tarihinde kadirgadan kalyona
gecis; Avrupali denizci devletlerden ¢ok sonralan olmustur. 1645 Girit Harbi’nde
goriilen liizim iizerine Osmanli donanmasina kalyonlar insa edilmeye baglanmus,
1662 ‘senesinde bahriyede 1slahat yapan Fazil Ahmet Pasanin sadareti zamaninda
kalyon yapimindan tekrar vazgegcildiyse de 1682 yilinda Kaptan-1 derya Mezemorta

Hiiseyin Paganin gayretleriyle kalyonculuk teskildt kat’i surette kurulmustur.

XIX. yiizyilda bir dénem, Osmanli Devleti’nin ve aym1 zamanda diinyanin da
en biiyiik harp gemisi kabul edilen Tiirk deniz tarihimizin sembol gemilerinden
“Mahmudiye”; kalyon sinifina dahil, {i¢ ambarli, ii¢ direk ve yelkenli olarak 1829
yilinda Tiirk mimar ve miihendisler Mehmet Efendi ve Mehmet Kalfalar tarafindan
insa edilmis birinci siuf bir harp gemisiydi. Kirim Savagi sirasinda gosterdigi
bagarilar sonrasinda “Gazi” tinvimimi alan Mahmudiye, halkin biiyiik sempatisini
kazanmug, ona dair menkibeler afizdan afiza dolasarak efsanelesmistir. Girdigi
limanlarda halk tarafindan biiyiik hayranlikla izlenen bu azametli ve gosterisli gemi,
sosyal ve sanatsal alanda halkin gonliinde yer etmis, bunun sonucu olarak

Mahmudiye sevgisi, edebiyat ve resimlerde yerini almigtir.

ANAHTAR KELIMELER: Mahmudiye Kalyonu, II. Mahmut, Kirim Savas,

Tersane-i Amire, Osmanli Donanmasi, Buharli Gemi.
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SUMMARY

(THE MAHMUDIYE GALLEON IS ONE OF THE SYMBOLS OF TURKISH
NAVAL HISTORY)

Following to the invention of new geographical territories, the invention of
new routines to America and India and the invention of fixed-controllable rudder had
played a very important role on transition from the rowing powered galleys to the
sailing vessels navigation history of the world. The victory of rowing and sailing
powered big galleys in Ottoman Empire Fleet against the galleys of Crusaders Fleet
in “Lepanto (Inebaht1) War” in 1571 was the key turning point in the history of
shipbuilding industry. This war has been resulted with the end of rowing galleys era
and start of sailing galleys era. The transition from galleys to galleons in Turkish
naval history was happened quite late after the European countries. The building of
galleons for Ottoman Navy was started with arisen necessity decision right after the
Crete War in 1645. In spite these activities were kept on hold during time of Fazil
Ahmet Pasha starting from 1662, the galleonship organization has been established
decisively with the affords of Admiral Mezemorta Hiiseyin Pasha in 1682.

“Mahmudiye Galleon” as one of the major symbols of Turkish naval history
and accepted as the biggest warship of the Ottoman Empire and world during some
periods in XIX century; it was considered in the group of galleon class vessels with
three holds, three masts and sails. It was built by the Turkish engineers and
architects Mehmet Efendi and Mehmet Kalfa as the first class warship. Mahmudiye
was awarded with the rank of “Ghazi” (victorious fighter for the Islamic faith) after
the Crimean War. It was very popular in the public and the legends about were told
everywhere. It had created a wondering admiration in the public in each harbor it
was seen. This majestic vessel had also taken its place in the social art environments
and in the hearth of public. As a result of this, the popularity of Mahmudiye was

subject to some literature and paintings.

KEY WORDS: Mahmudiye Galleon, II. Mahmut, Crimean War, Imperial Shipyard,

Ottoman Navy, Steam Vessel
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GIRIS

Gemiiler de tipki insanlar gibidir. Onlar da dogar, kendi kaderleri iginde yasar ve isim
birakip 6liirler. XIX. yiizyil Tirk deniz tarihimizin sembol gemisi olarak bilinen
Mahmudiye’nin isminin giiniimiizde ne yazik ki unutuldugunu gérmekteyiz. Bir dénem
halkimiz ve tarihimiz iizerinde biiylik izler birakan Mahmudiye Kalyonu’nun tezgahtan
¢ikigindan, fesih‘ kararinin alimasiyla birlikte par¢alanmasina kadar ki faaliyetierini dSnemin
degisen bahriye tegkildti ve gemicilik sistemi (yelken doneminden makine donemine gegis)

dahilinde inceleyip sunmaya ¢aligtim.

Bu asamada Mahmudiye Kalyonu’nun askeri, sosyal, sanatsal, edebi ve diger
alanlardaki yasam siirecini; basta Bagbakanlik Osmanli Arsivi olmak tizere, Istanbul Deniz
Miizesi Deniz Tarihi Arsivi ve Deniz Ihtisas Kiitiiphanesi, T.C. Londra Biiyiikelgiligi Arsivi,
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Kiitiiphane ve Dokiimantasyon Daire Bagkanlig
Nadir Eserler ve Miize Sube Miidiirliigii ve son olarak Atatiirk Kitapligi’ndan elde ettigim
belge, kitap, gazete, gemiye ait jurnal defteri, obje, fotograf ve tablolar is18inda ortaya
¢ikarmaya ¢alistim. Caligmamda Mahmudiye’yi tanitmamin yanisira; Diinya deniz tarihinde
yelkenli gemilerin tesekkiil ve tekdmiilleri, Tiirk deniz taribinde kalyona gecis ve kalyonculuk
teskilatinin ihdasi ve ayrica II. Mahmut d6nemi Osmanl bahriyesine dair bilgiler de vermeye
caligtim.

Admi Sultan II. Mahmut’tan alan ve 1829 yilinda faal hayatina baglayan, XIX.
yiizyilda bir dénem diinyanin en biiyiik harp gemisi {invAnina sahip olan Mahmudiye
Kalyonu’nun askeri alandaki en biiyilk bagarisi; Kinnm Savagi’nda Miittefik devletlerle
beraber katildiga Sivastopol’un bombardimani olmugstur. Avrupa’da buhar makinesinin
icadindan sonra bu makinelerin ahsap gemilere monte edilmeye baglanmasiyla beraber
diinyada gemi teknolojisinde biiyiik bir degisim yasanmaya baslanmistir. Ahsap gemilerin
hareket giicii olan yelkenin yerini makinelesme siirecinde ‘“buhar makinesi”; ahsap
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malzemenin yerini ise “zirth” almaya baglamigtir. Buhar makineli ve zirhli gemilerin ilk



basarili tecriibeleri Kirm Savasi’nda yapilmistir. Bu savasta Ingiliz ve Fransiz
donanmalarinda yer alan vapurlar ve zithli gemiler Rus istihkdmlarna biiyiik zarar vermisler
ve savasin Miittefikler lehine kazanilmasinda 6nemli etken olmuglardir. Savasin akabinde
Osmanli donanmasinda da bu yénde modernizasyon faaliyetlerine baglanmis ve ilk etapta
donanma mevcudunda bulunan ahgap harp gemilerine uskurlu (pervaneli) makine takilarak bu
gemiler stimli hale déniistiiriilmeye ¢alisilmigtir. Bu baglamda gelisen teknolojiye uygunluk
gostermesi agisindan yelkenli Mahmudiye Kalyonu’na da makine vaz’i giindeme gelmis fakat
biitiin ugraglara ragfrien' geminin ahsap kisimlarinin epeyce kohnelesmis olmasi hasebiyle bu
faaliyet basariyla neticelendirilememigtir. Bu sekilde birinci simf yelkenli harp gemisi
statiistindeki Mahmudiye Kalyonu, makineli gemilerin aktiflesmeye basladign yillarda
donanma mevcudundan g¢ikarilip Tersane’de sékiilecegi vakte kadar Halig’te kisla vesaire gibi

geri hizmetlerde kullanilmugtir.

XIX. yiizyilhin bu goérkemli sembol gemisi donemin sonlarna dogru degisen gemi
teknolojisine (yelkenden buhara gecis) ayak uyduramamas: sebebiyle o eski sagsali itibarim
koruyamamustir. Goniil isterdi ki Mahmudiye’yi de Ingilizlerin {inlii “Victory Kalyonu” gibi
muhafaza edip giiniimiize intikal ettirelim. Bu sekilde, bugiin sadece fotograf ve resimlerde
gorebildigimiz geminin heybetli ve gorkemli dig gorlintiisiiniin yaninda i¢ dizayninin

muhtesemligini de canli olarak gézlemleyebilmis olurduk.

Mahmudiye Kalyonu ile ilgili yaptigim bu c¢ahigmam; Kirim Savasi ve Osmanl
donanmasimin makinelesme siirecine gegisi ile ilgili aragtirma yapacaklara yardimci olacak
bilgileri de vermektedir. Tiirk deniz tarihimizin destanlagan efsanevi gemilerinden olan
Mahmudiye’nin giinimiizde unutulmug olan ismini ve faaliyetlerini yeniden hafizalara

yerlestirebildiysem ¢aligmam amacina ulagmis sayilacaktir.



BOLUM I

1. TOURK DENIZCILIiGINE UMUMI BIR BAKIS

Tiirk denizciligi; Anadolu Selguklu, Anadolu Beylikleri, Osmanl ve Tiirkiye

Cumbhuriyeti halkalarindan olugur.

Tiirkler, Asya’mn cografi mevkisi itibariyla kara devletleri kurmuglardir. Bu
nedenle askeri kara tegkilatina 6nem vermiglerdir. Bununla beraber bazi Tiirk
gruplann Hazar Denizi ve Baykal Goéli'nde gemicilik, kayikeilik ve balikgilik
yapmuslardir. Denizcilige ait teskilat daha ¢ok Anadolu’yu yurt tutmalarindan sonra
baglamagtir.

Bizanshilar'a karg1 Biiyiik Selguklu Sultan1 Alparslan’mn 26 Agustos 1071°de
kazandign Malazgirt Meydan Savasi, Tirklere Anadolu'nun kapilarimi agmustir.
Anadolu Selguklu Devleti’nin kurucusu olan Selguklu hanedanindan gelen Siileyman
Sahin, Bizans’in elinde bulunan Iznik’i zaptetmesiyle Tiirkler ilk defa Marmara
Denizi kiyilarina yerleserek, denizlere acik bir politika izlemeye baglamiglardir.
Tiirklerin bir kara devleti olmasina karsilik bu kadar kisa siire igerisinde denizlere
ulasarak Bizans’a karg1 biiyiik basarilar gostermesi denizcilige gosterdikleri biiyiik
ehemmiyet nedeniyledir. Anadolu Selguklu Devleti’nin pargalanmasinin ardindan
Bat1 Anadolu ve Karadeniz kiyilarinda kurulan beylikler de Bizans’a kars1 denizlerde

basarili miicadeleler vermislerdir.

Osmanlilar, devletin kurulmasindan itibaren denizle alakalari neticesinde
asamali gsekilde donanmaya Onem vermislerdir. Devletin donanmasi kurulus
asamasinda Karasi Beyligi donanmasina dayaniyordu. XV. yilizythn sonlarina
gelindiginde artik deniz giiciinii epeyce arttiran Osmanlt Devleti bu donemlerde

bilhassa Venediklilerin deniz tecriibelerini 6rnek alarak kendi gemilerinin gesit ve



adetini arttirmislar ve Akdeniz’de muazzam bir donanmaya sahip olan Venediklilere

kars1 XVI. asrin ilk yarlsmda hakimiyeti ele gecirmislerdir.

Osmanh donanmasini teskil eden gemiler XVII. yiizyihin sonlarina kadar;
kiirek ve yelkenle yiiriiyen “cekdiri” diye tabir ettigimiz gemilerle sadece yelkenle
yiiriiyen “yelkenli” yani “kalyon” smifi gemilerdi. 1682 yilinda Kaptan-1 derya
Mezemorta Hiiseyin Pasanin gayretleriyle Osmanh donanmasinda “kalyonculuk”
kat’i surette ihdds edilmigtir. II. Mahmut doneminde ise 1837 yilinda ilk defa
Tersane-i Amire kizaklarinda “stimli” bir gemi insa edilerek gemi teknolojisinde
yavas yavas makinelesme dénemine gegilmis, 1865°ten sonra ise “zirhlr gemiler”

donanmaya dahil edilmigtir.
2. YELKENLE YURUYEN GEMILER
Yelkenli gemiler direk sayilarina gore; “iki direkliler” ve “ii¢ direkliler”

seklinde iki gruba ayriliyorlardi. Bunlardan salope, brik ve uskunalar iki direkli

gemilerden; kalyon, firkateyn ve korvetler ise ¢ direkli yelkenli gemilerdendi.
2.1. Brik

Yelkenli gemilerin iki direkli, tek ambarlt olanlarina “brik” denilirdi. Brikler
yarmm armali, zamaninin en seri harp gemilerinden olup kiipeste lumbarlarinda topu

vardi. Brikin her iki diregi “kabasorta’ ” denilen dort kose yelkenlidir®.

! Kabasorta: Biri sabit, digeri hareketli iki adet tornadan ibaret palanga. Mustafa ZALOGLU, Gemici
Dili, 203.
2 {smail Hakki UZUNCARSILI, Osmanh Devleti’nin Merkez ve Bahriye Tegkilati, 466.



2.2. Uskuna
Uskuna da iki direkli yelkenlilerden olup, 27 zird’* uzunlugunda idi. Birinci

direginde “kabasorta” ve ikinci direginde “siibye’” denilen diiz yelken vards’.
2.3. Salope

O"snianhlarda kullanilan yelkenli harp gemilerindendi. Yirmi zird’ boyunda,
iki direkli ve siibye denilen iki diiz yelkenli, ambarsiz olan bu gemiler brikten
kiigiiklerdi. On iki topu bulunan bu gemide bir reis, iki reis muavini, bir yelkenci, bir
katip, bir ¢avug, bir klavuz, bes humbaraci, yedi topgu ve kirk ii¢ kalyoncu

bulunmaktayd16.
2.4. Korvet

Ug direkli harp gemilerindendi. Sadece giivertesinde 20 il4 30 kadar topu
olup uzunluklar 33 ila 39 zird’ idi. XIX. ylizy1l baslarinda bir korvette 11 zabit ve
gedikli, 40 gabyar, 12 filikaci, bir topgubagst ve 6 sudagabo, 3 marangoz, 3 kalafat¢i
ve 85 goniilli miirettebat olmak {izere toplam 174 kisi vardi. Tabii tasradan gegici
olarak alinan tcretli sildhendazlar bu toplamin diginda idi. Korvetlerin iki diregi

kabasorta, {igiincii diregi ise siibye donanimli idi’.

3 Zira’: Dirsekten orta parmak ucuna kadar olan bir uzunluk l¢tistidiir, 75-90 santim arasinda degisen
sekilleri vardir. Ferit DEVELLIOGLU, Osmanhca-Tiirkge Ansiklopedik Liigat, 1188.

* Siibye: Fazla kuvvet sarfim gerektirmeyen yerlerde kullamilan kamgih, sabit tornodan gegirilmis bir
halattan ibaret palanga. ZALOGLU, A.g.k., 352.

> UZUNCARSILL, A.g.k., 467.

®Mehmet Zeki PAKALIN, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigd, c.II1, 307.

T UZUNGARSILI, A.g.k., 468.



2.5. Firkateyn

Ug direkli yelkenlilerdendi. Hem giiverte hem de ambarinda topu vardi. Boyu
muhtelif uzuntuklarda olup umumiyetle 45 ila 55 zird’ arasinda idi. Otuzdan yetmige
kadar topu olup, hareketleri seri idi. Firkateynin {i¢ diregi de kabasorta olup

zamammizin muharebe kruvazorii vazifesini gormekte idi®.

2.6. Kalyon

Buharli gemilerin icadindan evvel kullanilan {ii¢ direkli yelkenli harp
gemilerinden olan kalyonlar; iki ve ii¢ ambarlilar seklinde iki kisma aynliyorlardi.
XV. yiizyilin sonlarindan XVII. yiizyilin ortalarina kadar daha ziyade nakliyede
kullamlan bu ahsap gemilerin “bar¢a”, “burton”, “karaka”, “karavela”, “kapak”

gibi muhtelif gesitleri vards’.

Uzunluklan 43 il4 64 zird’ arasinda degigen kalyonlarin iki ambarlilarinda 58-

80, ii¢ ambarhlarinda ise 80-112 adet top bulunmaktaydi.

Kalyon kelimesinin tarihgesi ii¢ evrede incelenir:

3

1. Evre “Crusades Donemi” ki; bu donemde Akdeniz savag
gemilerinin isimlendirilmesinde bu kelime kullaniliyordu.

II. Evre “Buluglar Donemi”nde; Yeni diinyaya gidip-gelen Ispanyol
glimiis donanmalar1 bu kelimeyle isimlendiriliyordu.

111. Evre “Yunan Devrimi Donemi’nde ise Tiirk gemilerinin

isimlendirilmesinde kullanilmigtir.

Kalyon kelimesi gali-galea-galley kelimelerinden tiiretilmis olup Pan-
Akdeniz orijinli bir kelimedir. Kalyon kelimesi ilk defa 1172 yilinda Pisa’da

kullanilmigtir. Kisa bir siire sonra da Dogu Akdeniz’de kullanimi yayginlagmaya

8 UZUNCARSILI, A.g.k., 470-471.
? A.g.k., 469.



baglamigtir. Kalyon kelimesi tarihinin III. ve son evresinde Tiirk denizcilik
literatiiriinde yerini almistir. Kalyondan tiiretilen “Kalyoncu” kelimesi ise; Avrupa

denizcilik literatiiriine Tiirk¢e terminolojisinden gecmistir'’.

Osmanl1 donanmasinda kalyon sinifi gemiler, 1645 Girit Seferi’nden itibaren
harp gemisi olarak kullamlmaya baslanmustir. 1682 senesinde Merzifonlu Kara
Mustafa Pasanin gayretleriyle kalyonlar Osmanli donanmasinda kat’i surette
yerlesmigtir. Buharli gemilerin ortaya c¢ikislarim miiteakip kalyonlar da diger
yelkenli harp gemileri gibi ehemmiyetlerini kaybedip yerlerini makineli-zirhli
gemilere birakmuiglardir.

Osmanli donanmasinda kalyonlara, XVII. ylizyilin yarisindan sonra isim
verilmeye baglanmigtir. Daha 6nceki devirlerde ise, boylarina ve tasidiklari top
adetlerine gore isimlendiriliyorlardi. Girit Savasi esnasinda ilk defa Uzungars:
esnafinin  aralarinda para toplayarak yaptirdiklann kalyona “Uzungarsi” adi
verilmistir. 1682°de kalyonculugun ihyasindan sonra kalyonlar; “Sadirvan Ki¢lh”,
“Sungur Kight”, “Uzun Ki¢h”, “Giines Ki¢li”, “Kiiciik Ay Ki¢h”, Ziilfikar Ki¢h”,
“Servi Kigli” ve saire gibi adlarla zikredildikleri gibi bunlara “Tayydr-1 Bahri”,
“Niheng-i Bahri”, “Hediyyetii’l-miiliik”, “Sehbdz-1 Bahri” ve saire gibi isimler de

verilmigtir'’.

Kalyon devrinde siisleme bakimindan, gemilerin baslarina ve kig tabir edilen
arka taraflarina ehemmiyet verilirdi. Gemiler de bu nedenle dnce bas ve kiglarina
gore isimlendirilmeye baglanmiglardi. 1717 senesinde hizmet goren bes gemi
baglarindaki hayvan sekillerine gére; “Beyaz At Bash”, “Akrep Bash”, “Siyah At
Basli”, “Ejder Basli” ve “At Bash” seklinde isimlendirilmislerdir. 1730 senesine
dogru yapilan yeni gemilere ise; “dy Bash”, “Gok Basli”, “Kaplan Bagli” isimleri

verilmigtir. Daha sonralan ise arka tezyindtlarina gore isimlendirmeler baglamigtir;

1 Henry&Renée KAHANE-Andreas TIETZE, The Lingua Franca in the Levant, 238-241.
" UZUNCARSILI, A.g.k., 470-473.



“Yaldizl1”, “Yaldizli Sahin”, Odun”, “Kadwrga”, “Giines”, “Ejder”, “Siiliin”,
“Kaplan Ki¢h”.

Kalyonlarin arka taraflarindaki salon kisimlarimin balkonunu tesgkil eden
yerlere bahge denilirdi. Bazi kalyonlar da bu bahgelerin sekillerine gore
isimlendirilmistir; “Yildiz Bahgeli”, “Servi Bahgeli”, “Koy Bahgeli”, “Cifte
Bahgeli”, “Ay Bahgeli”.

XVIII. yiizyihn ikinci yarisinda ise kalyonlarda “Bahri”li terkiplere
rastlanmaktadir; “Seyf-i Bahri”, “Tayyar-i1 Bahri”, “Tisim-1 Bahri”, “Puldd-1
Bahri” gibi. Ayrica kalyonlann bazilari hiidai terkiplerle de isimlendirilmiglerdir;

“Latf-1 Celil”, “Litf-r Hida” gibi'.
2.7. Burtun

XVII. yiizyilin ortalarina dogru Osmanli donanmasinda kullanilmaya
baglanan burtun, bir kalyon ¢esidi idi. Burtunlar sefer sirasinda bilhassa erzak ve

asker naklinde kullamlmuglard:®.
2.8. Kapak

Kalyon envaindan, iki ambarli ve ikinci simif harp gemilerinden olan
kapaklara “karaka” da denilirdi. Giivertesinden bagka bordalarmn' her birinde iki
sira topu vardi. Top adedi 80 ild 110 arasinda idi ve cenkcileriyle birlikte miirettebati

sekiz yiiz ild bin kisiyi buluyordu. Bundan bagka birde tgiincii sinif kapaklar olup

2 Haluk Y. SEHSUVAROGLU, Deniz Tarihimize Ait Makaleler, 257-258.

13 {dris BOSTAN, Osmanh Bahriye Teskilit: XVIL Yiizyilda Tersine-i Amire, 95.

" Borda: Gemilerin veya teknelerin dis tarafta ve su kesiminden yukarida kalan yan kisimlaridir.
Sancak tarafindakine “sancak borda”, iskele tarafindakine “iskele borda” denilir. ZALOGLU,
Agk., 48.



bunlarin topu 60 ila 80 arasinda; zabit, miirettebat ve cenkci mevcudiyeti ise alt1 yiiz

ila sekiz yiiz kadard:".
2.9. Ug ambarh

Buharhh gemilerin icadindan evvel kullamilan birinci sinif yelkenli harp
gemilerinden olup, kalyon simifinin en biiyiiklerindendir. Ikinci simftan sayilan
kapaklar gibi {ic ambarhilara kalyon da denilirdi. Ug ambarlilar donanmanin bir nev’i
agir savag gemisi yani dretnotlar oldugundan giivertelerinden bagka top ambarlari,
“tavlon” denilen ikinci kat giivertesi ve alttaki “kuntra tavlonlarinda” da topu varda.
Boylar1 59 il 64 zird’ arasinda idi. Ambarlar giiverteden itibaren; “giiverte”,
“palavralﬁ”, “orta kat” ve “top ambar:” adlarm tasiyordu. Top adedi giiverte

toplarindan bagka 110 il4 120 arasinda, miirettebat: ise 800 ild 1000 kisi kadarda.

Uc ambarli gemiler Osmanlilar tarafindan 1682 senesinden itibaren
kullanilmaya baglanmigtir. Bu tarihten sonra II. Mustafa zamaninda da ti¢ ambarli
kalyonlar yapilmis ise de kullamilmadigindan bozdurulmus daha sonra III. Ahmet

tarafindan yeniden ti¢ ambarli kalyonlar yaptirilmaya baglanmugtir.

XVIIL yiizyila gelindiginde ¢ok miktarda tic ambarli kalyon yapilmistir.

Selimiye ve Mahmudiye kalyonlari, ti¢ ambarlilarin en biiyiik ve meshurlarindand:'”.

"> UZUNGARSILI, A.g k., 472. )
1 palavra: Gemilerde iist glivertenin altindaki giiverteye denir. Liitfi GURCAY, Gemici Dili, 315.
" UZUNGARSILI, A.g.k., 473-474; PAKALIN, A.g.k., c.II, 556.
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3. DUNYA DENIZ TARIHI’NDE YELKENLI GEMILERIN TEKAMULU

Cografi Kesifler sonrasinda Amerika ve Hindistan yollarinin kesfi iizerine
Ispanyol ve Portekizli gemiciler okyanuslara agilarak uzun seferler yapmaya
baglamislardir. Bu nedenle denize daha mukavemetli biiyiik yelken gemilerine

ihtiya¢ hasil olmugtur'®.

XII. ve XIII. yiizyillarda kiirekle hareket eden gemilere yelken ildavesi de
yapilmaya baslanmigtir. Bu asirlarda harp gemisi olarak kullanilacak daha biiyiik
gemiler yapilmistir. Iste bu biiyilk, agir gemilerin yelken ve donammlan
kuvvetlendirildi, direkler hareketli yapilmaktan vazgecilerek yelkenlerin muhafazasi
i¢in sabit ¢anakliklar yapilmaya baglandi. Boylece ilk yelkenli gemilerin kuzeyin

acik denizinde ortaya ¢iktig1 goriiliir'?.

XIV. ve XVI. yiizyillar arasinda yalmz yelken ile hareket eden gemiler,
ticaret hususunda kullanilirdi®®. Bu asirlarda sif harp gemisi olarak yapilan yelkenli
gemiler az miktardaydi. Ilk yelkenli gemilerin tiiccar gemilerinden farklari yoktu;
tiiccar gemilerinde de kendilerini savunma amaciyla silahlar bulunduruluyordu. Bu
nedenle yelkenli harp gemilerinin ortaya c¢ikmasi ve gelisimi tiiccar gemileri ile
beraber yﬁrﬁmﬁstﬁrZI. XIX. yiizyilda dahi yelkenli gemiler hem ticaret hem harp

alanlarinda kullanilmaya devam etmigtir™.

Avrupalilar, Hagh Seferleri sirasinda Dogulu ve Arap gemicilerle siki bir
temas igerisine girerek, dogunun yiiksek sanayi ve medeniyetinden fazlasiyla istifade
etmisler ve bunun akabinde 1300 senesinden itibaren yelkenli gemi ingasinda Snemli

geligmeler kaydedilmistir>. Ozellikle gemilerde diimen vazifesi goéren kiiregin

18 Fevzi KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, c.II, 2.

19 Qait TALAT, Orta Zaman Denizciligi, Deniz Mecmuast-Tarih Kism: Eki, S.331, 15-16.
2 Fevzi KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, 10.

I TALAT, A.g.m., 16.

2 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, 10.

Z TALAT, A.g.m., 16.
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yerine, ki¢ bodoslamasina®® demir pinlerle asilan, sabit ve donebilen diimenin
gemilere tatbiki yelkenli gemilerin gelisiminde ¢ok onemli bir bulug olmustur.
Diimenin kesfi, XIII. yiizyilin sonlarinda Avrupa’ya yayilmstir™. Diimenin kesfi
sayesinde yelkenlerin biiyiitilmesi ve arttinlmasi saglanmistir. Béylece gemilerde
dort koseli seren yelkenleri ve kontra yelkeni bulunan “¢ift direk” yapilmaya
baglanmig, daha sonra ise gemiyi daha iyi orsalatmak®® iizere ki¢ direginde Latin

yelkeni bulunan “ii¢ direkli” gemiler yapilmaya baslanmistir’’.

Gemilere, ilk defa XIV. yiizyilin ortalarinda Akdeniz’de, sonlarinda ise
Kuzey Denizi’'nde “hafif top” silah konulmugstur®®. XV. yiizyilda topgulugun
ilerlemesi hem muharebe hem ticaret islerinde kullanilan yelkenli gemilerin
teknelerinde tadilat yapilmasim gerektirmistirzg. Top kuvvetini arttirmak ve 6zellikle
bordalara top koyabilmek igin gemi icerisinde bazi kisimlar genisletilmistir’®. ilk
zamanlarda yelken gemilerinin glivertelerine konulan kiigiik capli toplar giderek
bﬁyﬁmﬁ$3 !ilk 6nce bas ve kig kasaralan® iizerine, sonralari da bordalara konulan
toplar, biiyiikklik ve hacimlerinin artmasiyla gemilerin igerisine ve ambarlarina
konularak, bordalarina agilan lumbar deliklerinden ateslenmeye baglamistir>. XVIL.
yiizyilin baglarinda, gemilere konulan hafif ¢apli toplarin miktar1 azaltilarak bunlarin
yerine agir ¢apli toplar konulmaya baglandi. Bu nedenle esas giivertenin iistiine
yarim giiverte ildve edilmis ve Onceleri bordaya konulan toplar artik buralara
yerlestirilmeye baglanmistir. Daha sonralar1 6n giiverte ile orta gliverte geminin yan
taraflarina yapildigi gibi, geminin bas ve ki¢ taraflan arasinda gidip-gelmeyi ve
yelken hizmetlerini kolaylastirmak icin “Ust giiverte-Upper deck” adi verilen yeni

24 Bodoslama: Tekne omurgalarinin bag ve kig taraflarindan yukariya dogru uzanan gelik, dsvme
demir veya agagtan yapilmis kisimlardir. Bunlardan bag taraftakine “bas bodoslama”, kig
tarafindakine “ki¢ bodoslama” denir. ZALOGLU, A.g.k., 45.

2 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, 10.

% Orsa: Yelkenleri miimkiin oldugu kadar riizgarin estifi yone yaklagtirarak seyretme hali.
GURCAY, A.g.k., 311.

T TALAT, A.g.m., 17.

% A.gm., 17.

2 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 2.

3 TALAT, A.g.m., 18.

3 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 2.

32 Kasara: Gemilerin ana giivertelerinin iist kisimlarinda bulunan giivertedir. Kasaralar genel olarak
gemilerin bas, orta ve kig taraflarinda bulunur ve bulunduklan yerlere gore; “Bas kasara”, “Kig
kasara” ve “Orta kasara” seklinde isimlendirilirler. ZALOGLU, A.g.k., 211.

3 TALAT, A.g.m., 20.
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bir giiverte yapildi. Bu giiverte esas giiverte ile 6n ve orta giivertedeki bataryalarin
iistiinii ortliyordu. Yine XVII. yiizyilin sonlarina dogru biiyiik yelkenli gemilerde
“Tavlon-Lower” denilen {iglincii bir batarya giivertest daha yapilmistir ki; bu suretle

esas giiverte ortada kalarak ikinci giiverte olmugtur*”.

XV. yiizyilda gemilerdeki yelken donanimai, kﬁ(;ﬁk gubuklar itizerine agilan
kontra yelkenler sayesinde miikemmellestirildi, tiglincii direk umumilegti. Fakat bag
kastellerin biiyiimesi ve yiikselmesi yelkenler ve gemilerin yelkenle yol almalarinda
sorun ¢ikarmaya baglamisti. Gemiler riizgar oniinde stiriiklenmeye baglamaiglar, bag
kastelin ¢ok biiyiik olmast ve pruva direginin basa ¢ok yakin bulunmasi sebebiyle
gemiler orsasina gidemez olmuslar, bu nedenle son ikisinde Latin yelkeni bulunmak
lizere “dort direkli” yelkenli gemiler yapilmaya baglanmigtir. XV. yiizy1l sonlarinda

bu yelkenli gemilerin bityiikliigii 400 ila 700 tonu bulmustur’’.

XVI. yiizyiln ikinci yarnsinda gemilerin denize mukavemet ve seyir
kabiliyetlerini arttiran bazi degisiklikler yapilmistir. Gabya ve babafingo yelkenleri
daha biiyiik yapildig1 gibi bunlan gergin tutmak icin alt koselerine ufki serenler
konulmugstur. Biiyiik yelkenlere yaprak yelkenler ilave edilmistir. Civadira tizerine
dort kose yelken tasiyan kiigiik bir direk ilave edilmis, gemilerin tekne tertibati

degistiginden dordiincii direge yer kalmamis ve bu direk ortadan kaldirilmugtir*®.

4. AVRUPA DONANMALARINDA YELKENLI GEMILER

1486 yilinda “Kolomb” adli Fransiz gemisi model alinarak Stapel adli bir
mimar tarafindan 600 tonluk “Regent” adiyla bir ingiliz gemisi insa edilmistir. Bu
geminin 1512 yilinda yapilan bir muharebede yanmasiyla yine Stapel tarafindan
1514 yilinda “Henri Grace A Dien” veya “Great Henry” ismini tagiyan bir yelkenli

gemi insa edilmistir. Bu gemi 6rnek alinarak diger Avrupa iilkelerinde de buna

3 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 6-7.
% TALAT, A.g.m., 18.
¥ KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 6.
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benzer gemiler inga edilmigtir. Bu gemilerin yelken tertibatinda 6nemli ilerlemeler
kaydedilmistir. “Regent” isimli gemide ilk defa olarak babafingo yelkeni
kullamlmigtir. “Great Henry” ise dort direkli olup grandi ve pruva direklerinde
trinket, gabya ve babafingo yelkenleri bulunmaktaydi. Mizena ve kontra mizena
direklerinde ise iist dste agilmig birkag Latin yelkeni vardi. Civadirada ise heniiz
yelken yoktu. Sonradan kalyon simifi gemilerde, civadiranin altina biiyiik dort kose
bir yelken ildve edilmigtir. Bu biiyiiklitkteki gemilerin miktar1 o donemlerde ¢ok
azdi. Toplan gﬁvertedéki kulelere konmus olan yelkenli muharebe gemilerinin
.denize mukavemetleri ve seyir kabiliyetleri pek az oldugundan yiiksek yelkenlerle
donatilamzyorlardi. Gerek giivertede bulunan yiiksek kuleleri gerekse su kesimi
altindaki kisimlarinin bigimsizligi sebebiyle manevra kabiliyetleri de azdi. Bu
gemilerin yelken donanimlar da ¢ok basit diizeydeydi. XVII. yiizyila kadar yelkenli
gemiler pruvadan esen riizgarlar ve firtinali havalar dolayisiyla ya limandan
cikamiyorlar yahut tekrar limanlarina dénmek zorunda kaliyorlardi. Bu nedenle
yelkenli biiyilk muharebe gemileri bu hususta ticaret gemilerinden ve kiigiik
muharebe gemilerinden daha kullanissiz vaziyette idiler. Bundan dolayr biiyiik

muharebe gemilerinin miktar1 agir bir surette ilerlemekteydi®’.

Kuzey iilkelerinde “koge”, Ingilizler tarafindan “cog”, Akdeniz’de “gdge”
veya “kalyon”, Venedik’te “karaka” denilen bu gemiler, biiyikk ve silah
kapasitelerinin fazla olmasma karsilik yelkencilik ve denizcilik bakimindan pek
kullamsh degillerdi. Hatta Portekiz ve Ispanyol denizciler ilk kesif seyahatlarinda
zamann bu biiyiik gemilerini degil bilakis kiiciik gemileri kullanmiglardir®®.

1571 yilinda Osmanli Devleti ile Papalik, Ispanya, Venedik ve Malta miittefik
donanmalan arasinda vuku’ bulan “Lepanto Muharebesi” hem kiirek hem de
yelkenle hareket eden biiylik “gali ”lerin ¢ekdirilere karst kazandig1 bagaridan dolay:
harp gemisi insaatinda 6nemli bir doniim noktast teskil eder. Bu savas “kiirek
devrini” sona erdirerek “yelken devrini” agmistir. Lepanto Muharebesi’nde yiizlerce

gali bulundugu halde bu muharebeden tam 17 yil sonra 1588 yilinda gergeklesen

3 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 2-5.
® TALAT, A.g.m., 19-20.
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“Armada Seferi’ne istirak eden gemilerin igerisinde sadece dort adet gali bulunuyor,
geri kalam yelkenli gemiler teskil ediyordu®. Bu seferde Ispanyollarm 128
gemisinden ancak 40 tanesi 100 tondan fazla idi. Buna karsiik Ingilizlerin 34
muharebe gemisi olup iglerinden ancak 8 tanesi bu biiyiikliikte idi. spanyol gemileri
muharebeden ziyade ticaret amagh yapilmig olduklarindan silahlar1 daha az ve daha
hafiftiler. Ispanya ile Orta Amerika arasindaki mutedil denizlerde seyr ii sefer
yapmak iizere insa edilen bu gemilerin giivertelerinde birgok kule ve kamaralar
bulunmasi sebebiyle Kuzey Denizi’nin sert havalarinda manevra yapmak hususunda
giicliik gekmi$lerdir4o. Bu muharebeden sonra yelkenli harp gemileri biiyiik gelisme
kaydetmis, toplar giiverteden kaldirilarak muhafazali bataryalar viicuda getirilmistir.
Yelkenli harp gemileri top tasiyan giivertelerine ve tasidiklan toplara nispetle “iki
giiverteli”, “ii¢ giverteli”; “50 toplu”, “80 toplu” seklinde adlandirilmislardir.
Osmanli bahriyesinde ise bu tabirlere karsihk “iki ambarli” ve “i¢ ambarlt”

tamimlamalari kullamlmistir*'.

XVII. yiizyilin ilk yanisinda Ingiliz donanmasindaki gemilerin mevcudunda,
biiyiik gemilerin adeti artmakla beraber genel icerisinde yine de ¢ok fazla miktarda
degillerdi. Zira biiyiik gemilerin denizcilik vasiflari hald arzu edildigi derecede
degildi. Bu zamanda yapilan gemilerin ¢ogu iki giiverteli olarak insa ediliyor ve 30
dan fazla top tasiyorlardi. Bu devirden sonra Ingiltere’de daha kiigiik gemiler dahi iki
giiverteli olarak inga edilip 20 adet top tastyorlardi*.

Hollanda’da ise iki giiverteli gemilerin ve umumiyetle biiylik yelkenli
gemilerin insasmna Ingiltere’den sonra ilk “Hollanda-Ingiliz Harbi” esnasinda
baglanmugtir. 1639 senesinde Hollandali Amiral Tromp’un filosunda sadece bir kit’a
iki giiverteli gemi bulunuyordu. Hollandalilar birinci harpte filolarimin eksikliklerini
tamamlamak i¢in birgok ticaret gemisi kullandig1 halde daha sonra ticaret gemileri ile
muharebe gemilerinin ingasi kat’i surettte birbirinden ayirmugtir. 1665-1667 ikinci

“Hollanda-Ingiliz Harbi”nde ise biiyiik yelkenli gemilerin miktar1 artrmgtir.

% KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, 11-12.

4 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 5.
1 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri, 12.

2 KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 7.
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Hollanda-Ingiliz Harpleri yelkenli muharebe gemilerinin gelisme ve ilerlemesine ¢ok
bityiik hizmetlerde bulunmustur. Bu esnada Avrupa’nin en kuvvetli yelken filolarina
sahip devletleri; Ingiltere ve Hollanda’ydi. Fransizlar ise; yelkenli muharebe

gemilerinden miitesekkil gemilerini bu devirde viicuda getirmeye baglamuistir®.

Evvela Ingiltere, Ispanya, Portekiz ve Hollanda tarafindan kullamlan bu
biiyiik yelkenli gemiler giderek Akdeniz’de bulunan ve ticaretle geg¢inen
Venediklilerin dikkatini ¢ekmis, bu devlet Kuzey Avrupa ile ¢ok fazla temasta
bulundugundan yelkenli muharebe gemilerinin ilerleme ve gelismelerini gorerek
“kiirekli gemiler’den yani “cekdiri filosu’ndan baska bir de “yelkenli muharebe

gemileri” yani “kalyon filosu” kurmustur™.

5. OSMANLI BAHRIYESINDE KALYONA GECis

Osmanli donanmasi ile Miittefik Hagli donanmasi arasinda 1571 yilinda
vuku’ bulan “Lepanto (Inebahti) Deniz Muharebesi’nden sonra Akdeniz’in gok
eskiden beri en mitkemmel ve en giizide savas gemisi olan kadirganin modasi
gegmeye baglamig ve bu savagta Tiirk donanmasina agir bir darbe indirmis olan uzun
direkli, yelkenli, yiiksek bordali, 36 toplu yelken ve kiirekle hareket eden galiler
moda olmaya baglamigtir. Bu bakimdan, Lepanto Muharebesi kiirek devrinin sonu,

yelken devrinin bag1 kabul edilir®’.

Osmanli Devleti’nde kadirgadan kalyona geg¢is; Avrupali denizci devletlerden
¢ok sonralan olmustur. Osmanli Devleti’ne bagl “Garp Ocaklar:” denilen Cezayir,
Tunus, Trablus gibi denizcilikle ugrasan eyaletler, Avrupa devletlerinin donanmalar1
ile denizlerde stirekli karsi karsiya geldiklerinden kalyonculugu Osmanh

Devleti’nden evvel 6grenmislerdi*e.

“ KURTOGLU, Tiirklerin Deniz Muharebeleri-Girit Harbi, 8.

“Agk., 9.

* Ali ihsan GENCER, Bahriyede Yapilan Isldhit Hareketleri ve Bahriye Nezireti’nin Kurulusu
(1789-1867), 22. .

* Ali Riza Seyfi, Cesme Deniz Muharebesi Faciasi ve Akdeniz’de i1k Rus Donanmasi, 96.
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Osmanl1 bahriyesinde kalyon ilk defa II. Bayezid devrinde yapilmustir.
Bunlara “goke®’” deniliyordu. Kanuni devrinde de 1500°den 2000 tonilatoya*® kadar
yiik tagimaya miisait ve Venediklilerin “karaka”lan tiirtinde kalyonlar yapilmigtir.
Bu gemiler her ne kadar kiirekle sevk olunsa da hareketleri daha ziyade yelken ve
direge yani riizgara bagl oldugundan riizgarsiz havada sevklerinde giiclitk yasanmig
ve kalyonlarin sayis1 azaltilmigtir. Kalyon nev’inden bu gemiler daha ziyade nakliyat
islerinde kullanilmiglar, harplerde ise hem kiirek hem de yelkenle giden ¢ekdirilere

ehemmiyet verilmistir*.

XVII. ylizylla gelindiginde Osmanli Devleti’'nde donanma faaliyetleri
zayiflamis, XVI. ylizyilda Venediklilerin elinden alinan Akdeniz hikimiyeti tekrar
Venediklilerin eline gegmeye baglamistir. Bu bagarnisizlifin  sebeplerinden en
mithimi; Avrupa ve hatta Garp Ocaklar1 donanmalarinda esas olan kalyon teskilitina
geregi kadar 6nem vermemek, donanmada hal4d kiirekli gemilere yer vermekti.
Osmanli bahriyesinde bu durum XVIL yiizyll ortalarinda gergeklesen Girit

Seferleri’ne kadar devam etmistir>’.

1645 yilinda Venedike karsi Girit Harbi agildigi swrada Girit’e asker ve
mithimmat gotiiren Osmanli donanmasi Venediklilerin kalyonlardan miitegekkil
kuvvetli donanmasina karg1 duramamisg, biiyiik zayiata ugramistir. Yirmi dort sene
stiren Girit Harbi’nin bu kadar uzamasmin en biiyik dmili kalyondan mahrum
Osmanli donanmast idi. Girit Seferi sirasinda kendi kadirgalarinin hafif kaldigi
gbren Osmanlt Devleti, acilen kalyon insasma iz vermistir. Tersane-i Amire’de
kalyonun ilk defa 1644 senesinde inga edildigi goriiliir. Harbin baglamasindan tam
altr yil sonra 1650°de 30 kalyon insas1 i¢in Tersane-i Amire’de faaliyete baglanmugtir.
1651 yilinda Sadrazam Melek Ahmet Pasa Bahgekapr yakininda 60 zird uzunlugunda

47 Goke; hem ¢ekdiri hemde kalyon sinifina dahil bir gemiydi. Bu gemiler esasen ¢ekdiri envaindan
ise de iki katli, yani altinda bir de top ambar1 bulunmas: sebebiyle kalyon sinifindan sayilmislardir.
Gokeler, II. Bayezid zamaninda yapilmig olan Inebahti Muharebesi’nde kullamimiglards.
UZUNCARSILI, A.g.k., 469.

* Tonilato: Gemi yiikiiniin umumiyetle méyiat, zahire ve sairenin birimi olup bin kilodan ibarettir.
Semseddin SAMI, Kamiis-1 Tiirki, 912.

¥ UZUNCARSILL, A.g.k., 469.

* A.g.k., 496, 469.
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bir kalyon inga ettirmis, lakin is¢iliginde ve indirmekte yapilan yanligliklar nedeniyle
kalyon denize indirilirken batmigtir. Bu basarisiz tesebbiisten dért sene sonra 1655-
56 yilinda Canakkale Bogazi’nin Venedikliler tarafindan kapatilmasi {izerine hasil
olan ihtiya¢ nedeniyle “burfon” tabir olunan kirk ve kirk bes adet top-geker
kalyonlar yapilmig ve bu kalyonlar Osmanli donanmasinin en 6n safinda bulunarak

Venediklileri Canakkale Bogazi ablukasini birakmaya zorlamslardir®’.

Girit Harbi’nin akabinde kalyon ingast uzun siire devam edememistir.
Kalyonu sadece yapmak degil onu kullanmak da ayri bir maharet istediginden,
kalyonlarda gorevli gemicilerin ise henliz bu mahareti kazanmamig olmalari
sebebiyle biiyiik basarilar elde edilemediginden, 1662 senesinde bahriyede islahat
yapan Fazil Ahmet Pasamin sadareti zamaninda kalyon yapimindan tekrar
vazgegilerek tekrar kadirgaya doniilmesi istenmis ve sahillerin miidafaas1 i¢in 40
parga tersanenin, 40 par¢a da derya beylerinin olmak iizere toplam 80 parga

kadirgadan ibaret bir devlet donanmasi bulundurulmasina karar verilmistir’>.

Kalyonlarin Osmanli donanmasinda esas olmasi igin girisilen birkag
tesebbiisiin ardindan yeniden kaldirilmalarindan sonra kalyonlar nihayet 1682 yilinda
kat’i surette kabul edilmistir’>. Bu tarihten sonra Osmanli donanmasinda kalyon
miktar1 artmis ve bu sayede Venediklilerin Akdeniz’de yarim asra yakin bir zaman
elde ettikleri tistlinlik ellerinden alinmigtir. Bu suretle Osmanlilarin dnceleri bagart
sagladiklan gekdiri yani kiirekli donanma usulii, XVII. yiizyil sonuyla XVIIL. yiizyil
ortalarina kadar tamamen terk edilmemekle birlikte yerlerini 1682 yilindan itibaren
kalyonlara birakmaya baglamistir. Yine bu devirde kalyonculuk i¢in Garp
ocaklarindan {iistat kaptan getirtilmigtir. Osmanlilar kalyon tegkilatlarim kurarken
bunu daha evvel tecriilbe etmis olan Garp Ocaklarindan olduk¢a fazla yardim
goérmiislerdir. Kalyonculugun tatbikinde burada yetigmis kaptan ve gemicilerden
istifade edilmistir’®. Merzifonlu Kara Mustafa Pasanin sadareti sirasinda Venedik ile

baglayan gerginlik sirasinda kalyonlarin elzem oldugu anlasilmis ve Osmanli

3! Ahmet Cevdet, Tarih-i Cevdet, c.I, 152.
2 BOSTAN, A.g.k., 99.

3 UZUNCARSILI, A.g.k., 497.

> A.g.k., 470, 497-498.
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bahriyesinde kalyonculugu yeniden ve kat’i surette canlandirmak iizere 1682
yilindan itibaren tiim Osmanli tersanelerinde kalyonlar yapilmaya baglanmustir. insa
edilen 10 adet kalyondan, dort tanesi tiger ambarl ve seksen toplu, alti tanesi altmigar
toplu olarak inga edilmiglerdir. Biiyiik kalyonlar elliser, kiigiikleri kirk beser zird
boyundaydi. Bu gemilerden bes tanesi Kaptan Pasa Misirli-zAde Ibrahim Pasamin
idaresinde, diger bes tanesi ise Cezayir leventleri arasinda yetismis olan Ikinci
Kaptan Baba Hasan Beyin kumandasi altina verilmigstir. Bu kigilerin vazifesi,
Rodos’tan baslayarak Misir kiyilarina kadar olan agik denizlerde Tiirk deniz

ticaretini korumak idi>>.

1685-1699 yillar1 arasinda kalyon ingasmna hiz verilmis, kalyonculuk
geligtirilmis ve bu donemde yapilan savaglarda karada maglubiyet yasansa da
denizde galibiyetler kazamilmigtir. XVII. yiizyilin sonunda ise, kadirga ingasinin

adeta durdugu ve kadirganin, yerini kalyonlara terkettigi gfirl'ilmektedir5 6

1694 senesinde Sakiz’i iggal eden Venedik donanmasi {izerine, Amca-zade
Hiiseyin Pasanin Kaptan Pasa, Cezayir leventliginden gelen Mezemorta Hiiseyin
Paganin Kalyonlar Kaptani olarak, 20 parga kalyon ve 24 parga kadirgadan miirekkep
Osmanlt donanmasi gonderilmigtir. Bu donanma Koyun adalari civarinda Venedik
donanmasi ile kargilagmig ve onlar iki defa yenilgiye ugratarak Sakiz’i geri almigtir.
Bu bagari, Sakiz muhafizlifina tayin edilen Amca-zdde Hiiseyin Pasanin yerine
Kalyonlar Kaptam1 Mezemorta Hiiseyin Pasay1, Kaptan Pasaliga getirmistir®".

Mezemorta Hiiseyin Pasa, Kaptan Pasaligi zamaninda Venediklilere kars1 pek
cok zafer kazanmigtir. Fakat onun asil degeri, idaresini eline aldiginda kifayetsiz
durumda bulunan Osmanli bahriyesini 1slaha ¢aligmast ve bu hususta bir “kanun-
ndme” hazirlamis olmasidir’®. Bu kanunndme sayesinde kalyonculuk, Mezemorta
Hiiseyin Pasanin Kaptan Pagalifindan itibaren yiikselmeye baglamigtir. 1699

Karlofca Antlagsmasi’ndan sonra Sadrazam Amca-zide Hiiseyin Paga biitiin devlet

% Ahmet Cevdet, A.g.k., 155.

% BOSTAN, A.g.k., 100.

57 Ahmet Cevdet, A.g.k., 156.

58 Cengiz ORHONLU, Mezemorta Hiiseyin Pasa, islam Ansiklopedisi, c.VIIl, 207.
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teskilatinda esesli bir 1slahatin zorunlu oldugunu gérmiistiir. Kendisine bahri 1slahat
konusunda Kaptan Pasa olan Mezemorta Hiiseyin Paga yardimci olarak, bahriye
alaninda 6nemli bir kanunnime hazirlamis 1kin Mezemorta Hiiseyin Pasa bu
kanunun nesrinden bir buguk ay once vefat etmigtir. 1701 yilinda ildn edilen bu
kanunnamenin en miithim Ozelligi; Kaptan Pagalik ve diger deniz islerinin

denizcilikten gelme ehli kisilere verilmesinin esas olmasidir™.

5.1. MEZEMORTA HUSEYIN PASANIN HAZIRLADIGI BAHRIYE
KANUNNAMESI

“Yiice Allah’in yardimi ile igbu Kaniin-ndme-i hiimdytinum
geregi gibi uygulanacak kanun kabul edilip, ddimd kapsadig
hiikiimlerle  fiiliydtta olup;, c¢ocuklarimdan, soyuma mensup
olanlardan, yerime Padisah olacaklardan, vezirlerden, devlet
ricdlinden, kaptanlardan ve devietimin diger iy bilir kisilerinden bir
kimse tarafindan degistirilip bozulmaya. Bu kaniin-ndme, dine yardim
isini diizenlemek ve Peygamber Efendimizin geridtini berkistirmek icin
konulmus begenilecek bir is olmakla her kim degistirilmesine cesdret
ederse giinahi onu degistirenlerin iizerine olsun. O kimse, ‘Muhakkak
ki Allah bilici olan igiticidir’ dyetinin hiikmiine mazhar ola. Ve in-sd -
Allahii tedld tasarlandigy iizere kalyonlar kirka tamamlandiginda
istenilen saypn buldu diye ihmdl olunmayip yine her sene Ocaklk
baglanan mahallerden Tersdne-i Amireme dayamkii ve saglam kereste
hazirlamilp kalyonlar ingd edilerek sayilar: cogaltila, arttirila.

Allah’a hamd edip, ulu Resilii ile onun yakinlarina ve
arkadaglarina salat i seldm getirdikten sonra akil sahipleri igin
stiphesiz ki; beldeleri ve memleketleri korumak, diisman gelebilecek
gedikleri ve yollart tikamak karadan ve denizden savas igin gerekli
seyleri hazirlamaya, savas vasitalarimi diizene sokmaya baglidur.
Ozellikle denize ait mithim ana islerden olan beylik kalyonlarla ilgili
teferrudt ve esaslara ait konular bu ana kadar hususi bir nizdm-néme
ile belirtilip, saglam bir esasa baglanmamigtir. Bu nedenle gerek
hepsine gerekse ayri ayri her birine ait hususlarda karistirmamak
adima bu giinden sonra; usilleri disiplin, isleri diizen ve saglamlik
esaslarma bagl olarak hepsine yetecek bir kdide en biiyiik istagimdir.
Tersdne-i Amiremde mevcut olan yirmi yedi kit'a kalyon kirka
tamamlarnp, bu kirk kit’a kalyon ve her birinin mithimmdt ve neferleri
defter metninde yazili olan keyfiyyet ve niteliklere uygun ola.

5 UZUNCARSILI, A.g.k., 498.



Kaptan Pasa; tim deniz iimerdsina, kaptanlara, reislere ve
sdir donanma ricdline bagbug (baskan) olup belirtilen ziimrenin hepsi
Kaptan Pagarin soziine giivenerek, emrine itdat ede. Kaptan Pasa da
her firkamn nizdmlarina ihtimdm eyleye.

Deniz  iimerds:;, donanma ricdlinin  kidemli ve eski
emekddrlarindan olup her birinin saddkat ve gayretle gorevlerini ifd
etmeleri gerekir. Umerdlara salydnelerine gore; beser altisar kat
forsa, yiiz altmisar savasgt nefer ve giiglii, yigit leventler verilecektir.
Onlar ise; gemiler ve deniz bineklerinin inceliklerine vdkif, deniz
ilminde mdhir kaptan ve reisler tutup, tiim mithimmadt, dlet ve edevit:
tamamlayarak sefere hazirlamirlar. Donanma sefere ¢ikacag:
vakitlerde Kaptan Pagalar, tmerdlar1 yoklar;, sayet kusur ve
eksiklikleri ortaya ¢ikarsa kat’i surette eksikliklerini gidermeleri
yolunda onlar1 tembihlerler. Bu tembihe uymayanlarin sefineleri
Kaptan Pagsalar tarafindan ellerinden alimp daha ehil ve ldyik
olanlara verilecektir. NizGmlarma ve her ziimrenin sinif ve dereceleri
geregine ridyet edenler ve saddkat gosterenler giizellikle miikdfat ile,
nasihata muhtag olanlar ise tehdit ve haddi bildirilerek dogru yola
sevkedileceklerdir. Kotiiliik, hainlik, bozgunculuk ve saldirganliga
cesdret edenler Padisahlik makamina sevkedilip
cezalandirilacaklardir.

Kapiiddne, Patrona ve Riydle Kaptanlar: ddet oldugu iizere,
ifdsina memur olduklari hizmetlerde, saddkat ve dogrulugun
gereklerini gorip gozetici olalar.

Gerek Kaptan-1 derya gerekse diger kaptan ve reisler, azli
gerektirir hdller ortaya ¢ikmadig siirece azl olunmayp vefatlarina
kadar gorevierinde kalalar. Azli gerektiren hdinlik, cdnilik gibi
durumlarda Derya Kaptanhigi gorevi baskasina verilmek Idzim
geldiginde ise; bu govev deniz ilmine ve donanma islerine vikif
olmayan Kaptan Pagalardan birine verilmeyip o swrada ‘Kapiiddne-i
hiimdyiin’ kim ise ona tevcih edile. Kapiiddne Kaptanligina ‘Patrona
Kaptam’ kezdlik Patrona Kaptanligina da ‘Riydle Kaptam® getirilip
bu yolla hareket edile. Sayet Kapiidinenin, her hangi bir suretle ise
elverigliligi . gorillmezse, Patrona ve Riydle Kaptanlarmdan hangisi
daha layik ise ittifakla, gorev ona verile. Kapiiddnelige hak kazanmig
istidddli  kimseler bazi bozguncu kisilerin haksizligina ugramaya.
Kapiddne, sadik ve deniz ilminde bilgili olup, Patrona ‘Kapiidéne’,
Riydle ‘Patrona’ oldugunda Riydle Kaptanhigimn ise disardan
kimselere (denizle ilgisi olmayan galuslara) verilmeyip, diger kalyon
kaptanlarindan birine verilmesi nizdm gereklerinden ve gozetilmesi
ldzim gelen hususlardandir. Tiim reis ve kaptanlarin iy bilir kigileri
Kaptan Pasa huzurunda Darmisma Meclisi kurup aralarinda Riydle
Kaptanhgina en fazla hak sahibi ve ldyik olani; yigit, akuli ve ig bilir
olam segeler ki; o kisi daha sonra riitbe dereceleri hasebiyle Derya
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Kaptanhigina ndil olur ise Donanma-y1 hiimdyiinumu diger donanma
ile - birlestirip-ayirmaya,  getirip-gétirmeye kudreti ve Derya
Kaptanlig islerinin kotarimaswma iktiddr: ola. Bu uygun yol-yordam
tizere Riydle Kaptanligi, iclerinden birine herkesin oy birligiyle
verildikten sonra Kaptan Pasa bu karar: vekil-i mutlak olan
Sadrazamima arz ederek onun goriisiiyle tayin emri alinacaktir.

Savas esnasmda Kaptan Pagsalar bastardaya binmeyip kendi
biiyiik kalyonlarina -zafer pardinly ii¢ fener ve ‘Allah’m yardimi’
belirtili ii¢ bayrak asip- binerler ki buna; ‘Bas Kapiiddne’ denir.
Onceki kapiddne ‘Ikinci Kapiiddne’ olup ona da Kapiidéne Kaptam
biner. Savagsta yaralananlara istedikleri mahalden gegimlikler verilip
emekli edileler. Baris giinlerinde Derya Kaptanlarina eski usiil iizere
yine ‘Bagtarda-1 hiimdyin’ mevkii yeri ola.

Diger kaptanliklardan biri oliim vuku’unda ve azli gerektiren
hallerden olan cindyetler hasebiyle bosaldiginda yerine Kapiiddnenin
bas reisi o kalyona kaptan olup diger kalyonlarin reisleri ise hak etme
sartwyla silsile yoluyla hareket eyleyeler. Bosalmig olan reis gedikleri
Kapiiddne-i hiimdyin ve sdir kalyonlarda bulunan aylakgilardan
secilip, reislik hususunda ma’limdt ve mahdreti olan, ige yarar
kimselere verile. Top¢u Basuik bosaldiginda, Topgular Kethiidas
‘Topgu Bast’, Topgu neferlerinden en kidemli ve residi ise ‘Kethiida’
ola.

Yevmiyeleri fazla olan zabitlerin gecimlikleri sahipsiz
kaldiginda, usiil geregi o gecimlige hakki olanlara verilip, araci ve
ricacilar yoluyla baskalarina verilip hak sahibi olanlara haksizlik
edilmeye. Ozellikle yabancilara verilmesinden ziyddesiyle kagimla.

Kaptan Pasa ve diger kaptanlar tama’ diistincesi veya baska
sebeplerle tertip ve tayin olunan kalyon neferlerini kesinlikle
azaltmayip her kalyon igin belirlenen neferdt ve wmithimmdtlar:
tamamlaya. Allah yolunda savasa girenler icin diismanlara karg tistiin
gelmek, Allah’tm emrine ve dinin gereklerine uymaya dayanwr. Tiim
donanma ricdli emirlere ve yasaklara uyarak vaziyeti diizeltmek icin
cok ¢aliga ve iglerini savsaklamaya.

Kalyon agalar1 ve ozellikle ‘Bas Aga’ olan kimse fazlasiyla
dinddr ve cekip-¢evirme hususunda iktiddarly olup, leventleri geregi
gibi disiplin altina alarak onlari, insanlarmn aile ve yakinlarina el
uzatmaktan, dine aykir1r saldirilara niyetlenmekten men’ edeler.
Kalyonlar, ada ve kuyrlardan birine yanagip lenger attiklarinda her
kalyonun zabitleri, neferlerini disiplin altina alip, o mahallin civarinda
bulunan kasaba ve kiyler ahdlisine dine mugdyir saldirilardan,
eskiyaliga ve bozgunculuga yeltenmekten altkoyalar. Nasihatlardan
sonra sarkmtiliktan geri durmayanlardan, zabitlerine her kim
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muhalefet ederse tiim donanma ricdli ittifak ederek, o kisiyi yakalayp
hapsederek, azarlayp haddini bildirerek cezdsni vereler.

Uzun uzadiya anlatilan ve iizerinde ehemmiyetle durulan
kdideye ddimd ridyet edilip ve islerde esas tutulup her kim buna aykirt
hareket ederse kapima arz olunup geregine gore cezdlandirila. Bu
kdideye Allah’in nasib edecegi zamana kadar ridyet edile ve
degistirilip tahrif edilmekten korunup emniyete alina. Kalyon neferleri
hususunda dahi vaziyete gore dikkat edilip, savas ve barig
zamanlarinda gerektigi iizere kalyonlarin kiigiik ve biiyiigiine gore
neferleri tertib olunup nizama gore intizém verile®”,

5.2. OSMANLI DONANMASINDA KALYONUN TEKAMULU

Sultan III. Ahmet zamaninda, biri altmig bir buguk zird uzunlugunda olmak
iizere bir kit’a {i¢ ambarli kalyon ve iki par¢a “karavela” denilen kiigiik kalyon
yapilmigtir. 1707 senesinde donanma ile Akdeniz’e ¢ikan Kalyonlar Kaptam1 Canim
Hoca Mehmet Kaptan, 20 parcalik kalyon ile Ispanya ve Mayorka Adalan tarafina
gidip, Mesina’ya asker ¢ikararak iki kaleyi muhasara ile zaptetmis ve Mesina’nin 60
mil mesafede bulunmasindan dolayr muhafazasi miimkiin olamayacagindan
zaptedilen kaleleri yikip bir hayli esir alarak geri donmiigtiir. Artik her Akdeniz’e
cikigta bir kisim kalyonlar Istanbul’a getiriliyordu. Damat Ibrahim Pasanin sadareti
sirasida gemi yapum ve gemicilik faaliyetleri ihmal edilmigstir. 1733 senesinde
Hekim oglu Ali Pasamn sadareti sirasinda Kaptan Pagalifa getirilen Canim Hoca
Mehmet Pagsanin gayretleriyle 24 giinde donanmanin tiim levdzimati tamamlanp
nihayet denize ¢ikilmigti®’. Sultan I. Mahmut zamamnda da iki kalyon yapilmus,
1741°de “Tuhfetii’l-miilik”, “Muradiye”, “Fatih-i Bahri”, “Peri-i Bahri”, “Nasir-1
Bahri”, “Berid-i Zafer” ve “Ziver-i Bahri” adli kalyonlar yapilmigtir. Boylece
kalyonlara artik belli-bagli adlar konulmaya baglanmustir. 1756°da “Niivid-i Fiitith”
adiyla ti¢ ambarli bir kalyon, ITI. Mustafa devrinde ise “Hasn-t Bahri” adli bir

kalyon inga edilmigtiréz.

8 Safvet, Mezemorta Hiiseyin Pasa,Yay: Yavuz Senemoglu, 94-99; UZUNCARSILI, A.g.k., 523-
527.

' Ahmet Cevdet, A.g.k., 156-157; UZUNGCARSILI, A.g.k., 500.

82 Ali Riza Seyfi, A.g.k., 102.
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1717 senesinden 1770 senesine kadar 50 seneyi agkin bir siire zarfinda Tiirk
donanmast Akdeniz’de harp gérmemisti. Bu arada Koca Pagip Pasa 1757 yllinda
sadarete gegtigi zaman tersaneleri tanzim ettirmis ve yeni harp gemileri yaptirmisg
olmasina karsin, donanmayt istenilen seviyeye ¢ikartmaya muvaffak olamarmstir®.
Osmanli Devleti XVIII. yizyilhn ilk yanlarinda denizlerde sakin bir devir
gecirmekteydi. Venedikliler de denizde artik eski faaliyetlerini gosteremeyip siikiin
bulmuglard:. Osmanli donanmas: da, XVIII. yiizyilin baglarindaki kadar kuvvetli
degildi. Yine her sene donanma Akdeniz’e ¢ikariliyorsa da donanmanin bu g¢ikis
adeta, gezinti seklindeydi. Arada bir ig-bes korsan gemisi yakalamip getiriliyordu.
Denizdeki bu faaliyetler alelade bir karakol hizmeti seklindeydi. Bundan bagka
yaptirilan kalyonlarin igse yaramas: diisiiniilmeyerek ki taraflan gesitli odalarla
siislenip, seyyar birer deniz koskli haline getirilmis, kalyon yapiminda itina
gosterilmesi gereken hususlara dikkat edilmediginden, gemiler dayaniksiz ve
kullanigsiz vaziyette yapilmaya baslanmigsti. Ayrica gemici yetistirilmesi de ihmaél
edilmis, kalyoncu neferleri askerligi birakip ticarete baslamislardi®. Bu nedenle Tiirk
gemicisi yerine, Akdeniz adalarindan Rum gemiciler toplanmaya baslanmisti. Bu
kisiler, donanmanin Akdeniz’e ¢ikacag ii¢ ay zarfinda gemilerde hizmet edip,
ayliklarim1 alarak adalarina geri d6nﬁy0r1ard165. Mezemorta Hiiseyin Paganin
hazirladigi kanunndmede esas maddelerden olan Donanma Kaptanliginin, Kaptan
Pagaliktan yetismis kisilere verilmesi esas1 zamanla terkedilerek kaptanliklar riigvet
ile igin ehli olmayan kisilere verilmeye baglanmigti. Tersane varidati, derya beylerine
baglh sancaklar geliri, kalyon kaptanhiklann varidati bu gelirlere hak kazanmig
kisilerin ellerinden alinip, tersane tizerinden geginen diger kisilerin yiyecegi olmugtu.
Osmanl Devleti, Akdeniz’de siirekli tek rakip olarak Venedik’i kendisine rakip
gordiigiinden Avrupa devletlerinin denizcilik alaninda giderek giiglendiklerinin ve

Akdeniz’de kendisine yeni rakipler ¢ikacaginin ne yazik ki farkinda degildi®.

1770 yiinda Ingiliz subaylar tarafindan teghiz ve idare edilen Rus

donanmasimmin Baltik Denizi’nden kalkarak, Akdeniz’e inip Cesme’de Osmanli

% GENCER, A.g.k., 24.

% UZUNCARSILI, A.g.k., 501.
5 Ali Riza Seyfi, A.g.k., 102.
% UZUNCARSILI, A.g.k., 501.
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donanmas1 yakmasi ile sonuclanan hadise, Osmanli gemiciliginin modern bir sekilde
teskili i¢in hiiktimeti uyandirmig; bildhare 1773 yilinda Baron de Tott’un yardimzyla,
Hali¢’te Tersane yakininda, bahriye miihendisligine mahsus bir okul kurdurulmus,
gemi inga faaliyeti artmig ve gemi personeli 6zellikle de kalyoncular bir nizam altina
alinarak, Kasimpasa’da yaptinlan kislalarinda ikametleri saglanmstir. “1770 Cesme
Facias1” biiyiik bir Tiirk denizcisinin tarih sahnesine ¢ikmasina vesile olmugtur. Bu

kisi, daha sonra Kaptan-1 derya olan “Cezayirli Gazi Hasan Pasa” idi®’.

Yenigeri askerligindengyetisen Hasan Pasa, daha sonra denizcilige goénliinii
kaptinp Cezayir’e gitmis, burada 18 yillik bir ikAmetten sonra Istanbul’a dénmiis ve
bu nedenle “Cezayirli” olarak nam salmistir. Tiirk donanmasinin hizmetinde
“Riyale-i hiimayun” ve “Patrona-i hiimayun” olarak 10 yil gérev yapan Cezayirli
Hasan Pasa, Cesme maglubiyetinden sonra “Kapudane-i hiimayun” ve akabinde de

-4 I

“Kaptan Pagaliga” tayin olmustur. Cezayirli Gazi Hasan Pasa, savaglarda bagarili
bir asker olmasinin yaninda idare ve teskilat alanlarinda da biiyiik, kudret sahibi bir
deviet adamiydi. Onun bahriye alaninda attigi en onemli adimlardan biri; Cesme
hadisesinde egitimli Rus denizcilerini gordiikten sonra denizlerde basan elde etmek
icin sadece denizden yetisme subay ve denizci olmanin yetmeyecedini, bunun
yaninda teorik olarak yetismenin de elzem oldugunu gérmiis ve Baron de Tott’la
birlikte 1774 wyilinda “Miihendishane-i Bahri-i Hiimayunu kurarak deniz
subaylarmin hem nazari hem de ameli olarak yetigmelerini saglamak digeri ise;

Kasimpasa’da kendi miilkii olan arazi iizerinde 1782°de “Kalyoncu Kislas:” adiyla

maruf binayi insa ettirmek olmugtur“.

1790 senesine gelindiginde Osmanli donanmasi; irili-ufakly, giiriikler de dahil
olmak iizere 18’1 kalyon 90 gemiden miirekkepti. Bu kalyonlarin hepsi kiit, yiiksek
ve igleri dar teknelerdi. Bunlarin arasinda 700 mevcutlu “Mukaddime-i Nusret”,
“Fethii’l-Fettdéh” ile 450 miirettebath “Tevfik-i IlGhi” kalyonlan1 da vardi. Ayrica

gemi kaptanliklarinin riigvetle almip-satilabilen bir meta haline gelmesi bahriyede

* GENCER, A.g.k., 25-27.
8 Fevzi KURTOGLU, 1768-1774 Tiirk-Rus Harbi’nde Akdeniz Harekiti ve Cezayirli Gazi
Hasan Pasa, 55-56.



25

zaten mevcut olan nizamsizhigi daha bir kesmekes icine sokmus, gemilerin barut

dahil her tiirlii alet ve edevati satilarak, devlet mal: talan edilmigtir.

Tersane ve donanmada goriilen bu nizamsiz hareketler ancak, Padisah III.
Selim’in tahta gegmesiyle, 6zellikle 1787-1792 harplerinden sonra girisilen reform
hareketleri neticesinde Onlenebilmis, 6zellikle 1804 yilinda ¢ikartilan bir “kanun-
ndme” ile bahriye meselesi ilk defa ciddi bir sekilde ele ahnm1$t1r69. Bahriyenin her
kademesinde gorevli olan biiyiik ve kiigiikk memurlarin, donanma personelinin bir
nev’i ¢aligma programi mahiyetinde olan bu kanunnime ile, bahriyenin 6zellikle
teskildti hususunda eksik kalan bazi meselelerin tamamlanmasi yoluna gidilmigtir.
Ozellikle, yapilacak reformlar icin gerekli olan paranin temini ve yapilacak
harcamalarin bir takim esaslara baglanmasi amaciyla miistakil bir “Bahriye
Hazinesi”’nin kurulusu, kanunnidmenin getirdigi Onemli yeniliklerdendir. Ayrica
kanunnidmenin getirdigi diger 6nemli yenilik ise; “Tersane Eminligi "nin kaldirilarak

yerine “Umiir-1 Bahriye Nezareti ’nin kurulmasi olmugtur™.

II. Mahmut devrinden itibaren Osmanli donanmasinda yavas yavas buharli
gemiler yerlerini almaya baslamislardir. “1853-56 Osmanli-Rus ve Kiwrim Harbi”
akabinde Osmanli Devleti, donanma mevcudunda bulunan yelkenli gemilerine
makine takarak onlar1 buharli hale getirme g¢aligmalart igerisine girmigtir. Sultan
Abdiilaziz déneminden itibaren Osmanli donanmasinda “zirhl1” gemilerin yer almaya

baslamasiyla kalyonlar ehemmiyetlerini yitirmislerdir.

% GENCER, A.g.k., 27-29.
" A.gk., 64-65.
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5.3. YELKENLI GEMILERDE HiZMET EDEN BAHRIYELILER
5.3.1. Kalyoncular

Bahriye askerlerinin esas kismim teskil eden kalyoncular; ilk 6nceleri
yelkenli gemilerde daimi olmayarak, her sene donanmanin denize ¢ikmasindan evvel
belirli kazalardan toplanirlardi. Bunlara “rasrali neferdt” da denilirdi. Kalyoncular;
1682’de Merzifonlu Kara Mustafa Paganin sadareti zamanminda bir ocak halinde
bahriye hizmetine alinmislardir. Kalyoncular, hizmete alindiklar1 zaman maas alirlar,
gorevleri son buldugunda ise memleketlerine donerlerdi. Kalyoncu efradi; Cekmece
kazalarindan baslayarak Rumeli’de Edirne civarma kadar olan mahallerle, Canakkale

mintikast ile Bati Anadolu kazalanyla, adalardan alinmaktaydi’".

Cezayirli Gazi Hasan Pasanin Kaptan-1 deryalifina kadar kalyonculara ait bir
kigla yoktu. Seferden donen askerler Galata’da bekar odalarinda veya
kahvehanelerde, konaklarda bir kismi da eski kalyon ve kadirgalarda gecelerlerdi. Bu
nedenle askerler sefer donisii disiplinsiz ve uygunsuz bir yasam siirliyorlar ve
ahaliye rahatsizlik veriyorlardi. Kaptan-1 derya Gazi Hasan Pasa bu durumdan
memnuniyetsizlik duymus, askerleri ibadet ve egitimle belirli bir statiiye
kavusturmak icin onlar1 bir araya toplamay: diistinmiig ve bu suretle Kasimpasa’da
1782 yilinda “Kalyoncu Kislas1” adiyla maruf bir kisla inga ettirmistir’®. Cezayirli
Hasan Paganin kendi miilkii lizerinde tesis edilen bu kigla; Osmanli toplumunun
batililagsma anlayig1 paralelinde ¢agin mimarisi Barok isliibunda yapilmig, klasik
kigla mimarisi bi¢imi uygulanmig, dort kdse ve ortasi avlu olarak birakilmigtir.

Avlunun ortasinda askerlerin ibadet edebilmeleri i¢in yine aym {iislupta iki katls bir

" UZUNCARSILI, A.g.k., 485-486.

72 Bu kiglamn kitebesi bugiin Istanbul Deniz Miizesi’nde bulunmaktadir. Kitabenin iizerinde; “Saklar
esyasuun temiz emvdc-1 ifnddan giizel Asdkir-i Bahriyye’yi koymaz agikta bu mahall” , “Bu yer deniz
erlerini acikta kalmaktan ve egyalarim yipranmaktan, yok olmaktan korur” yazihdir. Yine kislanin
lumbar agzi-késk alt1 tavan siislemelerinden olan aga¢ oyma teknigi ile yapilmis “ravan gébegi”,
Tersane miihendisi Esseyyid Osman tarafindan 1197/1783 yilinda yapilip kisla duvarina konulan
“giines saati”, kiglanin bahge kapilar1 veya camii girisi kapilanina ait oyma kap1 kaplamalan

stislerinden olan “alinlik”, “pervaz” ve “situnlar” ile kiglamin camiine ait mermerden oyma “abdest
teknesi” de Deniz Miizesi’nin bahgesinde yer alan objeler arasindadir.
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camii insa edilmistir’>. 1824 senesine gelindiginde Kalyoncu Kiglasi’nmn artik
askerlere kafi gelmeinesi nedeniyle neferat i¢in ek bina yapilmas: diigiiniilmiistiir. Bu
meyanda Kasimpasa’da Divanhane Binammn oniindeki yarisi kigla seklinde olan dort
tarafl tag duvarli eski ahirin diger yansinda da gesitli tamir ve diizenlemeler yapilarak
iki yapinin birlestirilmesi ve yine Kayikhaneler kismindan da iki g6ziin alinarak kigla
sekline donistiiriilmesine karar verilmistir. Tim bu onartm masraflan i¢in Tersane-i

Amire hazinesinden 178.828 buguk kurug ddenmistir’*.

Kalyoncularin baglart olan olan “Kalyoncu Cavuglari”nin odalan Galata
tarafindaydi. Bu kisiler Tersane dahilindeki; Galata, Beyoglu ve Kasimpasa

semtlerinin inzibatindan sorumluydular. Bunlara “Kalyoncu Kollugu” da denilirdi.

Kalyonlarin miirettebat: ile bunlarin idge ve ayliklarini ve kalyonlarin levazim
hesaplarini tutan memurlara “Kalyon Kdtibi” denirdi. Kalyon kéatibine, “Kalyonlar
Halifesi” denilen bir memur ile bir de kalem heyeti yardimc1 olmaktaydi. Kalem
heyeti “Hoca” invanli yedi kisiden olugmaktaydi. Hocalarin sayisi III. Selim
zamaninda Umfir-1 Bahriye Nezareti’'nin  kurulmasindan sonra  dorde
diistiriilmiistiir>. Bu kisilerden bagka, kalyonlardaki uliife ve mithimmat defterlerini
muhafaza eden “Kalyon Defterddri” isimli sahis miirettebdt ile leventlerin
yiyeceklerinin ve bilhassa peksimedin temini ve taksimi goreviyle vazifeli idi.
Tersane-i Amire’de insa edilecek kalyonlar i¢in “Kalyonlar Ndziri” adiyla bir
gorevli bulunuyordu ve bu kisi “Tersane-i Amire Emini” idi™. Ayrnca kalyonlarda
kiirek ¢ekmek ve yelken kullanmak tizere giindelik¢i bir sinif mevcut olup bunlarin

parast halktan kargilanird1 ki buna “Kalyoncu Bedeliyyesi” denilirdi”".

Kalyoncu sinifi, II. Mahmut’un isldhat: gergevesinde 1827 yilinda ildn edilen
bir kanunla kaldirilmis ve yerlerine “Tersane Tiifekgi Neferdn” kurulmugtur’®,

3 Muzaffer POLAT, Kaptan-i Derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa, 53-54.
" BOA., HH., Vsk. N0:29126.

S UZUNCARSILI, A.g.k., 430; GENCER, A.g.k., 62-63.

" UZUNCARSILI, A.g.k., 430-431; BOSTAN, A.g.k., 47.

T GENCER, A.g.k.,63.

8 UZUNCARSILI, A.g.k., 486.
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5.3.2. Gabyarlar

Kalyonun gedikli sinifindan kisilerdir. Gemilerin yelken ve armalarina dikkat
etmek, onlarin intizimim saglamak bu kisilerin gorevleri arasindaydi. Gabyar smifi
donanmaya 1768-1774 Osmanli-Rus Harbi’nden sonra girmigtir. Kii¢ikk Hiiseyin
Paganin Kaptan-1 deryalifi sirasinda donanmada gabyarlarin sayis1 artmagtir.
Gabyarlardan 6nce gemilerde yelken ve arma hizmetlerine “Rijesay-1 Siitun” yahut
“Riiesay-1 Rubu’lu” denilen reisler bakarlardi. Fakat III. Selim devrinde arma
hizmetini gérmek iizere bu reislerin neziretleri altinda Suluca ve Camlica (Mora)
hiristiyanlarindan  “Gabyar” ve “Marinar-Marnel” denilen yeni bir smuf tesis
edilmigtir. Bu simuf Rumlardan ve Ermenilerden meydana gelirdi. 1820 yilindaki
Yunan Ihtilali’ne kadar gemilerdeki Rum gabyarlarin yerine miisliiman gemicilerin
istihdam1 emredilmis, 1827 senesinde ildn edilen tersane nizamina dair kanun
geregince Rum gabyarlar tamamen kaldirilarak bunlarin yerine denizcilige vakif
Trablus-1 Sam, Beyrut, Sayda, Akka, Remle ve Gazze sahillerindeki miisliiman bekar

usaklardan gabyar ve marnel olarak bin nefer alinmasi uygun gﬁrﬁlmﬁgtﬁrw.
5.3.3. Sudagabolar

Kalyon ve diger yelkenlilerde XVIII. yiizyilin son yarisindan itibaren mevcut

olan bu smuf, topgu efradi olarak vazife goriiyorlardi®.

Bu kisilerden bagka kalyonlarda bir gark¢i, kaptan, nakkas-basi ve tabip de
bulunmaktayd:®.

" UZUNCARSILI, A.g.k., 488.
8 A.g.k., 489-490.
8 GENCER, A.g.k., 63,
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BOLUM 11

2. II. MAHMUT DEVRINDE OSMANLI BAHRIYESI

Sultan III. Selim zamaninda baglatilan bahriyede 1slah gayretleri, II. Mahmut
déneminde de i¢ ve dis hadiselerden firsat bulundukg¢a devam ettirilmeye
calistilmistir. Fakat onun devrinde planl: bir 1slahat programi hazirlanamamsg, bahriye
islerinde miinferit baz1 tedbirler alinmig, daha once yapilmig bir takim deniz
miiesseseleri muhafaza ve tamir edilerek, mevcudu koruma yoluna gidilmistir.
Nitekim III. Selim zamaninda Isvegli miihendis ve ustalar tarafindan insa edilen
biiyiik kirgir havuz, II. Mahmut tarafindan tamir ettirilerek yenilestirilmis ve ayrica
ikinci bir havuzun ingasina irade buyrularak bu yeni havuz “Havuz-1 cedid” adiyla
1826 senesinde tamamlanm1$t1r82. 1821 yilinda ¢ikan Yunan isyanina bir siire sonra
Avrupali devletlerin dahil olmasi, 20 Ekim 1827 yilinda Ingiltere, Fransa ve Rusya
miittefik donanmalarinin Navarin Limani’'nda demirli bulunan Tiirk-Misir
donanmasina ani bir baskin diizenleyerek altmiga yakin Tiirk gemisinin batiriimasina
neden olmustur. Navarin olaymnin Tirk denizcilik tarihinde 6nemli bir yeri vardir.
Zira bu baskinla biiyiik fedakarliklarla meydana getirilmis olan Osmanh deniz giicii
yok edilmistir®®. Bu facia, Osmanli devletini yalmz donanmasiz birakmakia
kalmamig, ayni zamanda da deniz ehli Tiirk subay ve gemicilerini yani teknik
personeli de alip g6tiirmiis, boylece devletin mithim bir sanayi kolu olan bahriyeyi
¢okme tehlikesiyle kars: kargiya birrakmistir®®. Osmanli Devleti, Avrupa devletlerine
karg1 ugradigi bu biiyiik felaketin ardindan 6zellikle Karadeniz’de Rus donanmasina

kars: gikacak giicte yeni bir donanma yapmak i¢in biiyiik ugraslara girmistir®.

Sultan II. Mahmut, donanmanin yenilenmesi igin yeni bir program
yapilmasimi emretmis ve boylece 1827 ile 1834 yillar1 arasinda Istanbul’la birlikte

Gemlik, Izmit ve Sinop gibi tersanelerde de harp gemileri insasina baslanmustir.

82 GENCER, A.g.k., 104-106.

% Bilal SIMSIR, Ege Sorunu -Belgeler- 1, 39.
¥ GENCER, A.g.k., 113.

B Agk, 114,
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Kalifiye is¢ilerin eksikligi yiiztinden Arnavutlar, Rumlar ve hatta eski forsalarin i
giiclinden yararlanma yoluna gidilmistir®. 1811 senesinde Osmanli donanmasinmn
mevcudu; kalyon, firkateyn ve korvet olarak biiyiik- kiigiik 42 pargadan ibaretti. 1820
senesinde ise gemi insasinda sarf edilen gayretler neticesinde, heniiz bitmemis
olanlar harig, firkateyn, korvet, brik, uskuna ve salope tiiriinden hafif harp gemileri
haricinde 20 tane kadar kapakli kalyon ve lic ambarl: tiiriinden muharebe birlikleri

viicuda getirilmisti®’.

II. Mahmut, muhtelif imilathanelerde imél edilen ve donanma i¢in ¢ok
liizumlu olan iplik ve halat gibi malzemelerin, fabrikasyon olarak imélini g6z oniine
alarak bir iplik fabrikasimin kurulmas: igin emir vermis ve 1827 yilinda “Eyiip
Iplikhanesi” kurulmugstur. Yine II. Mahmut devrinde bahriyenin idari hususunda
yapilan bir degisiklikle, Tersane ve Donanma’nin mali miistesar1 olan Tersane

>~ 32

Eminligi kaldirilarak yerine “Tersane veya Bahriye Miistesarlig: kurulmugtur®,

Eski Tersane Sarayi arasinda baglayan ingaat genigletilmis, harap durumda
olan Aynalikavak Sarayi yiktirnlmig ve buraya vapur ¢arklari konulmus, ayrica yeni
haddehaneler yapilmistir. Diger yandan dékiimhanenin ve bir yil sonra da
demirhanenin insasina baslanmistir. Tersaneye miitemadiyen bu donemde yeni
carklar ve aletler getirilmistir ve yine tersane tezgahlarinda demirden su magunalari
im4l edilmeye baglanmis, II. Mahmut Tersaneye gelerek biiyiik gayretlerle yapilan

bu magunalart incelemigtir.

II. Mahmut bundan bir yil sonra, 1836°da Tersaneye tekrar gelerek Camialti
Onlerinde yeni yapilan gemileri gérmiis, demirhane, lengerhane ve diger tesislerle

biiyiik havuz ve civarindaki yaghanede tetkiklerde bulunmustur.

8% Bernard LANGENSIEPEN- Ahmet GULERYUZ, 1828-1923 Osmanh Donanmasi, Cev:James
Cooper-Renan Mengii, 1.

8 GENCER, A.g.k., 106.

B Agk., 116-117, 121.
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Boylelikle tersanelerde biiyiik bir faaliyet baslamistir. Tersane-i Amire’de;
1835°te 64 toplu “Nusretive”, 1836’da “Tevfikive” ve “Sadiye”, 1837’de de 64
toplu “Pir-i Sevket” kalyonlan denize indirilmistir. Izmit Tersanesi’nde ise; 1828°de
40 toplu “Muin-i Rahmet”, 1834’te 96 toplu “Tegvikiye”, 1836’da yine 96 toplu

“Fethiye” kalyonlar1 inga edilmistir®.

2.1. 1. MAHMUT DONEMINDE BAHRIYE ALANINDAKI TURK-AMERIKAN
ILISKILERI

Ingiltere’nin miistakil bir Yunanistan Kralligmin kurulmasma 6nciiliik etmesi,
Cezayir’in Fransa tarafindan isgéli, Rusya’nmin eskiden beri Osmanli topraklari
izerinde besledigi hayaller Osmanli Devleti’ni 1slahat hususunda Avrupa yardimi
fikrinden uzaklastirmigtir. Bunun sonucu olarak da Sultan II. Mahmut, XIX. yiizyilin
bagindan beri Osmanlilarla iligki kurmak isteyen Amerika’nin dostluk tekliflerini
dikkate almis ve bu devletle 1830 yilinda “Tiirk-Amerikan Dostluk, Ticaret ve Seyr-i
Sefdin Antlagmasr™mi imzalayarak ilk resmi miinasebetleri tesis etmis ve Osmanli
tarihinde yeni bir donemin baslamasia vesile olmustur. 1830-39 wyillari arasinda
kesintisiz olarak devam eden bu iligkiler neticesinde Tiirk bahriyesi i¢in Gnemli
sayilabilecek gelismeler kaydedilmistir. Amerika’nmin gemicilik fenninden istifade
edilerek, Amerikali miihendislerin de gayretleriyle Osmanh donanmasinda kismen
Amerikan harp gemilerinin hesap ve olgiilerine gore insa edilen “Amerikankdri >

tarz1 gemiler yapilmaya baslanmugtir”’.

II. Mahmut, Amerikalilarin ytikselen denizcilik kudretinden ve harp gemileri
ingaatindaki tekniginden faydalanmak tizere 7 Mayis 1830 tarihinde imzalanan Tiirk-
Amerikan Dostluk, Ticaret ve Seyr-i Seffin Antlagsmasi’na gizli bir madde de
ekletmek istemisti. Bu madde; Osmanli Devleti tarafindan Amerikan deniz
tezgahlarina verilecek harp gemilerinin Amerikan menge’li deniz ingaat malzemesi

ile yiiklii olarak Istanbul’a kadar Amerikan denizcileri tarafindan getirilmesi ve bu

¥ SEHSUVAROGLU, A.g.k., 160.
® GENCER, A.g.k., 124-125,
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malzemeyle de Istanbul Tersanesi’nde Amerikan harp gemileri modelinde gemiler
yapilmasimi saglayacak teknik yardimlarda bulunmanin Amerika tarafindan taahhiit
edilmesi seklinde idi. Amerika Hiikkimeti, bu gizli maddenin senato tarafindan reddi
sebebiyle Istanbul’da hustile gelecek hognutsuzlugu gidermek amaciyla Amerikan
maslahat-glizirim Istanbul’a getiren iki harp gemisini satibk olarak Bab-1 ali’ye
teklif etmigslerdir. Bu arada taninmis Amerikali deniz ingaat miihendisi olan New
York’lu gemi yapimcisi Henry Eckford, memleketinde ugradigi finansal ¢okiintii
sonras1 zararini telafi etmek iizere 1832 yilinda Istanbul’a gelmis ve devlet hizmetine
girmigtir. Gelirkende beraberinde korvet tipi bir gemi olan “United States” adli
buharlt gemiyi getirmistir. Daha sonra Osmanli donanmasina satilan bu gemi
“Mesir-i Ferah” adin1 almugtir. Mithendis Eckford, Reisii’l kiittab Efendiye uzun bir
ariza takdim etmistir. Bu arizada; Istanbul Tersanesi’nde insa edilecek Amerikan
modelinde harp gemileri yapilmas: igin gereken igler hakkinda kiymetli bilgiler,
tavsiyeler ve teknik bilgiler verilmektedir. Amerika’dan ingaat malzemelerinin ne
sekilde getirilecegi, Amerikali miitehassis usta-bagilarin getirilmesinin lazim geldigi
ve teknik personel yetistirmek iizere, Istanbul Tersanesi’nin geng elemanlarindan bir
kisminin Amerikan deniz tezgihlarinda staj yapmaya gonderilmelerinin gerektigi
ileri siiriilmekteydi. Bu teklifler II. Mahmut tarafindan kabul edilmistir. Eckford,
Osmanli yetkililerinin istegi iizerine, Tersane-i Amire’de Amerikan harp gemileri
modelinde gemiler yapmaya baglamig, donanma igin bir uskuna inga etmis ancak

Istanbul’un havasina alisamayarak {ilkesine geri dsnmek durumunda kalmlgtlrgl.

Diger bir Amerikali miihendis olan Charles Ross ise Aynalikavak
Tersanesi’ni yonetiyordu. Ancak bu Amerikali miihendisler igerisinde en etkilisi
Foster Rhodes idi’”.

Miihendis Henry Eckford, Amerika’ya dondiigiinde yerine aym kiymette ve
maharette bir miihendis olan yardimcisi Long Islandli Forster Rhodes’i gondermistir.
Istanbul’a 1831 yilinda gelen Rhodes, Sultan II. Mahmut’u etkileyerek donanma

tersanelerinin basina gecmis ve yonetimi altinda pek¢ok savas gemisi inga ettirmistir.

! GENCER, A.g.k., 126-128; LANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 1.
2 L ANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 1.
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Amerikali miihendis Rhodes’in planlar1 ve idaresi altinda Tersane-i Amire’de insa
edilen harp gemfleri Osmanl1 denizcileri tarafindan ¢ok begenilmistir. Rhodes, 1832
yilinda 220 ayak uzunluéunda 54,5 ayak genisliginde, 24 ayak derinligi olan
“Nusretiye Kalyonu nun insasina baslamis ve ingaat 1835 Mayisimnin baslarinda
tamamlanip, gemi denize indirilmistir. Bu merasimden sonra II. Mahmut, Rhodes’i
huzuruna ¢agirtarak onu, miicevherli bir nisanla taltif etmistir. Istanbul Tersanesi’nde
ilk buharli gemiler F. Rhodes tarafindan inga edilmistir. Rhodes, 1835 yilinda
Aynalikavak’ta Osmanli Imparatorlugu’nun ilk buhar makinelerini yapmis ve ikinci
adim olarak da buharli gemi yapmak i¢in Sultan II. Mahmut’un iznini almaya
galismug lakin padisah bu olaya pek sicak bakmamuigtir. Fakat II. Mahmut’un bu fikri,
1837 yilinda Sultamin Izmit’te bir geminin denize indirilisini izlemek igin “Fevziye
Kalyonu” ile gittigi merasimden doniiste basina gelen bir olayla degismistir.
Istanbul’a d6niis esnasinda gemi siddetli bir firtinaya yakalanmis ve Fevziye’ye bir
Ingiliz ve bir Avusturya bandirali buharli gemi yardimci olarak gemiyi yedeklerine
almislar, boylece gemi karaya vurmaktan son anda kurtulmustur. Bu hadisenin
akabinde buharli gemi gereksinimine bizzat tanik olan Sultan II. Mahmut, acilen bir

seri buharli gemi yapilmasini talep etmistir’.

Amerikali mithendis F. Rhodes, II. Mahmut’un vefat1 iizerine baz1 devlet
adamlarinin ¢evirdigi entrikalardan miiteessir olmus ve istifa ederek iilkesine
donmek durumunda kalmustir. Yerine daha evvel Tersane-i Amire’de is¢i bagi olarak
gorev yapan Mr. Reevel getirilmis lakin o da iyi muameleyle kargilagsmadigindan

istifa etmigtir’®.

Amerika ile imzalanan ticaret antlagmasinda, gizli maddenin Amerikan
senatosu tarafindan reddine karsilik, gayr-i resmi olarak Amerikali gemi ingaat
miihendisleri 1830-1839 yillar1 arasinda Osmanlt bahriyesinde oldukga yararl
hizmetler yapmiglardir. Lakin bu kisilerin, bir takim sahsi gikar ve kiigiik menfaatler
pesinde kosan Osmanli devlet adamlarinin entrikalan ve Avrupa devletlerinin

baskilar1 neticesinde istifaya zorlanmalari, devletin gelecegi yoniinden etkili olmus

> GENCER, A.g.k., 129; LANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 1.
* GENCER, A.g.k., 130.
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neticede devlet, deniz sorunlarim layikiyla ¢ozememistir. Biitiin bunlara ragmen, bu
donemdeki Tiirk-Amerikan iliskileri neticesinde, Tiirk deniz giicii 6nemli bir asama
kaydetmis, ¢agdas gemi sanayiini yakindan takip etme imkanim bulmustur. Nitekim

makine aksam digindaki biitiin gemi levAzimati Tiirk tersanelerinde imal edilmigtir’>.

2.2. OSMANLI DONANMASINDA iLK BUHARLI GEMILER

Avrupa’da 1804 senesinde, buharin makineye tatbikiyle gelismeye baglayan
buharli gemiler, Osmanl donanmasina 1827 senesinden itibaren girmeye baglamistir.
Ik defa ibtidal tarzda buhar makinesinden Ingilizler faydalanmislardir. Ozellikle
XVIIL. ytizyillin ikinci yarisinda buhar makineleri gelismis ve bu makinelerin
gemilere tatbikini ilk deneyenler 1787 yilinda yine Ingilizler olmus lakin bu konuda
bagarili olamamuglardir. Ik buharli gemiyi, Amerikanin Pensilvanya eyaletinde
dogan aslen Irlandali olan Robert Fulton yapmustir. Calismalarina Ingiltere’de
baglayan Fulton 1797°de Paris’e giderek orada buhar ile hareket eden bir “Steam
boat” insa etmistir. 1811 yilinda Ingilizler, Robert Fulton’un sistemi iizerinde bir
gemi yapmayi basarmislar ve 1819 senesinde yelkenli bir gemiye buhar makinesi
monte ederek, bu gemiyle ilk defa olarak okyanusu agmiglardir. 1820 yilinda 110
kadem boyunda vapurlar yapilmaya baslanmistir. Daha sonraki senelerde siirat ve
buylikliik yoniinden epey bir gelisme gosteren buharli gemiler, Osmanli Devleti’ne
ilk defa 1827 yihnda Ingilizler tarafindan getirilerek Padisah II. Mahmut’a

satllmls‘ur%.

Ingiliz kaptan Kelly idaresinde Ingiltere’den Istanbul’a getirilen ve adi
sonralari “Szr’at” olarak degistirilen “Swift” isimli bu gemiye Istanbullular “Bug
gemisi” diyorlardi. Siir’at ile II. Mahmut, Adalar’a, Cekmece’ye kisa mesafe
gezintiler yapiyordu. 1831 Mayisinda ise Padisah Siir’at’la Gelibolu’ya kadar
gitmistir. “1828-29 Osmanli-Rus Harbi” esnasinda Siir’at, harp gemilerinin

% GENCER, A.g.k., 130-131.
% A.g.k., 115-116.
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Bogaz’dan ¢ikarilmasina yardimer olmustur’’. Osmanli Imparatorlugu’nda ilk inga
edilen buharli gemi ise, “Eser-i Hayr’dir. Gemi 24 Kasim 1837 yilinda '
Aynalikavak’ta denize indirilmigtir. Eser-i Hayr’1 1838 ve 1839 yillarinda hizmete
giren “Mesir-i Bahri” ve “Tair-i Bahri” gemileri izlemistir. Bu son iki gemi yeni

sultan Abdiilmecit’in yatlan olarak kayitlara gegmistirgs.

Siir’at’ten sonra “Kebir” ve “Sagir” adli iki stimli gemi daha alinmugtir.
1839 yilinda ise Osmanhmmn ilk buharh ticaret gemisi olan “Peyk-i Sevket”,
Fransa’nin Toulon Tersanesi’nde yapilmug ve Osmanli Devleti tarafindan satin

alinarak, Istanbul-Izmit arasinda isletilmeye baglanmxgtlr”.

Ancak buharli gemiler igin gerekli olan makine ve kazanlarin yapilmasi
Osmanli Devleti’nin o giinkii teknolojik kosullarinda miimkiin olmadigi igin
gemilere ait bu parcalar Ingiltere’den ithal ediliyordu. Bu durum iki iilke arasinda

uzun yillar siirecek olan ticari igbirligini de baglatmig oluyorduloo.

II. Mahmut devrinde bahriyenin diger alanlarinda da 1slahat g¢aligsmalan
yapilmugtir. 1820 yilinda yeni kur’a yasasi ile deniz askerligi on yil olarak
belirlenmig, 1834’de Bahriye silah-endaz taburlann kurulmus, 1822°de Liman
reislerinin se¢im ve atama tiiziigli yayimlanmis ayrica deniz ticareti ile ilgili
caligmalar da yapilmig, bu g¢aligmalarin sonucu olarak bugilinkii Devlet Deniz
Yollari’nin temeli olan 1843 yilinda “Fevdid-i Osmaniye” ve 1851 yilinda “Sirket-i
Hayriyye” kuruluslan kurulmustur'®.

Bir takim i¢ ve dis engellemelere ragmen bahriyeyi isldh faaliyetleri
hususunda, II. Mahmut’un biiyiik destegi oldugu stiphesizdir. Amerinka Birlesik

o7 Hayati TEZEL, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, c.I, 403.

% LANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 1.

* TEZEL, A.g.k., 403.

1% 1 ANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 1.

1% Saim BESBELLI, 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savas: Deniz Harekati, 20.
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Devletleri’nin ilk Istanbul elgisi olan David Porter, hatiralarinda II. Mahmut’un deniz

meselelerine karsi tutkusunu ve derin goriiglerini su sekilde ifade etmektedir:

“ .. liberal ve miinevver bir hiikiimdar olan II. Mahmut, deniz
insaat teknigindeki biitiin terakkilerle yakindan ilgilenir, donanma
mevzuu tizerinde saatlerce konusmaktan ¢ekinmezdi..."*

2.3. Il. MAHMUT DONEMINDE DONANMADA YER ALAN GEMIiLER

bed

II. Mahmut devrinde inga edilen ve satin alinan gemilerin listesi agsagida yer

almaktadir'®;

Geminin Ady Geminin Cinsi Top Sayisi
Mahmudiye Kalyon 128
Serefresan Kalyon 64
Nusretiye Kalyon 64
Nizamiye Kalyon 64
Fevziye Kalyon 96
Fethiye Kalyon 96
Tegrifiye Kalyon 96
Hifzurrahman Kalyon 64
Pir-i Sevket Kalyon 64
Feyz-1 Rahmet Firkateyn 40
Giran-1 Bahrl Firkateyn 54
Avnillah Firkateyn 50
Navek-i Bahri Firkateyn 42
Zaferkiisa Firkateyn -
Necat Korvet 22

122 GENCER, A.g.k., 131.
1% TEZEL, A.g.k., 410.

Yapildigy/Satin Ahndigr

Yer ve Yih
Istanbul, 1829
[stanbul, 1829
Istanbul, 1835
Istanbul, 1837
[zmit, 1836
Gemlik, 1827
Gemlik, 1834
Eregli, 1825
Istanbul, 1837
[zmit, 1828
Eregli, 1825
Midilli, 1832
Midilli, 1832
Gemlik, 1823
Sinop, 1831



Feyz-i Mabut
Feyz-i Bahga
Azlullah
Tevﬁkiye104
Sadiye'®
Siir’at (Swift)
Kebir

Sagir

Mesir-i Ferah
Mesir-i Bahri
Tair-i Bahri
Peyk-i Sevket

Hiiméapervéz

Korvet

Korvet

Buharli Gemi
Buharli Gemi
Buharl: Gemi
Buharli Gemi
Buharli Gemi
Buharli Gemi
Buharli Gemi

Buharlh Gemi

1% Tevfikiye, kalyon cinsi bir gemi olup 64 topludur. LANGENSIEPEN-GULERYUZ, A.g.k., 239.

22

Rodos, 1828
Gemlik, 1825
Giresun, 1828
Istanbul, 1836
Istanbul, 1836
Ingiltere, 1828
Ingiltere, 1829
Ingiltere, 1829
Amerika, 1831
Istanbul, 1838
Istanbul, 1839
Fransa, 1839

37

19 Sadiye de kalyon cinsi bir gemi olup o da 64 topludur. LANGENSIEPEN-GULERYUZ, A.g.k.,

239.
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BOLUM III

3. MAHMUDIYE KALYONU

XIX. asrin bagslarinda Tersane-i Amire’de insa edilen ve bir miiddet, sadece
Osmanh Imparatorlugu’nun degil diinyamn da en biiyiik harp gemisi kabul edilen
Mahmudiye Kalyonu; ti¢ direkli, yelkenli ve ii¢ ambarli olarak inga edilmis birinci
simf bir harp gemisiydi.

Mahmudiye Kalyonu; Sultan II. Mahmut’un saltanat yilarinda, Papugcu
Ahmet Pasanin Kaptan-1 deryaligi sirasinda Tersane-i Amire’de kizaga konulmustur.
Gemi; Tersane-i Amire mithendislerinden Mehmet Efendi ile mimar Mehmet Kalfa
tarafindan 1829 yilinda insa edilmistir. Ug ambarli olarak insa edilen geminin ambar
ve glivertelerinde toplam 128 adet top bulunuyordu. Geminin personel mevcudu;

106, Kalyonun uzunlugu

subay ve er olmak iizere, on bir bdliige ayrilan 1280 kisi idi
kaimeden kaimeye 214.8, genisligi 59.8, ambar yitksekligi 29.10, kictan ¢ektigi su'®’
29.10, bagtan ¢ektigi su ise 28.3 kademdi. Geminin tam yiikli agirlifi (nihai tonu)

5553 tondu'®.

1% {stanbul Deniz Miizesi, Deniz Ihtisas Kiitiiphanesi, El Yazmalar1 Dolabs, Asar-1 Atika, Db. No: AA
497; Ali Sami BOYAR, Bahriye Miizesi Katalogu, 33; Vehbi Ziya DUMER, Mahmudiye
¥§7alyonu, Tiirk Ansiklopedisi, ¢.23, 187.

kullanilan bir tabirdir. Gemilerin tonasma ve yapilisina baghi olan bu derinlik, geminin basinda,
ortasmda ve kiginda aym degildir. GORCAY, A.g.k., 105.

1% Gemiye ait yukaridaki bilgiler, Istanbul Deniz Miizesi, Deniz ihtisas Kiitiiphanesi, El Yazmalan
Dolabi, Asar-1 Atika, Db. No: AA 497°lu Osmanli donanmasi cetvellerinden almmustir.

Ali Sami BOYAR’in Bahriye Miizesi Katalogu’nda gemiye ait dlgiiler ise su sekilde verilmigtir:
Kalyonun uzunlugu 201.5, genigligi 56, ambar yiiksekligi 28, ¢ektigi su 25.5 kadem. BOYAR, A.g.k.,
33. Geminin agirhg iss DMA., SUB., Df. No: 24, Sf. No:53/A’da 5835 ton olarak belirtilmigtir.
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3.1. MAHMUDIYE ADI

Mahmudiye Kalyonu’nun adi Sultan II. Mahmut’tan gelmektedir. XVIII.
yiizy1l sonlarinda kalyonlara verilen Mansuriye, Mesudiye, Memduhiye gibi adlardan
hiikiimdar adlarina ge¢ilmistir'®. Ilk defa olarak III. Selim zamamnda yapilan bir iig
ambarliya “Selimiye” adi verildi. II. Mahmut ve ondan sonraki Osmanli
hiikiimdarlar1 zamaninda da bu gelenek devam ettirilmig, Sultan Abdiilmecit
zamaninda “Mecidiye”, Abdiilaziz zamaninda “Aziziye”, Abdiillhamit zamaninda
“Hamidiye” ve Sultan V. Mehmet Resat zamaninda da insa edilen “Regadiye”

gemileri donemin padigahinin adim almuslardir''®,

3.2. MAHMUDIYE (I) KALYONU

Tirk deniz tarthinde “Mahmudiye” adimin verildigi iki kalyon yer

almaktadir'!!

. Bu kalyonlardan ilki 1813 yilinda {i¢ ambarli ve 63 zird olarak inga
edilmistir' 2. Kalyonunun denize indirilisi hususunda Tersne emini tarafindan

sadarete yazilan yazida su ifadeler yer almaktadir:

19 Ali Haydar ALPAGUT-Fevzi KURTOGLU; Tiirklerin Deniz Harp San’atina Hizmeti, Kisim
111, 42.

1% By gemilerden Selimive Kalvonu, 1805 yilinda Tersane-i Amire’de Fransiz gemi insa mithendisi
Masy6 Lsbrol ve mimar Mdsys Benoi tarafindan insa edilmistir. Uzunlugu 198, genisligi 50, ambar
yiiksekligi 25, ¢ektigi su 23.5 kademdi. Gemi 128 toplu ve 1280 miirettebatl idi. BOYAR, A.g.k., 33.
Mecidive Firkateyni; 1845 yilinda Tersane-i Amire’de insasina baglanmis olup 1846’da denize
indirilmistir. Aziziye Zirhhsy; ilk Osmanh zirhlilarindan olup 1862 yilinda Ingiltere’de R.Naiper-son
isimli gemi insa firmasma sipariy edilmis ve 1865 yihinda tamamlanarak denize indirilmigtir.
Hamidive Zirhhsi; 1871 yilinda Tersane-i Amire’de insasma baslanmis olup 1885’te denize
indirilmistir. Resadive Dretnotu ise; I. Dilnya Savasi Oncesi Sultan Osman-1 evvel ile birlikte
Ingiltere’ye siparis edilmis fakat Ingiltere savasi bahane ederek bu gemilere el koymus ve kendi
donanmasma dahil etmistir. Nejat GULER, Diinden Bugiine Bahriyemiz, 92; LANGENSIEPEN-
GULERYUZ, A.g.k., 93-133.

"I By kalyonlardan baska Osmanl donanmasmnda “Mahmudive” adiyla 1864 yilinda Ingiltere’de
yaptirtlan Osmaniye smnifi bir zirhh firkateyn daha yer almistir. Tirk donanmasinda tic ambarl
Mahmudiye Kalyonu ile Mahmudiye Zirhli Firkateyni 1866 yilimdan Mahmudiye Kalyonu’nun fesih
tarihi olan 1875 yilina kadar beraber hizmet gormiislerdir. Ayrica 1875 yilinda Tersane-i Amire
tezgahlarinda “Mahmudiye” adiyla bir zirthli firkateyn daha inga edilmis fakat bu gemi Osmanh
donanmasinda hizmet gormemis, Ingiltere Kraliyet donanmasmna satilmis ve orada hizmete girmistir.
SEHSUVAROGLU, A.g.k., 360; LANGENSIEPEN-GULERYUZ, A.g.k., 93.

12 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 359.
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Tersdne-i Amire’de insas: tamamlanan ve Sultan II. Mahmut’un ismiyle
mevsim {i¢ ambarhh kalyonun Miineccimbaginin zﬁyic;eéine uygun olarak 22
Ceméziyelevvel 1228 (23 Mayis 1813) Pazar giinii ezani saate gére dokuzu on bir
gece padisahin da katilacagi merasimle denize indirilecegi, bu nedenle aligilagelen
terifat lizere Tersdne-i Amire hademe ve amelesinin hil’at giymeleri ve yine bu

kisilere atiyye verilmesi hususu'’?.

A_A_A

II. Mahmut donemi tarihgilerinden olan Sanizdde’nin tarihinde ise biitiin
eksiklikleri tamamlanan ti¢ ambarli Mahmudiye Kalyonu’nun 22 Saban 1229 (9
Agustos 1814) tarihinde denize niizilii su sekilde anlatilmaktadir:

“Bundan bir yil dnce kereste ve levdzimi tedarik edilerek Tersdne-i
Amire’de yapimina baslanan ‘Mahmudiye’ adli iic ambarli, iic
galiral’* ve ii¢ kat kamarali kalyon-1 himdyfinun insasmin
tamamlanmaswun ardindan  deryaya indirilme vakti gelmigti.
Miineccimler tarafindan ugurlu gin olarak tayin edilen 22 Saban
(1229) Pazartesi giinii geminin denize indirilme merasimine Sultan
Mahmud Han-1 Adli de katilarak taht gemisini gérmeye geldi. Gemi
miineccimler tarafindan tayin edilen ugurlu vakitte denize indirildiyse
de yaris1 denize daldi, diger yarisi agwrhigi sebebiyle oldugu yerde
kaldi. Miineccimler bunu utarit yildizi yakt: seklinde yorumlamis ve
epeyce telag etmislerse de ertesi giinii engel ortadan kaldirilarak gemi
selémetle denize indirildi'"”.

Ancak bu ilk kalyon sorunlu bir gekilde inga edilmisti. Gemi doneminin en
biiyiik gemisiydi fakat agirlify sebebiyle denge problemi vardi. Dolayisiyla seyir ve
hareketi sorunluydu. Bu sorun, gemi denize indirildigi vakit dahi kendini
gOstermistir. 3 Subat 1822 tarihli bir iradeden anlagsildii tizere; ilk insasinda
Mahmudiye Kalyonu, li¢ kat kaleriyali olarak yapilmig ise de gemi havaleli

oldugundan layikiyla kullamilamamig ve bu nedenle bir kat kaleriyasimn kaldiriimasi

"5 BOA., HH., Vsk. No: 28494.

11 Galira: kaleriya-galerya: Gemilerin balkon gizgileri. KAHANE- TIETZE, A.g.k., 243.

5 Sanizade Ataullah, Sdnizdde Tarihi, c.Il, 224-225. Bu iki belgedeki geminin denize indirilis
tarihleri arasinda on bes aylik bir siire farklilig1 vardir. Bu farkli tarihler, Hatt-1 HiimayGnda; geminin
arma, direk, yelken, top vs. donanmmlarinin tamamlanmadan sadece tekne olarak denize indirilis
hadisesinin anlatilmasi, Sé&nizide tarihinde ise; geminin arma, top vs. bitin teghizatinin
tamamlanmasini miiteakip denizde seyir tecritbesinin yapildig1 vakit ki denize indirilme hadisesinin
anlatiliyor olmasmdan kaynaklanmalidir.
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diistiniilmistiir''®. Bu sekilde kalyonun denge probleminin ortadan kaldirilacag
sanilmisgtir. Fakat daha sonra geminin tamiri i¢in bu kadar masraf yapilmaktansa o
sirada Tersane-i Amire’de ingas1 kararlagtinilan kapaga bir miktar daha para ilave
edilerek onun {i¢ ambarhh kalyona ¢evrilmesi ve Mahmudiye Kalyonu’nun da
feshedilmesi diisiiniilmiistiir. Bdylece Tersane-i Amire’de seyir ve hareketi sorunsuz

olacak ve feshedilecek Mahmudiye’nin genisliginde, ondan iki zird’ daha uzun yeni

bir ii¢ ambarl1 kalyon yapilmasina karar verilmigtir'"’.

Mahmudiye (I)''* Kalyonu feshedildigi tarihe kadar déneminin en biiyiik
gemisiydi. 1821 yilinda baglayan Yunan Isyan: sirasinda Deli Abdullah Paga Kaptan
Pagaliktan azledilerek yerine Nasuh oglu Ali Paga bu géreve getirilmistir. Ali Pasa
kumandasinda Akdeniz’e gonderilecek olan Tiirk donanmasinda ii¢ ambarl
Mahmudiye (I) Kalyonu da bulunmaktaydi. Yunan Isyam ¢iktig1 sirada Istanbul’a
gelen ve Istanbul’da Ingiltere Sefarethanesi rahipligi vazifesinde iki sene kalan R.
Walsh, Kaptan-1 derya Ali Pasa kumandasinda Akdeniz’e ¢ikacak Mahmudiye ve

diger Osmanli donanmasi gemileriyle ilgili olarak su bilgileri vermektedir:

“...En nihayet donanma Hali¢ ten ¢ikip Besiktas oniinde mevkiini aldi;
ben de hemen bir kayik tuttum, oraya gidip gemileri seyretmeye
basladim. Baktik¢ca gemiden ziyade birer yiizer sehre benzeyen bu
yapuarin azametine ve techizatimin giizelligine hayran oluyordum. Ug
ambarlilardan birinin adr ‘Mahmudiye’ idi ve diinyadaki en biiyiik
harp gemisi olarak tamniyordu. Tam 140 top lumbari vardi. Gemide o
swrada 130 parga tung veya piring top bulunuyordu. Bu toplardan
asag1 giivertede bulunanlarin 100 librelik (takriben altmug kilo)
giilleler attigim da O6grendim. Bu Mahmudiye’'den baska yirmi beg
par¢a kadar kapak ve firkateyn swifindan gemiler vardi. Benim
gordiigiime kalwrsa bu harp gemileri aym swmfiaki Ingiliz harp
gemilerine nazaran daha giizel, daha azametli, daha miikemmel
goriinmekte idi. Iyi silinmis toplarin paril paril yamg, biitiin armanin
yeni halatlari, yeni yelkenler, yeni boya bize deniz insaiyeciliginin en
miitekdamil orneklerini gosteriyormug gibi bir tablo yaratmuisti. Bu Tiirk
gemilerinin baglarinda ¢ok giizel oyulmug ve tabii renkte boyanmis

16 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 359.

"BOA., HH., Vsk. No: 28058.

"% Tiirk deniz tarihi literatiirinde bu sekilde bir numaralandirma mevcut degildir. Tez konum olan
1829 yilinda insa edilen ikinci Mahmudiye Kalyonu’yla kangikliga sebebiyet vermemek agisindan
bazi yerlerde Mahmudiye (I) ve Mahmudiye (IT) seklinde kullanimiar olmustur.
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kitkremis aslan heykelleri vardi ki; bu en gsevketli devrinde Tiirk
Imparatorlugu’nun azametli semboliidiir. Birinci simf Tirk harp
gemilerinin miirettebat ve subaylar mevcudu, ortalama olarak 1400
kigidir ve top atesi kuvvetleri ¢ok agwrdir..."*”.

Mahmudiye (I) Kalyonu'nun 1815 senesindeki reis, gedikli, zabit ve

miirettebat meveudu ise soyleydi'?’:

Riiesa maa-vardiyan:

Reis-i evvel Badbani Reis-isini Reis-i silis Riiesay-1 rubu’lu'?!

2 2 2 2 30

Sudagabo maa-sertopi:
Sertopihd Sertopi-i emanet Sudagabo’hi
4 1 91

Zabitan ve Gediklilyan:

Agay-1kalyon Seroda Hoca-i evvel'” Hoca-i sorba'® Hoca-i jurnal Hoca-i emanet

1 1 1 1 1 2
Vekilhare Serdiimenha Seraylakha Cavusan Cavus-1 kandil Asci fmam Tabip
1 2 3 6 1 2 1 1
Varilci Nakkas Tavsan'’® Cerrah Tulumbacivan Ahengeran Goniilliiyan
1 1 1 1 5 2 2

Gabyarian-1 camlica:
Reis-i evvel Badbéni Reis-i silis Neferat

4 3 2 31

Humbaraciyan:
Halife-i humbaraciyan Neferat

1 9

1" Adolphus SLADE, Tiirkiye Seyahatnamesi ve Tiirk Donanmasi ile Yaptigin “KARADENIZ”
Seferi, Cev: Ali Riza Seyfioglu, 173. Yukandaki malumat, Tirkiye Seyahatnamesi kitabmin
mitercimi Ali Riza Seyfioglu’nun, bu kitaba yaptig1 ildvede, R. Walsh’in “A Residence at
Constantinople” adli eserinden yaptigt alintidir.

120 JZUNCARSILI, A.g.k., 474-475.

! Riiesay-1 rubu’lu: Kalyon direklerinden her birinin hizmetlerini idare eden reisler olup bunlara
XVIII. yizyil baglarmda “riesay-t situn” (gemi direkleri reisleri) deniliyordu. UZUNCARSILI,
A.gk., 477.

2" Kalyon hocalari; kalyon katipleri demektir. Hoca-1 evvel; kalyonun birinci katibidir.
UZUNCARSILI, A.g.k., 477.

12 Hoca-i sorba/corba: Kalyon iase katibi. UZUNCARSILI, A.g.k., 477.

14 Tavsan: Ince is yapan usta marangoz. UZUNCARSILI, A.g.k., 474.
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Marangozan:
Sermarangoz Neferat Cirak

1 8 1

Kalafatciyan:
Serkalafati Neferat Cirak Filikakesan Neferat Esari-i mirf
1 7 1 2 48 16
Yekiin
Riiesdy-1 zabitan ve géniilliiyan-1 saire 310
Neferat-1 tagra (tiifekendaz) 897
1207 Kisi

3.3. MAHMUDIYE (II) KALYONU'*

Mahmudiye (I) Kalyonu’nun 1822 yilinda feshedilmesinin ardindan 1828
yilinda Tersane-i Amire’de ii¢ ambarli biiyiik bir kalyonun insasina baslanmgtir.
Yapimi 1829°da tamamlanan bu yeni kalyona da “Mahmudiye” ismi verilmigtir.
Tiirk deniz tarihinde eski gemiler feshedildikge yerlerine yapilanlara ayni isim
verilmesi gelenek haline gelmistir. Bu sekilde pek¢ok misél vardir. 1803 yilinda insa
edilen ti¢ ambarli gemiye kendisinden evvel de mevcut olan “Fethiye” ismi

1261828 tarihli bir hatt-1 hiimayunda; Tersane-i Amire’de ingasi

verilmigtir
tamamlanip denize indirilme vakti gelen {i¢ ambarli kalyona, denize indirilmesinden
evvel uygun bir isim bulunmasi arastirmasina girilmis ve &adet lizere Tersane-i
Amire’de mevcut olan ve olmayan gemilerin isimlerini gdsteren iki adet defter
incelenmis neticede, daha Once feshedilmis olan ii¢ ambarli Mahmudiye
Kalyonu’nun yerine inga edildiginden bu yeni kalyona da Padisahin adina izafeten

“Mahmudiye” adinn verildigi beyan edilmigtir'?’

. Osmanl1 bahriyesinde gemilerin
ingas1 bittikten sonra, isim listelerinin yer aldig: defterler hazirlanirdi. Bu defterlere,

Donanma ve Tersane-i Amire’de mevcut olan gemilerle, daha evvel hizmet g0riip

1% Tez konum olan Mahmudiye Kalyonu, 1829 yilinda insa edilen ikinci Mahmudiye Kalyonu’dur.
Tezin bu kismindan itibaren esas konuma gectifimden metinde bundan sonra, Mahmudiye (II)
seklinde isimlendirme yapmadan sadece Mahmudiye Kalyonu ifadesi kullanilmistar.

126 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 168.

“TBOA., HH., Vsk. No:28536.



tasfiye edilmis gemilerin isimleri yazilirdi. Yeni inga edilen bir gemiye isim
verilecegi zaman bu defterler Kaptan Paga tarafindan Padigaha takdim edilirdi.
Padisah tarafindan, ya eski gemilerden birinin ismi segilip yeni gemiye verilir yahut
listede olmayan bahriyeye uygun yeni bir isim bulunurdu. Bdylece eski gemilerin
isimleri, yeni gemilerde tekrar edilmis ve bazilarmin kahramanlik menkibeleri

yasatilmig olurdu'?®,

Yeni Mahmudiye Kalyonu 31 Aralik 1828 Pazar giinii ezani saate gbre saat
dokuzu on bir dakika gece Sultan II. Mahmut’un da katildifi torenle denize
129

indirilmigtir' ©. Mahmudiye Kalyonu, Donanmaya katilisinda Kaptan Pasa gemisi

olarak gorev almis ve Kaptan Pasalik forsu Mahmudiye’nin grandi diregine

cekilmistir'°.

1828 yilinda heniiz Tersane-i Amire’de insa edilmekte olan Mahmudiye
Kalyonu ve o sirada yine Tersane’de havuzda tamir edilmekte olan ii¢ ambarl
Mesudiye Kalyonlan igin gerekli kerestenin kesim ve Tersane-i Amire’ye nakil
isleriyle ilgilenmek {izere Izmit miitesellimi ve ayni zamanda Kereste nazin olan
Salih Bey gorevlendirilmistir. Keresteler, Izmit’ten deniz yoluyla Tersane-i Amire’ye
nakledilecekti. Bu meyanda, Bolu daglarindan kesilecek kerestelerin izmit’e gelmesi
uzun zaman alacag, Istanbul Bogazi’min ise Osmanli-Rus Savasi (1828-1829)
nedeniyle kapali olmasindan dolayr o civardaki bélgelerden de kereste tedariki
miimkiin olmadigindan, kerestelerin ancak Kocaeli kazalarindan kesilip nakledilmesi

131

kararlagtinnlmigtir °°. Bu karar iizerine gerekli olan gesitli cins keresteler Ahu

daglanindan tedarik edilerek, daglardan iskeleye; Inegdl, Yarhisar ve Pazarcik
kazalar1 ahalisi tarafindan indirilmis ve Gemlik kazasi ahalisi tarafindan da devlete

ait gekelvelere yiiklenerek Tersane-i Amire sahasina ulagtiritmustir™,

128 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 258.

12 Ak, 360.

3 DUMER, A.g.m., 187.

BIBOA., HH., Vsk. No:28357.

B2 BOA., Cevdet-Bahriye, Vsk. No:10587.
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1829 yilinda Tersane-i Amire’de ingasi tamamlanan Mahmudiye Kalyonu ve
diger tasra tezgahlarinda insa olunan donanma gemileri icin gerekli toplarin
dfikﬁlmési icin lazzm gelen mayaligin, Tersine-i Amire mevcudunda
bulunmadigindan Akdeniz sahillerindeki Sakiz, Rodos, Kibris adalar1 ve Antalya gibi
mahallerde bulunan, sakat olarak ise yaramaz toplardan elde edilebilecegi hususu
bildirilmistir'>. 1830 yihinda Mahmudiye Kalyonu ve Mazhar-1 Tevfik Korveti’nin
toplarina  konulacak ¢akmaklarin, Tiifenkhane-i Amire’de imal edilmesi
kararlagtinlmig ve bu 250 adet ¢cakmagin her birinin altmug birer kurugtan 15.375

kurus tutan masrafi, Tersane-i Amire hazinesinden 6denmistir’>*.

Mahmudiye Kalyonu’nun ingasinin tamamlanip donanma mevcuduna

katildig1 vakit Tersane-i Amire’de mevcut olan donanma gemileri sunlardi'>S:

Kalyonlar Firkateynler Korvetler
Mahmudiye (Ug ambarl) Suriye Mesir-i Ferah
Selimiye (Ug ambarli) Seref-resan Giilsefid
Mesudiye (Ug ambarlr) Tair-i Bahri Necat-i Fer
Tegrifiye Hifzu’r-rahman Seyr-i Zafer
Memduhiye Mir’at-1 Zafer Hilal-i Zafer
Fethiye Avnillah Sehir-1 Zafer
Peyk-i Meserret Fazlullah Mecra-y1 Zafer
Rehber-i Nusret Nesim-i Zafer Kerem-i Badi
Tevfik-1 Hiida Kaid-i Zafer Ceyrén-1 Bahri
Burc-1 Zafer Yaver-i Tevfik Ihsan-1 Hiida
Mukaddime-i Hayr Pertev-fesan Ferah-niima
Mukaddime-i Seref Keyvén-1 Bahri Kays-1 Ma’bid
Fevz u Nusret Kays-1 Rahmén
Mazhar-1 Tevfik Kays-1 Bahsa
Peyk-i Seref

13 BOA., Cevdet-Bahriye, Vsk. No: 9998.
3 BOA., Cevdet-Bahriye, Vsk. No:2075.
BSBOA., HH., Vsk. No:28107-A/B, 28117-A/B.
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Brik Goletler Uskunalar Kotra
Fecr-i Sefid Feth-i Biilend Neveser Persud
Ahter Pesendide

Tiirk denizlerinde, bag tarafinda muhtesem aslan heykeli, miizeyyen
kamaralari ve bahgelikleri, heybetli toplariyla halkin gonliinii gururla dolduran

Mahmudiye Kalyonu uzun 6miirlii bir gemiydi. Dig manzarasinin giizelligi kadar, i¢i

136

de zevkle d6genmisti. Geminin ki¢ kamaralar1 limbuzlarinda™” dalli pembe canfes

kumasgtan perdeler asiliydi. Baz1 kamaralarda al ¢uha ve bazilarinda lacivert guhadan
sedirler, koltuklar vardi. Ipekli piiskiillerle tutulan perdeler, muhtelif renklerde
canfestendi'’.

Mabhmudiye Kalyonu’nun heybeti ve giizelligi 1829 yilinda Istanbul’a ziyaret

amaciyla gelen bir Ingiliz deniz subay olan Sir Adolphus Slade’1 (Miisavir Paga)'*®

oldukg¢a etkilemistir. Miisavir Paga, bu ziyaretiyle ilgili kaleme aldif1
seyahatnamesinin bir yerinde 1829 yilinda ingasi heniiz tamamlanip Hali¢ Tersanesi
Oniinde demirlemis bulunan Mahmudiye Kalyonu ve gemiyi ingsa eden Mehmet

Efendi adli Tiirk mithendisinden géyle bahsetmektedir:

“..Serasker Hiisrev Pasa ile askerinin talim ve manevralarin
istedigim kadar seyrettikten sonra Istanbul tarafindan Hali¢ kiyisina
indim, bir kayiga bindim, giizel liman i¢inde dolasmaya basladim. Bu
liman diinyadaki limanlarin en giizeli, en iyisidir, iginden gegen akinti
sebebiyle daima temiz ve berraktir ve her kerteden esen riizgarlara
karst korunmugtur. Bu gezintiden sonra Tersaneye ¢iktim ve diinyanin
en bilyiik gemisini Tersane rihtimina yanagmis olarak gormek

¢ 1 umbuz: Gemilerin i¢ kisimlarim aydmnlatmak igin bordalara ve giivertelere agilmis olan yuvarlak
deliklerdir. Lumbuz terimi bu deliklerin etrafina oturacak sekilde piringten yapiloug igeriye dogru
agilmasi saglanan cam kapag: ve i¢ taraftan cam kapag kapatan ve madenden yapiimis kor kapaklarin
tiimiini ifade eder. ZALOGLU, A.g.k., 256.

137 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 202.

1% Sir Adolphus Slade; 1828-1829 Osmanli-Rus Harbi sirasinda yiizbagi olarak ve miisahit sifatyla
Osmanli donanmasinda bulunmus, 1831 ilkbaharinda Ingiltere’ye dénmiis ve 1849°da tekrar
Tiirkiye’ye gelmistir. Kirim Harbi sirasinda Tiirk donanmasi ile Miittefik donanma arasindaki irtibat
bagariyla saglamigtir. Ferik amirallik riitbesi ve “Miisavir Pasa” iinvaniyla 20 yi Osmanh
bahriyesinde goérev yapmustir. Miisavir Pasa; Osmanh gemilerinin, tersanelerinin ve Bahriye
Mektebi’nin asrilesmesinde biiyiikk hizmetlerde bulunmustur. Misavir Pagamin, “Tiirkiye
Seyahatnamesi ve Tiirk Donanmas: ile Yaptifi ‘KARADENIZ’ Seferi” ve “Tiirkiye ve Kirim
Harbi” adl eserleri Ali Riza Seyfi tarafindan zenginlestirilerek Tiirkge’ye ¢evrilmistir.
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bahtiyarligina ve zevkine mazhar oldum. Biraz ilerideki kizak iizerinde
kemen hemen yapilmasi bitmis halde olarak ¢ok giizel bir 60 topluk
firkateyn vardi. Bu iki geminin de mithendis ve mimar: bir Tiirk ustas:
idi ki; evvelce Sultan Selim zamamnda Tiirklerin hizmetinde bulunan
Fransiz Mosyo Le Brun'niin talebelerinden imis. Bu kudretli Tirk
mimart tipki Bombay 'daki meshur miihendisimiz ‘Bomam Jumfasatjee’
gibi riyaziyeden hichir sey bilmiyor, gz kararwyla is yapiyordu" i

Insa edildigi tarihten itibaren uzun yillar boyunca Osmanli donanmasinin
Kaptan Pasa gemisi olan Mahmudiye Kalyonu’nda 1832 yilinda pasa kamarasinin
tamiri ve dosemesi yapilmistir. Yine bu esnada gemi igin, Cani adli bir marangoz
tarafindan on iki adet yeni sandalye imal edilmistir'®’. 1834 yilinda Tersane-i Amire
yorgancibasisi Emin Efendi tarafindan Mahmudiye Kalyonu’nun kamara perdeleri
yenilenmis ve bu perdeler igin Tersane-i Amire hazinesinden 337 kurus
ddenmistir'*'. 1859 yilinda geminin salonunda bir silte, alt1 yastik, bes sandalye, iki
koltuk, kirmiz1 saldan yirmi bir adet perdeden miirekkep bir takim bulunuyordu.
Geminin salonu Kazasker Izzet Efendi gibi meshur hattatlarin yazilan ve denizcilige
ait baz1 resimlerle siislitydi. Cercevesi tahta oymali giizel bir saat de, salonun

esyalar1 arasindaydi™*.

Kendi adimi tagiyan biiyiik harp gemisinin denize indirilme merasiminde
bulunan II. Mahmut, muhtelif tarihlerde kalyonu ziyaret etmis ve bu ziyaretlerin
birinde geceyi gemide gegirmistir. Bu ziyaretlerden biri, 1249 yili Muharreminin 15.
Sal1 gecesi (4 Haziran 1833) gerceklesmistir. Donemin Kaptan-1 deryési Cengeloglu
Tahir Pasa tarafindan o gece vezirlere, Mahmudiye Kalyonu’nda biiyiik bir ziyafet
verilmigtir. Davetliler arasinda Serasker Hassa Miigiri Ahmet Fevzi Paga, eski
sadrazamlardan Resit Pasa, Serdar-1 ekrem Hiiseyin Paga, Riikdb-1 hiimiy{n
Kaymakam Ahmet Huliisi Paga, Ahmet Fethi Paga ve sair kimseler bulunuyordu. O
gece Sultan II. Mahmut’da kalyona gelmis ve iki saat kadar gemide Kaptan-1 derya
ve vezirlerle goriistiikten sonra sarayina donmiistir. Aym yil ikinci ziyaret,

Cemaziyelevvelin 9. Pazartesi giinii (24 Eylil 1833) yapilmistir. Padigah, gemide

19 SILADE, Tiirkiye Seyahatnamesi ve Tiirk Donanmas ile Yaptigi “KARADENIZ” Seferi, 21.
1 DMA., MKT., Df. No:1, Sf. No:14.

I BOA., Cevdet-Bahriye, Vsk. N0:3992.

42 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 202.
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sancaklarin kiigddi ve top endahtiyla selamlanarak kargilanmistir. Ve o aksam
kandiller yakilarak geminin her yam aydinlatilmis, enva’i gesit havai figekler atilarak
senlik yapilmigtir. II. Mahmut o aksam, gemiye asilmak {izere bir adet kebir tasvir-i
hiimdy(nunu hediye etmistir. Askerlere de bahgis ihsaninda bulunan Padisah, deniz
iizerinde mehtaplar yakilarak bayag giindiiz gibi olan Bogazi¢i’ni Mahmudiye’den

seyrettikten sonra kayigina binip tekrar sarayina donmiigtiir'®.

3.4. FIRARI AHMET PASA ve DONANMANIN MISIR’A KACIRILMASI

II. Mahmut dénemi Kaptan Pagalarindan olan Ahmet Fevzi Paga aslen Giritli
(Suda) olup Istanbul’a gelip Cengelk6y’de kayik¢ilik yapmaya baslamis ve bu arada
hemsehrisi Giritli Ibrahim Agaya intisdb etmigtir. Onun 6liimiinden sonra II.
Mahmut’un silahtar1 Ali Aganin hizmetine giren Ahmet Pasa, Silahtar Afanin
yardimiyla askerlik hizmetinde hizla yiikselmis ve “Hassa Sivari Miralayr”
olmugtur. Bu gorevinden kisa bir siire sonra “1828-1829 Osmanii-Rus Harbi”
sirasinda II. Mahmut’un “Harp Yaverligi "ne getirilmistir. 1832 yilinda da “Mabeyn
Miisirligi”ne atanmis ve kendisine tevecciihiiniin bir nisanesi olarak Padigah

"3

tarafindan “Fevzi” mahlasi verilmigtir. Misir valisi Mehmet Ali Paga hadisesi devam
ederken, Ruslarin yardim ¢agrilarin1 kabul etmek durumunda kalan II. Mahmut, Rus
donanmasinin Beykoz’a gelmesi lizerine 1833 yilinda Fevzi Pasay1 fevkalade elgi
olarak Rusya’ya gondermigtir. Kaptan-1 derya Cengeloglu Tahir Pasanin donanma ile
Akdeniz’e sefere ¢iktign yillarda iki defa Tersane’de Kaptan Pagaya vekalet eden
Ahmet Fevzi Pasa bu suretle bahriye islerinde yetismis ve 1836’da Tahir Pasanin
yerine asaleten Kaptan Pasalik gorevine getirilmistir. Fevzi Paga, Kaptan-1 derya
olduktan sonra 1839 yilinda Mehmet Ali Pasa iizerine gonderilecek donanma ile

Suriye ve Misir sahillerine asker ¢ikarmaya memur edilmistir'**.

13 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 202.
" Mehmet SOREY YA, Sicill-i Osmani, Yay: Seyit Ali Kahraman, c.II, 190-191; Ahmet Fevzi Pasa
(Firarl), Tiirk Ansiklopedisi, c.I, 256; SEHSUVAROGLU, A.g.k., 95-96.
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Donanma ile beraber Misir Seferi’ne ¢ikacak gemiler arasinda bulunan
Mahmudiye Kalyonu, bu seferden evvel Tersane-i Amire’de havuza alinip tamir
edilmis ve noksanlari tamamlanmistir. Mithimmét-1 Harbiye Ambari’ndan gemi igin,
yeni icat olan yiiz elli ¢ift tabanca ve dort yiiz adet kili¢ verilmistir. Ancak bu
kiliglarin  kmnlarinin  demirden yapilmis olmasi hasebiyle bunlarin donanmada

kullanilmas1 elverisli olmayacagindan kiliglar i¢in yeniden mesin kinlar

145

yaptinlmigtir' . Yine Mahmudiye Kalyonu’na padisahin emriyle safralik'*® olarak

toplar konulmustur'*’. Geminin tamirinin bitiminin ardindan Sultan II. Mahmut,

Tersdne-i Amire’deki havuza gelerek durumu incelemis ve kalyonun tamirinde

¢aligmus olan bag mimar ve diger ¢alisanlara atiyye vermistir'*®.

II. Mahmut ve devlet erkdninin donanmaya hayirli bir seyahat ve zafer
temennisi miinasebetiyle 26 Rebililevvel 1255 Pazar giinii (9 Haziran 1839)
Mahmudiye Kalyonu’nda bir merasim yapilmigtir. Bu merasime Padisah, sehzadeleri

Abdiilmecit ve Abdiilaziz Efendiler, Kaptan Pasa ve diger biitiin pasalar istirak

49

etmiglerdir. Bu hadise Mahmudiye Kalyonu’nun seyir jurnalinde'” su sekilde

anlatilmaktadir:

“Mahmudiye  Kalyonu heniiz  Begsiktag’ta Saray-1  hiimdyin
onlerindeyken saat dirt bucuk sularinda Devletlli Pasa Hazretleri
Seyh efendiler ile birlikte kalyon-1 hiimdyiina gelmisler bundan sonra
dualar okunup, harir sancaklar kegside olunmus Padigah efendimiz,
sehzadegdn efendiler ve ciimle pasa hazretleri de kalyon-1 hiimdyiina
tesrif etmigler ve bu miinasebetle Mahmudiye Kalyonu’ndan yirmi bir
pare top atisi yapimis, Osmanli sancagr ve tugrali sancaklar
cekilmistir. Mahmudiye 'den verilen isaretlerle gemiler sirayla hareket
ederek Padigali selamlamis ve Sarayburnu’na dogru yol almiglardir.
Alaturka saate gore saat dokuz sularinda, II. Mahmut saltanat kayig
ile Mahmudiye 'den ayrilmis ve bu miinasebetle tekrar yirmi bir pare
top atist yapilarak Padisah selamlanmis, tugrali sancak asagiya

45 DMA., SUB., Df. No:1, SfNo:117/A, SUB., Df. No:1, Sf. No:124/A.

16 Safra: Geminin dengesini saglamak amaciyla alet ambarina konulan maden, tas ve kum gibi
agirhiklara denir. GORCAY, A.g.k., 334.

“TBOA., HH., Vsk. N0:25845.

8 DMA., SUB., Df. No:1, Sf. No:115/A.

9 Mahmudiye Kalyonu’nun 1839 yihi seyir jurnali; istanbul Deniz Miizesi, Deniz Ihtisas
Kiitiiphanesi, El Yazmalar: Dolab, Asar-1 Atika, Db. No:2441.
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indirilmis ve kiipeste aralarina dizilen asker ‘¢cok yasa!’ diye yedi defa
bagirmustir”.

O gece Ahirkap1 Onlerine demirleyen gemiler, ertesi sabah Canakkale’ye
dogru hareket etmislerdir.

Béylece Akdeniz’e dogru agilan Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi Pasa, bir
miiddet sonra, gizlice Canakkale’ye gelen hazinedar1 Haci Akif Efendiden, Sultan II.
Mahmut’un 6lim haberini, sehzade Abdiilmecit’in padisah oldugunu ve rakibi
Hiisrev Pasanin sadarete gectigini 6grenmistir. II. Mahmut’un 1 Temmuz 1839 giinii
vuku’ bulan vefatiyla Ahmet Fevzi Paganin mukadderati da siyasi rakiplerinin eline
gecmistir. Esasen Fevzi Pagsa, Sultan Mahmut 6lmeden birka¢ giin evvel Hiisrev
Pasadan, yapilacak ciillis miinasebetiyle donanmanin Istanbul’a dénmesini bildiren
bir mektup almig, 1akin yakinindan gelen diger bir haberden de Padisahin iyilegmis
oldugunu &grenmistir. Birbirine zit bu iki haberden siipheye diisen Fevzi Pasa,
Hiisrev Paga aleyhinde bir ariza yazarak, bunu Pagsanin mektubuyla birlikte Sultan II.
Mahmut’a gondermigtir. Akif Beyin getirdigi haberden mektubun Hiisrev Pasanin
eline gectigini anlayan Kaptan Pasa biiyiik bir korkuya kapilmistir'>°. Iste bu andan
itibaren Mahmudiye Kalyonu ile beraber donanmanin Ahmet Fevzi Pasa tarafindan

Misir’a kagirilma hadisesi baglamigtir.

Ahmet Fevzi Paga ile beraber donanmada bulunan Bahriye {imeralarindan
Riyale Osman Bey daha sonra ricdlden Mazlum Beye yazdigi mektupta Kaptan
Paganin korkusunu ve Misir’a ne sekilde gidildigini s6yle anlatmugtar:

“.Yeni ciiliis iizerine Pasamin kuruntusu iyice artmusti. O vakit
donanmada bulunan Muhsin FEfendi ile beraber Mahmudiye
Kalyonu’nda otururlarken ben de oradaydim. Hemen bir vapurla
Istanbul’a gidilip yeni memuriyetlerimizi ogrenmemiz elzemdir dedim.
Pagsa, o vakit razi olmus goriindiiyse de sonradan kendisi gitmeyip bir
tahriratla Muhsin Efendiyi gonderdi. Ertesi giinii Mustafa Pasayr”’ ve
tiim sancak beylerini yamna ¢agirp Bogazdan ¢ikilmasint emretti. Bu
sekilde her birimiz rdkip oldugumuz sefinelerimize dagildik. Ertesi giin

% SEHSUVAROGLU, A.g.k., 55 ve 96.
3! Mahmudiye Kalyonu'nun 1839 yili seyir jurnalinden anlagildigi {izere; o esnada Kapudane-i
hiim4y{n riitbesinde bulunan Mustafa Paga, donanmadaki gemilerden Mesudiye’de bulunuyordu.
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kusluk vakti hareket edilerek Bozcaada oniine demirlendi ve beni
tekrar c¢agirip, bindigim Fevziye Kalyonu'ndan ¢ikip Nusretiye
Kalyonu’na gitmem gerektigini kendisinin Fevziye Kalyonu’'na
gececegini bildirdi. Bunun iizerine ben Nusretiye’ye gectim. Ertesi giin
cekilen isaret geregi buradan da kalkildi ve ben tekrar Kaptan Pasa
gemisine ¢agrildim. Burada Pasa bana; Hiisrev Paganmin II. Mahmut
zamaninda seraskerlikten neden azlolundugunu bildigini, yeni padigah
Abdiilmecit Hazretlerini bu zorba takimindan kurtarmanmin ve Mehmet
Ali Pasaya, Osmanli Devleti’ne baghiigim kabul ettirmenin devletin
yarari agisindan elzem oldugunu soyledi”.

Burada Fevzi Paga asil fikrini ortaya koymugsa da Osman Bey, bu sozlerin
etkisi altinda kaldigini, Bogazdan digar1 ¢ikincaya kadar kendisinin ve digerlerinin
hi¢bir seyden haberi olmadigini belirtmigtir. Ahmet Fevzi Paga, Osman Beye Mehmet

Ali Pasa ile goriisecegini ve Hiisrev Paganin garesine bakacagini da séylemigtir.

Kaptan Pasa bu goriismelerden sonra Osman Beyi, Misir’in dostu sifatiyla
Canakkale’yi kapatma gorevini alan Fransiz donanmasi komutan: Amiral Lalande’e
gondermigtir. Bunun lizerine Fransiz Amiral, misafiri olan Fransa kralinin oglu ve
maiyetindekilerle birlikte Kaptan Paga ile goriigmek iizere sefinesine gelmistir.
Burada yapilan gizli goriigmelerde Amiralden; Ahmet Fevzi Pasanin, donanmayi
Misir valisine teslim etmeye karar verdigi ve bu nedenle kendi kumandasindaki
gemilerden birinin donanmaya nezaret etmesi igin Osmanli refakatine verilmesi
istenmistir. Bunun {izerine Amiral Lalande; “Vanguard” adli gemiyi Osmanli
donanmas1 nezaretine vermis, aym: zamanda da durumu Osmanli Hiikkiimeti’ne
bildirmesi i¢in kendi sefaretine bir rapor gondermistir. Yine bu gizli goriigmeler
esnasinda Riyale Osman Paga Amirale; Hiisrev Pasa ile Damat Halil Pasann,
Padigah II. Mahmut’u zehirledikleri, heniiz geng¢ ve tecriibesiz olan Sultan
Abdiilmecit’it tahta ¢ikararak, niifuzu ellerine gegirdikleri ve bu nedenle kendi
aleyhlerinde olanlar1 idam edeceklerini anlattiktan sonra bu kisilerin zulmiinden
kurtulmak i¢in yabanci bir gemiye sifinabileceklerini ancak Hiisrev Pasanin Rus

taraftar1 bir zat olmasindan dolayi, devletin deniz ve kara kuvvetlerini Rusya’ya
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teslime meyledebilecegi ve bu nedenden O&tiirii, donanmayr Padisah Abdiilmecit

adina muhafaza etmek amaciyla Istanbul’dan uzaklagildigini beyan etmistir'>%.

Bu sekilde donanmanin 6niinde bulunan Fransiz gemisiyle birlikte Misir’a
dogru yol alan Ahmet Fevzi Paga, Misir valisi Mehmet Ali Pasa ve Serasker Hafiz
Pagaya birer mektup gondermistir'®. Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi Paga; gemi
siivarilerinin bir kismim kandirarak bir kismim da tehdit ederek 25 par¢adan ibaret
Osmanl: donanmasin Iskenderiye’ye gétiirlip Mehmet Ali Pagaya teslim etmis ve bu
hareketinden dolay1 “Firari” lakabimt almigtir. Bu hadisenin dahilinde donanmada

yer alan gemiler sunlardi'>*:

Uc ambarlilar : Mahmudiye, Mesudiye

Kalvonlar : Memduhiye, Fevziye, Fethiye, Tesrifiye, Tevfikiye, Nusretiye,
Burc-1 Zafer

Firkateynler : Nizamiye, Sadiye, Suriye, Hifzu’r-rahman, Mir’at-1 Zafer,
Tair-i Bahri, Navek-i Bahri, Sihab-1 Bahri, Nesim-i Zafer, Fazlullah,
Kaid-i Zafer

Korvetler : Mesir-i Ferah,

Brikler : Cay-1 Ferah, Fecr-i Sefid, Kuts-1 Zafer

Vapurlar  : Peyk-i Sevket

Osmanli donanmasinin kendisine teslim edilecegini 6grenen Mehmet Ali
Pasa, 28 adet Misir gemisini karsilayic1 olarak gondermistir. Bu suretle Kaptan-1

derya Ahmet Fevzi Paga kumandasindaki Osmanli donanmasi, Misir gemileriyle

155

birlikte Iskenderiye’ye girmistir >°. Donanmada Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi Paganin

yam sira Kapudane-i hiimayun Mustafa Paga, Riyale-i hiimayun Osman Paga ve

Patrona-i hiimayun Ahmet Paga bulunuyorlardi’*.

152 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 55-57.

8 Agk., 57,

1% SEHSUVAROGLU, A.g.k., 97.

15 A8k, 57.

13 Mahmudiye Kalyonu’nun 1839 yili seyir jurnali.
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Mahmudiye Kalyonu’nun 1839 yili seyir jurnalinden 6grendigimize gore;
Donanma Iskenderiye’de demirli iken Mehmet Ali Pasa ve oglu Sait Bey birkag defa
Ahmet Fevzi Pasa ve Osmanli donanmasini ziyaret amaciyla Mahmudiye

Kalyonu’na gelmislerdir. Bu ziyaretlerden bazilar sunlardi:

7 Cemaziyelevvel 1255 (19 Temmuz 1839) Cuma giinii donanma gemileri
Iskenderiye Limani’nda demirli iken ezani saate gore saat dort sularinda Mehmet Ali
Pasanin oglu Sait Bey, Mahmudiye Kalyonu’nu ziyarete gelmis ve bu sirada
gemiden 17 pare top atigt yapilmastir.

29 Cemaziyelevvel 1255 (10 Agustos 1839) Cumartesi giinii ezani saate gore
saat alt1 sularinda bu defa Mehmet Ali Paga, Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi Pasayi
ziyaret amaciyla Mahmudiye Kalyonu’na gelmis ve gemide bir buguk saat kalmigtir.
Mehmet Ali Paga gemiye geldiginde, ti¢ ay ve yildizli sefinesinden sancak ve flandra
getirip Mahmudiye Kalyonu’na g¢ektirmis, giderken de gemiden 19 pare top atisi

yapilmis ve getirdigi sancak asag ¢cekilmistir.

3 Receb 1255 (12 Eyliil 1839) Persembe giiniit Mehmet Ali Paganin oglu Sait
Bey yine Mahmudiye Kalyonu’nu ziyaret etmis ve bir saat kadar gemide kalan Sait
Bey i¢in gemiden 17 pare top atigt yapilmistir.

7 Saban 1255 (16 Ekim 1839) Carsamba giinii Mehmet Ali Paga Misir
tarafindan geldiginde gemiyi ziyaret etmis ve onu kargilamak {izere gemi alay
sancaklariyla donatilmig, tiim donanma hep birden top atigina baglamig, onun
gidisiyle birlikte bahriye kaideleri tizere dort adet tiifek atig1 yapilarak sancaklar
asag1 ¢ekilmigtir.

Osmanli donanmasinda uzun seneler hizmet etmis olan “Miisavir Pasa”
lakapli Adolphus Slade, Ahmet Fevzi Pasanin donanmay: Misir’a kagirip Mehmet
Ali Pasaya teslim edigi hakkinda su yorumda bulunmugtur:
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“Ahmet Pasamin saltanat kayigi hamlaciligindan birkag yil iginde
Kaptan  Pasaliga  yiikselmesi  etrafindakilerin  kiskang¢ligim
uyandirmisti. Hamisi olan Sultan II. Mahmut éliince, Ahmet Pasanin
diismanlarindan olan Hiisrev Pasa, Tersane nazirimi Canakkale
Bogazi’na gonderip donanmamin hemen Istanbul’a donmesi emrini
verdi. Hiisrev Paga yine Tersane nazirt ile Kapudane Beye de gizli bir
emir gondermisti ki buna gore; sayet Ahmet Fevzi Pasa emre itaat
etmez gibi goriniirse, onu hemen bogdurup donanmamn komutasini
kendi eline almaswu bildiriyordu. Ancak Kaptan Pasa, Tersane
nazirmmin oniinti Kapudane Bey ile goriismeden dnce kesip isi anladh.
Bu durumda Ahmet Pasa eger gemilerden birine binip de camm
kurtarmak ic¢in kagnug olsaydr bu hareketi bir dereceye kadar mazur
gorilebilirdi. Lakin boyle yapacag yerde devletin biitiin donanmasini

alip Iskenderive’de Mehmet Ali Pagaya teslim etmesi katiyyen

affolunamaz """,

Sultan Abdiilmecit’in tahta c¢ikmasindan birkag giin sonra, Osmanlh
ordusunun Nizip’te Misir kuvvetlerine yenildigi haberi gelmistir. Bu durumda Sultan
Abdiilmecit, Mehmet Ali Pasa ile uzlagma kararim1 sadrazam Hiisrev Pagaya bildirir.
Ardindan Bab-1 ali Siras: katiplerinden Akif Efendi, Padigsahin Mehmet Ali Pasay1
affettifi yolundaki iradesini kendisine bildirmek i¢in Misir’a gonderilmigtir. Akif
Efendi Istanbul’a dondiigiinde, donanmanin Misir’a gittigini ve Mehmet Ali Paganin
zapti altinda bulundugunu bildirmistir. Ahmet Pasanin bu ihaneti Istanbul’da biiyiik
telas uyandirmistir. Hadisenin tehlikeli bir boyut aldigini goren hiikkiimet, Mehmet
Ali Pagaya, Misir’n verdseten kendisine birakilmasim teklif eden bir hatt-1 hiimayun
gondermis lakin II. Mahmut zamaninda da yapilmis olan bu teklif Mehmet Ali Pasa
tarafindan yine reddedilmistir. Osmanh Devleti bunun {izerine Avrupa devletleriyle

miizakere yaparak duruma miidahale etmigtir'*®.

Avrupal1 devletlerin konsolosluklart vasitasiyla Mehmet Ali Pagaya, Osmanh
donanmasimin iddesi hakkinda yaptiklari israrli tesebbiisler sonu¢ vermeyince,
Ingiltere, Rusya, Avusturya ve Prusya’dan miitesekkil dort biiyiik devlet Osmanli
Devleti ile 15 Temmuz 1840 tarihli “Londra Kongresi”ni imzalamiglardir. Bu

antlagmaya gore Mehmet Ali Pasaya, Misir'mn verdseten ve Akka’dan itibaren

7 SLADE, Tiirkiye ve Kirim Harbi, Cev: Ali Riza Seyfi, 17.
158 Ahmet Liitfi, Liitfi Tarihi, c.V1, 50; Enver Ziya KARAL, Osmanh Tarihi, c.1, 196.
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Suriye’nin de kayd-1 hayat sartiyla verilmesi; Kuzey Suriye, Adana ve Girit’in ise
Osmanli Devleti’ne iddesi kabul edilmistir. Antlagma hiikiimleri Mehmet Ali Pasaya
bildirilmis ancak onun tarafindan reddedilmistir. Bunun {izerine Ingiltere ve
Avusturya donanmalari, Suriye sahillerini abluka ederek; Sur, Sayda ve Akka’y:
zaptetmistir. Beyrut civarinda da Osmanli ordusu, Misirlilant maglup etmistir. Bu
sirada Suriye halki Osmanli ordusunun yaninda yer almistir. Mehmet Ali Paga bu
durum karsisinda Fransa’dan da destek saglayamayacagm anladigindan,
Iskenderiye’yi tehdit eden Ingiliz donanmasimn da baskisiyla Suriye’yi idde etme
sart1 ile, Misir'in kendisine birakilmasina razi olmustur. Osmanlt Devleti ise;
kazanilan zaferlerin tesiriyle bu antlagmay:1 kabul etmeyerek Mehmet Ali Pagayi
Misir valiliginden de azletmek istediyse de, bu durumun Fransa ile harbe sebebiyet
verebilecegi nedeniyle Avrupali devletler Osmanli hiikiimetini bu kararindan
vazgegirerek iki taraf arasinda uzlagma saglamiglardir. Bunun iizerine Meclis-i V4la
azasindan Mazlum Bey ve donanmay teslim almak iizere Yaver Pasa'®’, Mazlum
Beyden sonra da, Dadvi nazirt Sait Muhib Efendi Misir’a génderilmis ve Mehmet Ali
Paga tamamiyla boyun egerek, donanmayir Osmanli Devleti’ne idde etmigtir.
“Mehmet Ali Pagamn bagimsizlik yolunda Osmanli Devleti’ne karsi ayaklanmast”
ve “Firari Ahmet Pasamin donanmay: Misir’a kacirma” hadiseleri bu sekilde
sonlandirilmistir. Ahmet Fevzi Pasa Misir’dan dénmeyip, 1841 yili sonlarinda orada

6ldiiriilmiis, onun yerine Kaptan-1 deryaliga ise Sait Paga getirilmistir' .

3.5. YABANCI BiR AMIRALIN GOZUYLE MAHMUDIYE KALYONU

1849 yilinin Kasim aymda (Muharrem 1266) ti¢ tane {i¢ ambarl, dort kapak,
bir firkateyn ve sekiz vapurdan miirekkep Amiral Barker kumandasindaki bir Ingiliz

donanmas: Tiirk kara sularini ziyaret amaciyla Canakkale Bogazi Onlerine gelmisti.

1% Bir ingiliz deniz subay: olan Wolker isimli bu sahis sonradan Islamiyeti kabul ederek Tirk
tabiyetine girmis ve kendisine Bahriye ferikligi riitbesi verilerek “Yaver Paga” adm almigtir. Yaver
Paga, Osmanli donanmasim Misir’da Mehmet Ali Pasadan teslim alarak Istanbul’a getirdikten sonra,
bir milddet Osmanli donanmasini yeni esaslara gore talim ve terbiye etmek iizere gorevlendirilmistir.
SEHSUVAROGLU, A.g.k., 259 ve 306.

1% Sinasi ALTUNDAG, Mehmet Ali Pasa, islam Ansiklopedisi, c.VII, 572-573; KARAL, A.g.k.,
197-201.
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Bu durum iizerine dénemin padisahi Abdiilmecit ve Bab-1 li tarafindan Bahriye
Meclisi Reisi Ragip Mehmet Pagamin, Ingiliz donanmasimi kargilamak {izere
Mecidiye Vapurw’yla birlikte Canakkale’ye gonderilmest kararlagtirlmgtir. Tiirk
karsilama heyetinde Istanbul’daki Ingiliz biiyiikelgisi Canning tarafindan Osmanli
donanmasinda gorevlendirilen Ingiliz deniz subaylarindan Slade da bulunuyordu. 2
Aralik 1849 (16 Muharrem 1266) Cumartesi giinii Istanbul’dan. hgreket eden
Mecidiye Vapuru ertesi giinii Canakkale Bogazi digindaki Ingiliz donanmasinin
yanina demirlemigtir. Amiral gemisiyle Mecidiye arasindaki mutat selamlagmalardan
sonra Ragip Pasa ile Amiral Barker arasinda bir goriisme yapilmistir. Bu goriismede
Amiral Barker Ragip Pasaya; donemin en biiyiik gemisi Mahmudiye’nin iiniini
bildigini, o siralarda havuzda tamirde olan geminin durumunu ve havuzdan ne zaman
¢ikarilacagini  sormus ve cevaben tamiratin bahara kadar tamamlanacagi
bildirilmistir. Yine Amiral, Ragip Pasadan kendi gemisinin Mahmudiye ile mukayese
edildiginde hangisinin daha biiylik oldugunu sorunca Ragip Pasa da “beraber
olmali” seklinde cevap vermis fakat raporunda; “béyle cevap verildi ise de
Mahmudiye elli alti buguk Fransiz kademi*® arzinda oldugundan behemehdl ondan
cesametli oldugu der-kdrdir” demektedir'®>. Bu hadise; Mahmudiye’nin o dénem
diinyanin en biiyiik gemisi oldugu ve s6hretinin yabancilarin da malumu oldugunu

gbstermesi agisindan dikkate sayandir.

Amiral Barker’in da bahsettigi iizere, Ekim 1849 senesinde i¢ kisimlar ve
cephane mahallerinin yenilenmesi amaciyla Mahmudiye Kalyonu, Peyk-i Meserret
Kalyonu’yla birlikte Tersdne-i Amire havuzlarina alinmugtir. Bu tamir igin mevcut
silici ve buhar amelesi kafi olmadigindan seksen kadar silici amelesiyle, yirmi kadar
da buhar amelesinin Mahmudiye Kalyonu’nda calismak tiizere gorevlendirilmesi

163 Mahmudiye ve Peyk-i Meserret’in havuzda bulundugu siralarda

talep edilmistir
Osmanli donanmasindaki diger harp gemilerinin tamirlerinin de elzem oldugu ve bu

gemilerin Tersdne-i Amire havuzlarma konulmak iizere bekletilmesi onlarin

16! pransiz kademi: 33 cm. Celal Esat ARSEVEN, Sanat Ansiklopedisi, c.II, 891.

12 Bahsedilen rapor BOA., 1266 senesine ait irade defterinde bulunmaktadir. Haluk Y.
SEHSUVAROGLU, Tarihten sahifeler, 25 Ocak 1947 Cumartesi tarihli Aksam gazetesi.

' DMA., MKT., Df. No:5, Sf. No:79.
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ciiriimesine neden olacagindan gemilerin, Gemlik ve Izmit tersanelerine gonderilerek

orada gerekli tamirlerinin yapilmasi kararléstmlmlstlrm.

Haziran 1850’de geminin hangi mahallerinin tamirinin bittii ve hangi
kisimlarin tamirinin hild devam ettigi hususunda Kaptan Paganin, vaziyeti rapor

halinde Sadarete bildirmesi istenmistir'®’.

Mahmudiye’nin ~ Tersdne-i  Amire’deki eski havuzda tamirinin
tamamlanmasiin ardindan geminin, 25 Saban 1266 (6 Temmuz 1850) Cumartesi
giinii havuzdan ¢ikarilacagl bildirilmis ve bu ihrd¢ igin ugurlu saatin belirlenmesi
hususunda Miineccimbag1 tarafindan zayice hazirlanmistir. Fakat daha sonra
geminin havuzdan ihraci bir giin sonraya yani 26 Saban 1266 (7 Temmuz 1850)
Pazar giinii saat alti-alt1 buguk kararlarina ertelenmis ve Miineccimbagi ziyigesi bu

tarih ve saate gore yeniden dﬁzenlenmistir‘“.

26 Saban 1266 (7 Temmuz 1850) Pazar giinii tamir edildigi Terséne-i
Amire’deki eski havuzdan ¢ikarilacak olan Mahmudiye Kalyonu’nun ihrag
merasimine Padisah Abdiilmecit ile beraber viikeld ve sair kimseler katilacagindan
padisaha ait semsiye-i hiimdyln ile gerekli cadirlarin merdsim mahalline
gonderilmesi hususunda Tophane-i Amire Miisirligi’ne 23 Saban 1266 (4 Temmuz
1850) tarihli bir yazi yazilmistir'®’. Ayrica Harbiye, Tibbiye ve Mithendishane-i
Amire talebelerinin 1266/1850 yili imtihanlarina ve tamiri tamamlanan Mahmudiye
Kalyonu’nun 26 Saban 1266 (7 Temmuz 1850) Pazar giinii gergeklesecek havuzdan
¢ikarilma merdsimine katidmalan ig¢in; Hariciye Tahrirdt Midiirii, Amedi
hulefasindan Ibrahim Bey, hulefddan Raif Efendi, Rifat Bey ve Atd Beyler davet

edilmislerdir'®®.

1% BOA., A.AMD., Dos. No:12, Vsk. No:9.

15 DMA., MKT., Df. No:7, Sf. No:19.

1% DMA., MKT., Df. No:9, Sf. No:66, MKT., Df. No: 9, Sf. No:69.
17 DMA., MKT., Df. No:9, Sf. No: -

18 BOA., A.TSF., Dos. No:8, Vsk. No:25.
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Mahmudiye’nin havuzdan ihracini miiteakip donanma gemilerinden tamire
ihtiyac1 olanlar Tersane-i Amire’deki havuza alinacagindan, tamir ihtiyém olan
Tegrifiye Kalyonu’nun Aynalikavak’taki tag tezgaha cekilerek tamirinin burada

yapilacagi bildirilmistir'®.

1851 senesinde toplar1 eski usul olan Mahmudiye Kalyonu i¢in 24 kiyyelik 8
kit’a ve Muhbir-i Siirur Vapuru’nun bas ve kig taraflarina konulmak tizere de 2 kit’a

170 toplarimin Ingiltere’den satm alinmast

olmak {izere toplam 10 kit’a peksant
kararlagtinnlmastir. Bu toplarin masrafinin ise 1715 yilinda Kurgunlu Mahzen 6niinde
batan kalyondan ¢ikarilan, 490 kantarlik 20 adet tung topun kesilip satilarak elde

edilecek paradan denmesi kararlagtinlmistir'”'.

Agustos 1851°de tamiri ve teghizi tamamlanan Mahmudiye Kalyonu,
Besiktag Onlerine ¢ikarilarak burada demirlemistir. Bu miinasebetle geminin 12
Sevval 1267 (10 Agustos 1851) giinlii yahut tespit edilecek sonraki bir giinde
yapilacak muayenesine Kaptan-1 derya Damat Mehmet Ali Pasanin ve devletin diger

ileri gelenlerinin tesrif etmeleri hususu arz edilmigtir'".

3.6. KIRIM SAVASI VE MAHMUDIYE

Mahmudiye Kalyonu’nun esas biiyiik sohreti, “Kiwrim Muharebesi”yle baglar.
Miittefik donanma ile beraber Sivastopol’u bombardiman eden Mahmudiye, halkin
génliinde uzun seneler, silinmez bir muhabbetle yasamigtir. Patrona Ahmet Paganin
komutasinda ve Kaptan Ates Mehmet Beyin (Pasa) idaresinde harbe istirak eden

Mahmudiye’nin yararliliklari halk arasinda efsanelesmistir’ ™.

' DMA., MKT., Df. No:9, Sf. No: -

17 peksant: Eski harp gemilerinin giivertelerinin ortalarma konulan ve her tarafa ates edebilecek
sekilde monte edilen toplara denir. GURCAY, A.g.k., 319.

"' BOA., Irade-Dahiliye, Dos. No:227, Vsk. No:13639.

"2 BOA., Irade-Dahiliye, Dos. No:238, Vsk. No:14373 ve A.AMD. Dos. No:136, Vsk. No:32.

13 Haluk Y. SEHSUVAROGLU, Mahmudiye Kalyonu, 17 Temmuz 1948 tarihli Aksam gazetesi.
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21 Ekim 1853 yilinda Osmanli-Rus Savas: mahiyetinde basglayan bu
muharebe; 30 Kasim 1853 tarihinde Sinop’ta Amiral Osman Pasa komutasindaki
Osmanli filosununun  Ruslar tarafindan yok edilmesinin ardindan Ingiltere ve
Fransa’min, 27 Mart 1854 tarihinde Rusya’ya harp ildn etmeleri neticesinde
genisleyerek “1853-1856 Osmanli-Rus ve Miittefiklerin Kirim Savas:” adim almistir.

1853-1856 Kirim Harbi, hem kara hem deniz savaglarimin bir arada ve pek
¢ok cephede yapildig: bir savagtir. Bu savasin Tirk deniz tarihi agisindan iki 6nemli
muharebesi vardir: Bunlardan biri; 30 Kasim 1853 tarihinde Osmanli donanmasinin
Ruslar tarafindan biiyiik zayiata ugratildifn “Sinop Baskini”, digeri ise Miittefik
devletlerin gemileriyle birlikte meshur gemimiz Mahmudiye Kalyonu’nun da istirak
ederek basarili bombardimanlarda bulundugu ve 11 Eyliil 1855°de Sivastopol’un

Ruslar’dan alinmasi ile sonuglanan “Sivastopol Muharebesi’dir.

3.6.1. 1853-1856 Osmanli-Rus ve Kirim Savasr’na Dogru

Ruslarin Steden beri Osmanli Imparatorlugu tizerindeki en biiyiikk hedefi,
Istanbul ve Bogazlan ele gegirerek Akdeniz’e inmekti. Bu amacii gergeklestirmek
icin, Osmanl: hakimiyeti altindaki yabanci unsurlari zaman zaman devletin aleyhinde
kiskirtmaktaydi. 1821 yilinda bagimsizlik yolunda ayaklanan Yunanlilari, Londra
Konferansi’'nda imzaladiklan kutsal ittifakla destekleyen Ingiltere ve Fransa’mn
yaninda yer alan Rusya, 1827 yilinda “Navarin”de Miittefik donanma ile birlikte
Osmanl donanmasint yakmugtir. Bu olayr “1828-29 Osmanli-Rus Harbi” takip etmis
ve Yunanhlar bu savagin sonunda bagimsiziiklarim kazanmislardir. Rusya daha
sonra 1851 yilinda Bosna ve Bulgar isyanlarimi, 1852’de de Karadag isyanlarini
koriiklemigtir'’*.

1831-1841 yillart arasinda vuku’ bulan Misir valisi Mehmet Ali Pasa

isyammmun ilk devresinde Rusya, Osmanli Devleti’ne yardimina karsilik olarak

' BESBELLI, A.g.k., 1.
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1833°de imzalanan “Hiinkar Iskelesi Antlasmast”yla Bogazlarin kendi hari¢ diger
devletlerin harp gemilerine kapatilacagi teminatim almis ve bdylece hedefine bir
adim daha yaklagmgtir. Lakin “1841 Londra Bogazlar Sozlesmesi”, Hiinkar iskelési
Antlagmasi’nin hiikmiinii ortadan kaldirarak, Bogazlarin biitiin yabanci devletlerin
harp gemilerine kapali tutulmasi ilkesini getirmistir'”>. Rusya boylece Osmanh
[mparatorlugu iizerindeki emellerini pasif hareketlerle gerceklestiremeyecegini
anlamigti. Osmanli Devleti’ni ya himayesi altina alacak yada topraklarim 6teki biiyiik
devletlerle paylasacakti. Bu kararini uygulamaya gecirmek igin Osmanli Devleti ve
Avrupa’min iginde bulunduklar1 durumlar nedeniyle ortamin uygun oldugu kanisina

varan Rusya harekete gecmistir'’®.

Avrupa, o siralar 1848 Fransiz Devrimi’nin neden oldugu ayaklanmalarla
ugrastyordu. Rusya, bu ihtildlin Lehistan, Eflak-Bogdan, Avusturya ve Macaristan’a
yayillmasim 6nleyerek Avrupa’da kendisine biiyiik bir prestij saglamigt1. Ruslarin, bu
olumlu ortamda karsisina gikacak tek rakip Ingiltere idi. Rusya bu nedenle Ingiltere
ile savasmaktansa onunla birlikte Osmanli topraklarimi paylagmayi daha uygun

bulmugtu' .

1853 yilinda Petersburg Sarayi’nda verilen baloda Rus ¢ar1 Nicola, Ingiltere
biiyiikelgisine “Hasta adam” olarak nitelendirdigi Osmanh Devleti’ni paylagsmayi
teklif etmis fakat Ingiliz biiylikelgisi “hasta adami oOldirmek degil iyilestirmek

gerektigini” savunarak Rusya’nin asiriya kagan onerilerini reddetmistir'’®.

1853 yilinda Ingiltere’nin Rus teklifini reddetmesinin ardindan Rus Can
Nicola; Bahriye Naziri, Baltik Filosu Komutani ve Finlandiya Genel Valisi olan
Prens Mengikof’u goriiniirde “Miibarek Makamlar” meselesini halletmek, esasinda
ise Osmanl1 Devleti’nin Rus Cariyla ittifak etmesini saglamak amaciyla Bab-1 ali’ye
gondermigtir. Rusya bu tehditvari birlik teklifi karsilifinda Osmanli Imparatorlugu
siurlar1 dahilinde bulunan Ortodokslarin hamiligi hakkina sahip oldugunun kabul ve

> BESBELLI, A.g.k., 1.

16 Afif BUYUKTUGRUL, Osmanh Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet Donanmas, c.II, 407.
7T BUYUKTUGRUL, A.g.k., 407; KARAL, A.g.k., 219-220.

' BESBELLI, A.g.k., 2.
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tasdikini istiyordu. Bu heyetin askeri mahiyette olmasindan maksat da Osmanlinin

siyasi ve askeri vaziyetini yakindan inceleyip esash bir fikir edinmekti'™.

Osmanli Devleti, Ruslarin Giiney Rusya’da savas hazirhi§i yapmakta
olduklar1 haberini 6grenince durumun ciddilestigini anlamus, Ingiltere’nin basarih
eski Istanbul biiyiikelgilerinden Lord Stratford Redeliffe’nin tekrar aymi gorevine
atanmasini istemistir. Vazifesi savagin agilmasina mani olmaktan ibaret olan Lord
Stratford, 5 Nisan 1853 giinii bir Ingiliz savas gemisiyle Istanbul’a gelerek politika

faaliyetlerine baglamigtir'®’.

Ruslarin yukanida bahsedilen iiltimatom niteligindeki teklifleri Ingiliz
biiyiikel¢isinin istegi lizerine reddedilmisgtir. Pfens Mengikof’un 5 Mayis 1853 tarihli
ikinci notasi da Osmanli Devleti tarafindan reddedilmistir. Bu arada Ingiliz, Fransiz
ve Avusturya biiylikelgileri Prens Mengikof’un bulundugu savas gemisine giderek
onu ikna etmeye ugrasmuslar fakat basariya ulasamamaigslardir. Bu olayin akabinde
Rus-Osmanl: siyasi iligkileri kesilmis, Prens Mengikof 21 Mayis giinii Biiyiikdere’de
bulunan gemisiyle Karadeniz’e hareket etmis, Osmanli Devleti ise savasg

hazirliklarina baglamustir'®".

3 Temmuz 1853°te Rus kuvvetleri Prut nehrini asarak Bogdan’a girmistir.
Temmuz 1853°te Osmanli-Rus sorununu ¢6zmek iizere Viyana’da toplanan taraflar
arasinda uzun siiren goriigmeler sonunda, sorunun barig yoluyla ¢6ziimlenemeyecegi
sonucuna varilmistir. Rusya’nin Eflak ve Bogdan’1 bogaltmamasi halinde Osmanli
Devleti savag ildnina karar vermistir. Rusya’nin geri adim atmamasi tizerine Osmanl
Hiikiimeti, 29 Eyliil 1853 tarihinde Rusya’ya karst harp karar1 almis ve 21 Ekim’de
Tuna’da Ruslarla savas fiilen baglamigtir. Savagin baglamasindan iki giin sonra da 23
Ekim 1853’te ingiliz ve Fransiz donanmalan Istanbul’a gelerek Beykoz-Biiyiikdere

Snlerinde bulunan Osmanli donanmasiun yammna demirlemislerdir'®.

17 A.Tevfik GULER, 1853-1855 Tiirk-Rus ve Miittefiklerin Kirim Savasi, S.97, 5.
180 BUYUKTUGRUL, A.g.k., 410.

181 Agk., 411-412.

182 BESBELLI, A.g.k., 4-9.
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Ingiliz ve Fransiz donanmalari Osmanlh Hiikiimeti tarafindan sevingle
karsilanmis ve o zamanlar Osmanli donanmasmun en biiyiik harp gemisi aym
zamanda Kaptan Pasa gemisi olan Mahmudiye Kalyonu’nda; Ingiliz ve Fransiz
donanmasinin, amiral ve subaylan toplam ii¢ yiiz kisiye iki gece miikemmel bir
ziyafet verilmigtir. Devlet tarafindan verilen bu ziyafetler o donemin yabanci
basinina dahi yansimugtir. Ayrica bu ziyafetlerden birka¢ giin evvel Osmanli
Hiikiimeti tarafindan misafir kabul edilen Ingiliz ve Fransiz amirallere birer simli

tabla ve miicevher ¢ubuk takimi hediye edilmistir. Bu hediyelerin bedeli 21.000

183

kurug, ziyafetin masrafi ise 77.600 kurus tutmustur . Yine bu davetler igin

Avusturya’dan 6zel olarak tiyatro oyunculari ¢agrilmigs ve bu kisilere Tersine-i

Amire hazinesinden 7.000 kurus iicret 3denmigtir'®".

Adolphus Slade’tn (Miisavir Paga) “Tiirkiye ve Kirim Harbi” adli eserinde
Mahmudiye Kalyonu’nda verilen bu ziyafet su sekilde anlatilmaktadir:

“..0 sirada Ingiliz ve Fransiz donanmasi da Besike’den Istanbul’a
gelip Beykoz éniinde demirlemigti. Tiirkler bu gemileri Tiirkiye ugruna
savag yapmaya gelmis samyorlar, boyle biyiik bir kuvvete karsi
Ruslarin  limanlarmdan  denize ag¢imaya cesaret edeceklerini
ummuyorlardr. Onun i¢in Kaptan Pasa'®, yakinda Tiirk filosuna bir
feldket gelecegini diigiinemiyor, daha ziyade Beykoz’a gelmis Avrupall
misafirlere nasil izzet ve ikram gosterecegini diisiiniiyordu. ‘Uc
ambarli Mahmudiye'de Fransiz ve Ingilizlere biiyiik bir ziyafet vermis,
bu ziyafette yenilen tirlii tirlii yemeklerle igilen saraplar hayranlik
uyandirmigti. Bu ziyafette, Tiirklerin miittefikleri olmasi beklenilen
Ingiliz ve Fransiz amiralleri ve deniz subaylariyla, Tiirk pasalar: ve
kaptan beyler bulunmugstu. Kaptan Pasa igtigi sampanyanin negvesiyle
Tirkge bir nutuk okumus, Bdb-1 dli bagterciimant da bunu
Fransizca’ya gevirmigti. Bu nutukta Pasa; ‘kuvvetlerin muvazenesi’,
‘Tiirkiye 'nin miilk ve istiklal tamamiyeti’ gibi seylerden bahseylemisti.
Nutuktan sonra Padisalin, Ingiltere Kraligesinin ve Fransa
Imparatorunun ndmlarina alkiglarla kadeh kaldiildi. Sonra da vakit
kaybetmeksizin Tiirkiye 'nin yardimina kogtuklarindan dolayr tesekkiir
makaminda Ingiliz ve Fransiz amirallerinin serefine icildi. Sonra bu

' BOA., AMKT.NZD., Dos. No:113, Vsk. No:22/1-7; DMA., MKT., Df. No:24, Sf. No:86.

8 DMA., MKT., Df. No:23, Sf. No:52.

'8 0 sirada Kaptan Pasalik makaminda bulunan Topg¢ubasi-zide Mahmut Paga; 30 Kasm 1853
tarihinde Sinop’ta Osman Paga kumandasinda bulunan Tiurk filosunun Ruslar tarafindan yakilmas:
faciasindan sonra suglu bulunarak gorevinden azledilmis ve Bolu’ya siirgiin edilmistir. Ismail Hami
DANISMEND, izahh Osmanh Tarihi Kronolojisi, c.V, 231-232.
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negeli parti, bu gece igin parlak bir salon haline getirilmis olan
giiverteye ¢ikip, Beyoglu’nun Italyan operasindan getirilmis kadin ve
erkek artistlerin konserini dinledi. Konser swasinda iki amiral ile
Kaptan Paga divan iizerinde yan yana vekdr ile oturup uzun
cubuklarim tittiiriiyorlar, subaylar da tirli tirlii zarif tniformalariyla
giiverteye dagilarak amirallerini taklit ediyorlardi. Siyah setreli ve
beyaz boyunbagli otuz-kirk garson araswa davetlilere ¢ay, pasta,
¢orek, kurabiye dagitmaktaydilar. Hdsili hersey ‘alafranga’ idi!

Davetlilerin, Tiirk donanmasindan yakilan mavi mehtap nurlari iginde
ayrilip gitmesinden sonra sahne degisiverdi: Giiverte siipiiriildil,
ortadaki piyano kaldirildi, giileryiizlii kogeklerle ¢algicilar meydana
atldilar... %6

3.6.2. Biiyiikdere Oniinde Mahmudiye’ye Yapilan Bir Ziyaret

Kirim Savagi esnasinda, Osmanli ordusu ile harp harekatin1 takip etmek
amaciyla Istanbul’a gelen Ispanyali general Perim’in yaninda bulunan Ingiliz
yiizbasilarindan Rhodes, bu sefere ait hatiralarini ihtiva eden eserinde, Biiyiikdere
Oniinde yatmakta olan Amiral gemisi Mahmudiye’yi ziyaret ettikleri zaman (Agustos

1853) gemiyle ilgili su 6nemli bilgileri vermektedir:

“..General Perim ile birlikte, maiyetindeki subaylarla ve Osmanli
Hiikiimeti tarafindan terciiman sifatiyla tayin edilmis Binbagsi Saffet
Bey refakatinde Tiirk donanmasimin Amiral gemisi olan ‘Mahmudiye
Kalyonu'nu ziyaret ettik. Generali, Ferik amiral Mustafa Pasa (Ingiliz
Mustafa Paga) kabul etti. Amiralin kamarasina davet edilerek ¢ubuk ve
kahve ictik, tathi yedik. Mustafa Pasa dort sene kadar miihendis
sifatiyla Ingiltere donanmasinda hizmet etmis oldugundan pek iyi
Ingilizce biliyordu, binaenaleyh bu defa terciimanhk gorevi bana
dristii.

Gemiyi gezdik, I giivertedeki toplar 32 fontluk (librelik), IL
giivertedekiler 42 fontluk, III. giivertedekiler ise 52 fontluk idiler.
Bunlardan baska 8 kit’a da 68 fontluk top mevcut olup ki
omuzluklarina, dordii bir tarafa dordii ise diger tarafa gelecek sekilde
konulmuglards.

18 A. SLADE, Tiirkiye ve Kirim Harbi, 84.



Sefinenin hastanesi geminin pruva tarafinda idi. Igerisinde beyaz
perdelerle miiretteb dort tane demir karyola vardr ve yataklar pek
temizdi. Hastanenin heyet-i umumiyesi pek nazik ve zarif goriiniiyordu.
Ambart gezerken birgok ihtiyat donatim palan ,%alarz 8 muharebe
esnaswinda diisman mermiyatiyla agilan rahneleri'®® tikamak i¢in biiyiik
agag kavilyalar (tapalar) égordiik. 180 adet demir su sarnici vardi. Her
sarmig 6 Ingiliz kademi'™ murabbasinda oldugundan 216 galon su
istiab edebilirdi. Gemide ii¢ aylik su ve iig¢ aylik pek iyi, esmer peksimet
vardl.

Bizim huzurumuzda asker top basina c¢agirdarak talim ettirildi.
Efrddin harekdn pek seri, mahirdne ve zntzzam miikemmel idi. Top
taliminden sonra diismanin rampa hareketine' karsi gemiyi miidafaa
talimi yapildh.

Geminin bando muzikasi ise soyleydi: Bando 60 kisiden miirekkep
olup, ciimlesinin elbisesi kirmizyydi ve gogiislerinde islemeler vardi.
Bu islemeler Ingiliz aldylarindaki trampeicilerin  iglemelerine
benziyorsa da bunlar swma idiler. Birka¢ Avrupa havasinmi pek
miikemmel olarak ¢aldilar. General Perim, Amiral cenaplarina
(Mustafa Pasa) gisterilen nezdket ve iltifdttan dolay: tesekkiir ettikten
sonra gitmeye davrandi. Bu esnada bando Osmanli margini ¢almakta
ve elli bahriye sildhenddzi seldm durmaktaydilar. Tahsis olunan iki
tane beg cifte ile ve 13 pdre top atisiyla seldmlanarak gemiden
ayrildik™' .

64

187 palanga: ki makara ve bu makaralardan donatilan halat ile teskil edilen donanim. ZALOGLU,

Agk.,313.

138 Rahne: Gemilerin bordalarinda veya su kesimlerinin altlarinda mermi isabetiyle, ¢arpisma veya

herhangi bir tesirle agilan deliklere, yariklara, yirtiklara denir. GORCAY, A.g.k., 328.

189 Ingiliz kademi: 0,3048 m. ARSEVEN, A.g.k., 891.

1% Rampa olmak: Eski deniz harplerinde yakindan doviiserek, zaptedilmek istenen bir diigman
gemisi iizerine hiicumla borda bordaya gelip baglamaktir. Bu esnada diigman gemisinden vuku’

bulacak asker hiicumunu &nlemek icin giiverteye yayilmis sildhendédzlara da “Rampaci”

GURCAY, A.g.k., 328.

denirdi.

91 Ali Riza Seyfi, Tarihi ve Meshur Harp Gemilerimizden Mahmudiye Kalyonu, Yeni Sabah

Gazetesi, 19 Ekim 1947.
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3.6.3. Savas Oncesi Devletlerin Donanmalariyla flgili Hazarhiklan

3.6.3.1. Osmanh Devleti

“1853-1856 Osmanli-Rus Savasi” bagladify zaman kii¢iik bir kismi Yunan
sularinda bulunan Osmanh donanmasi; dérdii onarimda ve ikisi inga halinde olanlarla
birlikte 14 kalyon ve kapak, biri onarimda olmak tizere 3 firkateyn, 9 korvet, 14
vapur, 7 brik ve personel toplami olarak 20.000 kigiden ibaretti. Bu kuvvet; tonaj,
ates giicli ve egitim bakimindan Ruslarinkine nazaran zayif durumdaydi. 1835-53
yapist bu gemilerin biiyiik kismi yelkenli olup gerektiginde yandan ¢arkli vapurlar,
yelkenlileri yedeklerine aliyorlardi. Vapurlar ayrica bu gorevierinin diginda ileri
karakol hizmetinde ve {islerle donanma arasindaki baglantiyn saglamada da

2 Bu harp miinasebetiyle hiikiimet, Ingiltere’den yeni buharli

kullantliyorlardi
gemiler satin alarak donanmanin buharh smufini takviye etmeye ¢aligmigtir. Kirmm
Harbi’nde Osmanli donanmasinda 16 adet buharli gemi bulunmaktaydi. Bu gemiler;
“Muhbir-i Surur”, “Saik-i Sadi”, “Taif”, “Mecidiye”, “Tair-i Bahri”, “Mesir-i
Bahri”, “Vesile-i Ticaret”, “Vasuta-i Ticaret”, “Sehper”, “Niimayis-i Ticaret”,
“Medar-1 Ticaret”, “Persud”, “Feyz-i Bahri”, “Eregli”, “Savn-1 Bahri”, “Eser-i

Hayr"dir'®,

Donanmanin bu tarihlerde kig devresinde Hali¢’e alindifi, baharla beraber
donatilip Hali¢’ten ¢iktif1, bu suretle egitimin yaz doneminde yaptirildigi, savag
Oncesi giinlerde Ruslan kigkirtmamak diisiincesiyle Karadeniz’e dahi ¢ikilmadigi
goriilmektedir. Yazin donanmanin atis ve egitimleri Akdeniz’de yapilirdi. Yeterli
olmayan bu egitim bigimi gemilerin sevk ve idaresinde aksakliklarin ¢ikmasina
neden oluyordu. Ayrica donanma personelinin vaziyeti de iyi degildi. Savag 6ncesi
donanma personelinin yarist acemi, diger yarisi ise onlardan farksizdi. Subaylar ise;
okullu ve okulsuz olmak tizere iki grup halindeydiler. Lakin mevcutta egitimsiz

subaylar ¢cogunlugu olugturmaktaydi'®*.

2 BESBELLI, A.g.k., 20.
19 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 318.
% BESBELLI, A.g.k., 23-25.
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Mart 1853’ten itibaren Hali¢’teki donanmanin techizine baglanmusg, isi
bitirilen gemiler birbiri ardindan Besiktag Onlerine ¢ikarilmistir. Akdeniz’de bulunan
gemilerden “Feyz-i Bari” ve “Saik-i Sadi”, 5 Haziran’da ise daha once Karadag
ayaklanmasina gonderilmis olan Koramiral Ahmet Pasa filosu, donanmaya
katilmigtir. 3 Haziran’da, Hali¢’te Aynalikavak tezgdhinda yapilmig olan “Tesrifiye
Kalyonu” denize indirilmig, Girit’te bulunan “Eser-i Hayr Vapuru”nun onarilmak
iizere Istanbul’a getirilip yerine “Vesile-i Ticaret Vapurunun gonderilmesi
kararlagtirilmigtir. Haziran ve temmuz aylarinda donanmanin top cephanesi ve hafif
silahlar ikmali yapilmustir. Bu tarihlerde “Sadiye Kalyonu” ise Izmit Tersanesi’nde
yapim halinde bulunuyordu. Haziran ortasinda Biiyiikdere’ye intikal eden Osmanlt
donanmasina temmuz ortasinda, onarim ve donatimi bitirilmis olan “Memduhiye
Kalyonu” ile “Suriye Firkateyni” katilmistir. Temmuz nihayetinde donanma; biitiin
cephanesi, levizimi ve ti¢ aylik erzak: ile hazir durumdaydi. 19 Ekim’de yapimi

tamamlanan “Peyk-i Zafer Kalyonu” 22 Ekim’de denize indirilmistir'®’.

Donanmanin sevk ve idaresine gelince; bu konunun Kaptan Paganin Sadaret
makamindan ve Hariciye Nezareti’nden zaman zaman istedigi yetki ve izinlerle,
kismen de padisahin iradesiyle cereyan ettigi goriilmektedir. Miittefik Ingiliz ve
Fransiz donanmalarimin Istanbul’a geldikleri 22 Ekim 1853 tarihinden itibaren ise
Osmanli donanmasinin sevk ve idaresi Miittefik amirallerin niifuzu altina girmis ve
Bab-1 4l bu durumu kabul etmek zorunda kalmistir. “30 Kasim 1853-Sinop
Baskini”nda Osmanli donanmasinin biiyiik felakete ugramasinda, bu filoyu
kalyonlardan kurmak isteyen Tiirk yetkililere, Ingilizlerin firkateynlerin génderilmesi
yolunda yaptiklan yanliy miidahalenin 6nemli etkisi olmustur. Bu vaziyetten,
Osmanlt deniz kuvvetlerinin kayiplara ugrayarak Karadeniz’de egemenligin,

yalnizca Miittefik donanmanin tekelinde kalmasinin istendigi anlagilmaktadir'®.

Sinop Baskmr’ndan sonra (Ocak 1854) Istanbul Bogazi’nda (Biiyiikdere
Onlerinde) demirli bulunan Osmanhi donanmas: gemilerinden bazilarinin tamire

ihtivaci oldugu Kaptan-1 deryalik makamindan bildirilmistir. Gemilerin tamirlerinin

1% BESBELLI, A.g.k., 32.
1% A.g.k., 23.
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mahallerinde miimkiin olanlarinin yerlerinde, miimkiin olmayanlarin tamirlerinin ise
Tersane-i Amire’ye cekilerek orada yapilmasina karar verilmigtir. Bu gemilerden
“Mesudiye Kalyonu’nun epey fazla tamirata ihtiyaci oldugu ve hal-i hazirda
havuzda tamirde bulunan “Mukaddime-i Hayr Kalyonu ’nun tamiratinin birkag aya
kadar tamamlanacak olmasinin ardindan ilk 6nce Mesudiye’nin havuza alinmasi
kararlagtirilmigtir. Mukaddime-i Hayr Kalyonu’'nun ardindan havuza alinan
Mesudiye’nin armalan aldirilmis, top ve diger mithimmati gikarilip bosaltilmig, bazi
mabhalleri agilarak muayene edilmis ve biitin bu ¢aligmalarin sonucunda geminin
hayli ¢iiriik yerlerinin oldugu tespit edilerek hemen tamirine baglanmigtir. Yine
“Nusretive Kalyonu”nun siitunlanyla, “Mahmudiye” ve “Peyk-i Meserret
Kalyonlarrmin bordo direklerinin ¢iiriik ve degistirilmesi zaruri oldugundan bu ig

kalyonun degisim ve tamirlerinin nobetleserek yapilmasimna karar verilmistir'’.

3.6.3.2. Misir Kuvvetlerinin Osmanh Donanmasma Istiraks

Osmanli ordusu yaninda yer almak tizere gonderilen 20.000 kisiye yakin bir
Misir kuvveti, Misirli amiral Patrona Halil Pasa komutasinda kalyon, firkateyn,
korvet, brik ve vapurlardan kurulu 10 pargadan ibaret bir Misir filosunun
himayesinde, 40 adet ticaret gemisine yiiklenmis olarak 1853 Temmuzu’nun
ortasinda Iskenderiye’den hareket etmistir. Bunlardan ilki olan asker yiikli bir brik
10 Agustos’ta Bozcaada’ya varmig, gemilerin tamamu ise 1853 Eyliilii’niin baginda
Istanbul’a gelerek Osmanli donanmasinin bulundugu Biiyiikdere’ye demirlemistir.
Bu suretle Osmanlt donanmasi 2 kalyon, 3 firkateyn, bir korvet, bir golet, bir brik ve

2 vapurla takviye edilmigtir'*®,

T BOA., Irade-Dahiliye, Dos. No:290, Vsk. No:18226.
1% BESBELLI, A.g.k., 35.
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3.6.3.3. Rusya

“1853-56 Osmanli-Rus ve Kirim Savagi”nin baslarinda Ruslarin Karadeniz
filosu; 1835-53 yapist 19 kalyon, 7 firkateyn, 5 korvet, 12 brik, 9 uskuna, 7 kotra, 2
yat ve 31 vapurdan ibaretti. Ayrica Azak Denizi ve Tuna’da da birer filotillalar
vardi. Bu kuvvetin meydana gelmesinde Sivastopol’dan bagka, Nikolayef’te kurmus
olduklar1 tersanenin de 6nemli rolii olmustur. Ote yandan {izerinde bu tersanenin
bulundugu Bug ile Dinyeper nehirlerinin dokiildiigii Kerson agizlar, Kilburmu ve
Ogakof miistahkem mevkileri emniyete alinmig, Azak Denizi agzindaki Yenikale ve
Kerg bolgeleri de tahkim edilmigti'®.

1853-56 Kurim Savagi’na varincaya kadar iyi bir sevk ve idare yetenegi
gostermis olan Rus Karadeniz filosu, tek basansimi “30 Kasim 1853-Sinop Deniz
Muharebesi “nde géstermistir. Bu tarihten sonra ise, miittefik Tiirk-Ingiliz ve Fransiz
donanmalarina karsi, 6zellikle Kirim ¢ikarmasi esnasinda harekétta bulunmak
olanagina sahiplerken ve savas gemileri agisindan da miittefiklerle boy &lgiisecek
durumda olmalarima mukabil Sivastopol’a kapanmak suretiyle biiyiik bir hata

yapmiglar ve bu hata Ruslarin Karadeniz filolarinin yok olmasina neden olmugtur®®.

3.6.3.4. Miittefik Devletler

Osmanli Devleti’ne yardim amaciyla 25 Haziran 1853’te Besike Limani’ndan
23 Ekim 1853°te Istanbul’a gelerek Beykoz’a demirleyen Ingiliz ve Fransiz

donanmalarindan;

Tiimamiral Dundas komutasindaki “Ingiliz donanmasi”: 2 kalyon, 4 kapak,

bir firkateyn, 2 padilli vapur ve 8 pervaneli vapurdan,

19 BESBELLI, A.g.k., 28.
20 A gk., 28.
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Amiral Hamelin komutasindaki “Fransiz donanmast” ise: 3 kalyon, 7 kapak,

3 vapur ve 3 brikten olusuyordu.

Bu gemiler haricinde kalyon, kapak ve firkateyn smfindan 7 Ingiliz ve 4
Fransiz gemisi daha Sivastopol’un ilk bombardimanina rastlayan giinlerde (17 Ekim

1854) Tiirk sularina gelmiglerdir.

Daha 6nce Eflak ve Bogdan’1i bosaltmadigi takdirde Rusya’ya karsi savag
acgilmasina Biiyiik Meclis tarafindan karar verilmesi {izerine; 29 Eyliil 1853’te bir
Ingiliz ve bir Fransiz harp gemisi Istanbul’a gelmisti. Bu filolardaki gemilerden;
Ingilizlere ait olanlarin 3/4°#, Fransizlara ait olanlarin ise 1/4’#i yelken donamimlarina
ilaveten buhar makinesi de tasimaktaydi. Her iki miittefik kuvvet, 6zellikle de Ingiliz
donanmasi, her bakimdan yiiksek bir yeterlilige sahipti. Osmanli ve Fransiz
makamlan ile arasira ¢ikan anlagmazliklara ragmen, ortak sevk ve idare konusunda
bagarili olunmus, Rus Karadeniz filosunun pasif kalmasi nedeniyle de sonuca

ulagilmustir®!.

Kirnm yarimadasina biyiik bir miittefik kuvvetin ¢ikarilmasi, bunun
desteklenmesi ve her bakimdan devamli beslenmesi, genis Ol¢tide bir Karadeniz

ortak harekéati olarak Kirim Savasi’nin baglica 6nemli olayini tegkil eder.

Tiirk donanmasimn bu harpteki harekati ise; Gelibolu- Istanbul, Istanbul-
Varna, Varna-Kirim, istanbul-Kirnim ve Istanbul-Kafkasya arasi tagima islerinden ve
bu hatlarin giivenliginin saglanmasindan; Suda, Galoz, Seldnik ve Preveze’deki
gemilerle bu kiyilar1 6zellikle Yunan ayaklanmasi sirasinda korumak ve deniz
tagimaciligini himiye etmekten, Tuna’daki bir filotillanin kara birlikleri ile beraber
caligmasindan ve Kirim harekéti sirasinda Sivastopol bombardimanlarina ve ateg
desteklerine kiigiik olgtide katilmaktan ibaret olmugtur. Osmanli-Rus donanmalarn
arasindaki tek biiyilkk catigma; miittefik donanmalarin heniiz savaga istirak

etmemesinden Once yaganan ve bir Tirk filosunun yok edilmesiyle sonuglanan

2! BESBELLI, A.g.k., 26-27.
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“Sinop Deniz Muharebesi”dir. Ingiltere ve Fransa’min savasa katilmalar1 akabinde
Tiirk deniz kuvvetlerinin harekiti, daima bu devletlerin amirallerinin muvafakatina 4

bagli olarak cereyan etmistir202 .

3.6.4. Sivastopol’un Muhasarasi

Kirim Savagi igerisinde yer alan Sivastopol’un muhasarast; 17 Ekim 1853
tarihinde baglayip 11 Eyliil 1855 tarihinde neticelenmistir. Ruslarin Karadeniz
filosunun tissii durumunda olan Sivastopol’un alinmasi bes agsamali bir deniz-kara
bombardimam seklinde gerceklesmistir. Konumuz olan “Mahmudiye Kalyonu” da
“Tesrifive Kapag1” ile birlikte Sivastopol’un ilk bombardimanina katilmig ve burada

biiyiik yararliliklar gostermistir.

20 Eyliil 1853 tarihinde Ruslara karsi “dlma Cayr Muharebesi”ni kazanan
Miittefik kuvvetler, 26 Eyliil’de Sivastopol Limani’min kuzeyine varmiglardir.
Yapilan kesifte, Sivastopol’a kuzeyden taarruz etmenin olanaksizlig: anlasilinca
limanin giiney kismina gegilerek deniz kuvvetlerinin desteginden yararlanmaya karar

verilmigtir’®.

Sivastopol’'un ilk esasli bombardimani, 17 Ekim’de yapilmigtir. Bu
bombardimanda amag; Sivastopol’u denizden baski altina alarak, limanin kuzey
kiyisiyla olan baglantisin1 kesmek ve bunun igin de kara topgularna yardim etmek
suretiyle tahkimati disiirmekti. Sivastopol’un Ruslar tarafindan olusturulan kiyi
tahkimati su sekilde idi: Gliney kiyisinda ve liman agzindan itibaren sirasiyla 33
toplu “Karantine Tabyas:”, 53 toplu “Aleksandir Tabyas:1”, kuzey kiyisinda 20 toplu
“Konstantin Tabyasr” liman agzinin biraz diginda 5 toplu “Telgraf Tabyas:” ve bu
tabyanin biraz ilerisinde yine 5 toplu “Biyiik Ar:i (Esek Arisy) Tabyast”

bulunmaktayd:. Bu tabyalarin toplam top adeti 116 idi*™.

22 BESBELLI, A.g.k., 4-5.
203 A gk, 71.
204 A g k., 72.
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9 Muharrem 1271 (2 Ekim 1854) tarihinde Bab-1 4li’den Donanma komutani
Kayserili Ahmet Pasaya gonderilen resmi yazida Mahmudiye Kalyonu’nun Ingiltere
ve Fransa devletlerinden gonderilecek birer biiyiik kalyonun yaninda Sivastopol’un

bombardimanna istirak etmek tizere gorevlendirildigi belirtilmistir®®.

Ilk bombardimana, Mahmudiye Kalyonu’nun yaninda Tesrifiye Kapag: ile 15
Ingiliz ve 10 Fransiz kalyon ve kapag: katilmigtir. Bu gemiler Kancagay’dan (Kaga)
hareketle vapurlarin yedeginde gelerek bombardimandaki yerlerini almiglardir. Iki
Tiirk gemisi ile 10 Fransiz ve 4 Ingiliz gemisi, hepsi 746’y1 bulan bordadaki
toplaniyla Karantine, Aleksandir ve Konstantin tabyalarinin hepsi 73 adet tutan
toplarina karsi 1500-2000 metreden ates agmuslardir. Mahmudiye Kalyonu bu
tabyalardan Konstantin Tabyasi oniine, Tesrifiye ise Karantine Tabyasi 6niine

demirlemislerdi®®.

Subay ve er olarak toplam 1734 mevcutlu ii¢ ambarli Mahmudiye
Kalyonu’'nda Donanma komutani Kayserili Ahmet Pasa da bulunuyordu.
Mahmudiye’nin siivarisi ise sonradan Abdiilaziz devrinde Kaptan Pasa olan Ates
Mehmet Bey idi. Osmanli bahriyesinde yirmi yila yakin gorev alip Onemli
hizmetlerde bulunmus olan biiyiik Tirk dostu Miisavir Pasa ise 72 toplu ve 1234

mevcutlu Tegrifiye Kapagi’nda bulunuyordu207.

1529 yilinda vuku’ bulan “Preveze Deniz Savagi’nda Barbaros Hayrettin
Paganin komutasindaki donanma-y1 hiimaytina gekilen fetih sfiresiyle siislii sancagin
aynis1 Sivastopol Harbi’nde kumandan gemisi olan Mahmudiye Kalyonu’na
¢ekilmigtir. Bu sancak daha sonra 1912 yilindaki Yunan Harbi esnasinda askere

manevi gii¢c vermesi agisindan donanmaya gekilmistirzos.

25 DMA., MKT., Df. No:22, Sf. No:54.

26 BESBELLI, A.g.k., 73.

27 SLLADE’nin Tiirkiye ve Kirim Harbi adh kitabina eklenen Miitercim Ali Riza Seyfi ifadesi, 193.
28 BOA., MV., Dos. No:229, Vsk. No:3.
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Sivastopol bombardimaninda Tesrifiye Kapagi’'nda bulunan Miisavir Pasa

hadiseyi su sekilde anlatmaktadar:

“... Benim gemim de Fransiz harp hattinda demirli oldugu igin vaziyet
hakkinda bir fikir edinmeye ve dli iglerle giiliing islerin son derece
birbirleriyle karisik bulundugunu hisseylemeye muktedir oldum.
Kiminin bas ve ki¢ tarafinda demirli olan gemilerimizin giizel top
ategini takdir ediyor, benim gemimin top atesindeki intizdinm da
muhafaza ve iddme eyliyordum. Miiteessif oldugum birsey varsa o da
gemilerimizin top ateginin miikemmelliyet derecesini tam gsekilde
deneyebilmek igin muayyen bir hedefin mevcut olmamasiyd:. Ciinkii bu
muharebenin uzun bir devresinde adeta bir sis iginde seldmlik veya
senlik topu atan gemiler halinde idik. Bir-iki atesten sonra barut
dumanmwyla sarily kaldigimizdan dolayr gemilerden ¢ogu diigman
istihkdmlarimi  gorememekteydi. Yalmiz vakit vakit duman biraz
agildikea istihkdm ve tabyalar hayal-meyal segilmekteydi. Buna kars:
diisman da gemilerimizin direklerinden baska birgey goremiyordu.
Gemiler hedef teskil etmiyor, yalmz havada geligi giizel ugan
mermilerin tesadiiflerine maruz bulunuyorlardi. Tegrifiye’nin ki¢
kasarasinda kiipesteye birkag kisi dayanmis dururken bir mermi de
burunlarimizin ucundan gegti ve hepimizin gozlerini kirpigtirdi. Eger
bayle birsey olsaydi dogrusu rastgele kirii koriine atilmis bir mermiyle
oldiigiimden dolay: teessiif edecektim..*®”.

Trabzonlu RizAi’nin  “Manziime-i Sivastopol’'®” adli kitabinda ise
Mahmudiye Kalyonu ve Tesrifiye Kapagi’min Sivastopol Kalesini bombardiman

edisi s6yle anlatilmaktadir:

“...Kimi tic ambarl kimisi kapak, baglayp vapurlara is bu siyik
Devlet-i Osmaniyye 'nin ikisi, Tegrifive Mahmudiye birisi
Biri kapak biri ii¢ ambarlidir, Barekallah onlara yazilidir
Cektirip vapurlar ile bunlari, kal’amn oniine karst arkur:
Leyke bizim iki derya ejderi, stirdiiler hep ctimlesinden ileri

2 SILADE, A.g.k., 193-194.
1% Trabzonlu RIZAI, Manziime-i Sivastopol, Hicri 1286/ Miladi 1869-1870, 46-47.

Trabzonlu RizaT’nin gergek ad: Riza Ahmet olup, kendisi tliccardir. Sivastopol kusatmas: sirasinda
denjzden ve karadan kugatmay stirdiiren miittefik ordusunun cesitli ihtiyaglarim karsilamak {tizere
ordunun gerisinde ticaret amaciyla gelen kisilerin arasinda bulunmaktaydi. Bu cephe ve diger
cephelerdeki savaglari, bizzat kendi miisahedeleri ve savasa katilanlarin agzindan anlatmigtir.
Mittefiklerin ittifaki, Sevketil, Arpagay, Kars, Ardahan, Sinop vs. savaglari, donanmanin Karadeniz’e
agilmas: hadisesi, Go6zleve, Elmali, Baliklava, Sivastopol ve Ker¢ savaglarin1 da anlattiktan sonra
imzalanan baris anlasmasiyla eserini bitirmektedir.

26 Alavand-alla banda-alabanda: Gemi kaplamalarimin i¢ satthlarina denir. KAHANE-TIETZE,
A.g.k., 56; GURCAY, A.g.k., 10.
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Yattilar sol kal’aya kars: bunlar, ii¢ tabak her birinden top-atar
Cektiler bordaya bir sancak ulu, anda nusret ayeti hem yazil
Oldular hdzir isaretle keldm, a¢tilar lumbar kapaklarin temdm
Bir alavanda®"! sagub suzdn ile, zehreler ¢cak oldu ol efgan ile

Dag ve derya titreyip zir ii zemdn, san kiyametten beliirdii bir nisdn
Gok yarildi san uruldu nefh-i siir, karanlik oldu goriinmez sems-i niir
Kaplad: riyy-i zemin diid-1 siydh, birbirini goremez oldu siydh

Rusya mukabil ey ahi, atese ates savurdu ol dahi

Giilleler birbirine ¢arpar hemdn, ber-hevd icere olur rengin figdn

Iki saat bi-aman ve bi-karar, iki yandan atilp top bi-siimadr

Vura vura az geliir top kal’adan, bi-mecdl faale ¢ikt: kuvveden
Bozulup ¢iin kal’alar oldu hardb, kapamp toplar kalwr zir-i tiirdb
Leyke biiyiik kal’alar var kim onlar, giille ile onlara olmaz zarar
Pergel isi ii¢ tibaka kal’alar, ne havan igler ona ne giilleler

Boyle bir muhkem metin burc ve hisdr, yoktur asla bir diivelde bir diydr
Yetmiy ii¢ yu oldu Urus geleli, bu Kirim miilkiine mdlik olal

Bu sinin-i vdfir igere nd-bekdr, bu Sivastopol’a verir timdr

Vasfa gelmez kal’alar yapmus ki bil, mislini hi¢bir diivel gormiis degil
Toplart kantarlik agir giillesi, hdsili muhkem binas kal ast

Béyle miistahkem hisdr ile bunlar, iki ii¢ saat kadar ceng ettiler

Ker gordiik is bu darb-1 heybeti, tas tas tistine kalmamug deyr-i din kati
Hasili kildilar icrd-y1 merdm, gekiliip gerii yana geldi temdm

Haylice oldu dahi sefine ziydn, armalar hem dokiildii bdd-bdn

Burc barut kalmad: bir kal’ada, bir siper yer kalmamug bir tabyada
Leyke biiyiik kal’alar durur hemdn, onlara burc u beden oldu ziydn
Gordiiler dokmekle olmaz bi-mecdl, icerii girmek gemiye emr-i muhdl
Abluka edip denizde durdular, karadan gor kim ne isi kurdular
Soyledim akdem kara halin temdm...”

Ruslar karada getin bir savunma yaptiklar1 gibi Sivastopol Limani’nin agzim
da girilmez bir gekilde tahkim etmislerdi. Yapilan sert bombardimana ragmen ne
Ruslar muhasaray: yarabiliyor ne de Miittefikler Sivastopol’u alabiliyorlardi. Ustelik
taraflarin cepheleri arasindaki mesafeler kisaldikga lagim atiglan da baglamigti. ki
tarafin kayb1 da biiyiiktii*’>. 700 tondan fazla mermi harcanan bombardimanda
gemiler gurupla birlikte ¢ekilerek Kangay’daki demir yerlerine donmiislerdir.
Neticede bombardiman istenilen diizeyde etkili olamamis, Rus top¢usunun
tecriibesizligine ragmen bu deniz-kara topcu miicadelesi Ruslarin lehine
sonuglanmugtir. Miittefiklerin bu savagtaki insan kayb1 6lii ve yarali olarak 400’e

yakindi. Bu arada Mahmudiye Kalyonu’'ndan da topgu personelden 12 er

22 YUK TUGRUL, A.g.k., 422.
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yaralanmigtir. Ruslar ise bu bombardimanda 500 6lii ve yarali vermigtir. Bunlar
arasinda; Amiral Konilof 6lmﬁ§, Amiral Nahimof ise agir yaralanmigti. Miittefik
gemilerden bir Ingiliz kapagi ile bir firkateyn agir hasara ugramis ve onarilmak iizere
Istanbul’a yollannmgsti. Diger gemilerdeki hasar ise azdi. Buna karsihik Ruslarn
Telgraf ve Biiyiik ar1 tabyalan tahrip edilmis, digerleri hasara ugratilmakla beraber

diigiiriilememisti*".

Mittefik devletlerin bu basanisizliklarina ragmen Tiirk gemilerinin
Sivastopol’daki basaris: Sakir Ulkiitagir’in “Sivastopol Harbi” adli eserinde sdyle
anlatilmaktadir:

“..Sivastopol Savasi'nda Ingiliz, Fransiz donanmalarinin gemilerine
nazaran Tiirk gemileri az olmakla beraber Tiirk gemicileri Ingiliz ve
Fransizlar: hayrete diistirecek derecede kahramanhklar gostermigtir.
Tiirk gemileri, Ingiliz ve Fransiz harp gemileriyle birlikte Sivastopol
istihkdmlary oniinde bodardimana bagladigt zaman, Mahmudiye ii¢
ambarlimiz en kuvvetli diisman tabyasi olan Konstantin Tabyasi'mn
atesi altina demirleyerek savasti, saatlerce ates altinda kaldr. Biitiin
komutanlar bir dakika bile kendilerini diisman giille ve kursunundan
korumaya tenezziil etmeyerek, o cehemnem iginde vazifelerini pek
parlak surette, kahramanca yaptilar. Bir Tirk teknesi hangi bolgede
vazife aldi ise, onu serefle basardi. Bu noktada diinya deniz tarihgileri
miittefiktirler; Tirk kahramanligindan sitdyisle bahsederler..*'*”

Bombardimanda Mahmudiye Kalyonu da biiyiik hasara ugradigindan onarim
i¢in Istanbul’a gonderilmistir*®. Bu savasla birlikte Tiirk halki tarafindan gok sevilen
ve gurur duyulan Mahmudiye Kalyonu halk nazarinda adeta bir “gazi”, bir “veli”
gibi kutsal bir varlik kabul edilerek efsanelesmistir’ 16, Mahmudiye Kalyonu’nun bu
doniis yolculugunda yaninda Misir filosundan “Abad-1 Cihat”, “Bahire” ve
“Kayytim” kalyonlan da vardi. Kafile, 31 Ekim’de siddetli bir yildiz firtinasina
yakalanmig ve birbirlerini kaybemiglerdir. Mahmudiye Kalyonu, Emine Burnu altina
demirlemis, Misir filosu komutan1 Hasan Pasa kumandasindaki Kayylim ve Bahire

213 BESBELLI, A.g.k., 74.

214 M. Sakir OLKUTASIR, Sivastopol Harbi, 36.
15 BESBELLI, A.g.k., 74.

HSOLKUTASIR, A.g.k., 39.
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Kalyonlar1 ise Karaburun’da kumlara bindirmig ve Hasan Pasa basta olmak iizere

1000 kisiye yakin insan bogulmugtur®!’.

Sivastopol’un besinci kez ve son bombardimani; 16 Agustos’ta Ruslarin
taarruzlariyla vuku’ bulan “Cernaya Muharebesi” ile baglamistir. Iki Fransiz tiimeni
ve siivarisinin gelmesi ve Tiirk kuvvetlerinin miidahalesi sonucu Ruslar
piskiirtiilmiis ve Cernaya’nin dogu kiyisina ¢ekilmek durumunda kalmislardir. 5-8
Eyliil’de karadan yapilan siddetli bir bombardimamin ardindan, 8 Eyliil’de Miittefik
giicler Sivastopol’a karg1 taarruza gegmiglerdir. Aym giinde Malakof tabyasinin
disiiriilmesinin ardindan Ruslar istihkdmlarmni bosaltarak limana dogru cekilmeye
baglamiglardir. 11 Eyliil’de Miittefikler nihayet sehre girmisler ve 10 ay 23 giin siiren
bu zorlu muhasara, Miittefiklerin Sivastopol’u zaptetmeleriyle son bulmustur. Bu

savagin akabinde Rus Karadeniz filosundan eser kalmamustir”'®.

1855 yili Sivastopol Muharebeleri’yle siirerken aymi yil igerisinde Ingiltere ve
Fransa, Baltik Denizi kiyilarinda da Rusya’ya kars1 harekata baslamislardi. Amiral
Napier komutasindaki bir Ingiliz ve Amiral Deschenes komutasindaki bir Fransiz
filosu Aland adalarindaki bir Rus tahkimétini bombardiman edip bu adayr ele
gecirmiglerdir. Buna mukabil Ruslar da o tarihlerde ilk kez olarak “mayin silaht”
kullanmuglardir. Ingilizler bu silahin kullanilmasimi barbarca bir hareket olarak
nitelendirmis ve misilleme olarak Svesburg tahkimétim ve gehrini bombardiman
etmiglerdir. Bu sirada bagka bir Ingiliz filosu da Beyaz denizdeki Rus tahkimatim
bombardiman edip Kamgatka’ya kadar uzanmiglardir. Miittefik deniz kuvvetleri
Ekim 1855°’te Dnyper nehri agzindaki Kimborn tahkimdtini bombardiman etmis ve
bu bombardimanda Miittefikler ilk kez “zwrhli gemiler” kullanmiglardir. Bu
gemilerden bir tanesi 1400 tonluk olup bordasinda 10 cm. kalmhiginda zirh
tagimaktaydr. Ilk kez hizmete girmis olan bu zirthli gemiler ii¢ adet olup;
“Devastation”, “Love” ve “Tonente” adlarin tagtyorlardi. Bu gemiler pervaneli

olduklar i¢in Rus tahkimétina 800 m. mesafeye kadar yaklagtiklari halde Rus

217 A SLLADE’m Tiirkiye ve Kirum Harbi adl kitabina eklenen Miitercim Ali Riza Seyfi ifadesi, 199.
218 BESBELLI, A.g.k., 87-89.
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mermilerinden hi¢ zarar gérmemigler buna kargilik Rus tahkimétlarim1 epey zarara

ugratmislardir®"®.

Sivastopol’un zapti Miittefikler arasinda ve Osmanli Devleti’nde biiyiik
seving yaratmigtir. Bu miijdeli haber iizerine 1272 senesi Muharreminin ilk giinii
olan persembe gecesi (13 Eyliil 1855) Istanbul’da senlik yapilip, her yer kandillerle
donatilmigtir™®. Ayrica 6 Muharrem 1272 (18 Eyliil 1856) tarihinde de Mahmudiye

Kalyonu’nda sazli-sozlii bir genlik yapilmistir’.

Sivastopol’'un muhasarast boyunca Osmanli donanmasinda giille atan
gemilerin on alt1 siivarisi muharebede gosterdikleri istiin hizmet ve gayretlerini
takdiren Fransa Devleti tarafindan takdirndme ile taltif edilmislerdir. Mahmudiye
Kalyonu Siivarisi Riyale Mehmet Pasa tarafindan harbe katilan bu gemilerin ve
stivarilerinin isimleri tanzim edilerek meclise sunulmugtur®?. Asagida Mehmet Pasa
tarafindan hazirlanan bu pusulada yer alan gemiler ve stivarilerinin isimleri yer

almaktadir:

Sivastopol’da diivel-1 miittefika donanmalariyla berdber muhérebede bulunan

A . An s 13223
donanma-y1 hiimay{inun zirde muharrer esamileridir™":

Kitait-t sefdin-i sihine

1 Kalyon be-ndm-1 Mahmudiye ... bordasinda Vapur be-nam-1 S8’ik-i Sadi

1 Kalyon be-ndm-1 Tesrifiye ... bordasinda Vapur be-nam-1 T4’if

1 Vapur be-ndm-1 Muhbir-i Siiriir ... ingiliz vapurlartyla beraber giille endaht etmistir™*.
3

9 BUYOKTUGRUL, A.g.k., 422-423.

20 Cevdet Paga, Tezikir (1-12), Yay. Cavit Baysun, 58.

21 DMA., SUB., Df. No:22, Sf. No:9/A.

*2 DMA., SUB., Df. No:20, Sf. No:176/B.

> DMA., SUB., Df. No:20, Sf. No:176/A.

24 Sivastopol bombardimanma istirak eden eski bityiik kalyonlarin bordasinda birer buharl gemi-
vapur bulunuyordu. Bu gemiler, kalyonlar: iskele-sancak taraflarina ¢evirerek her iki bordadan da ates
edilmesini sagliyorlardl. SEHSUVAROGLU, A.g.k., 220.
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Donanmalarin deniz tarafinda giille menzili mahalde bulunan vapur-1 hiimaytinlarin

esamileri:

Kitaat
1 Vapur be-ndm-1 Mecidiye

1 Vapur be-ndm-1 Sehper

1 Vapur be-nadm-1 Peyk-i Ticéret

3

Esami-i sefdin-i sahine

Kalyon be-ndm-1 Mahmudiye

Kalyon be-ndm-1 Tegrifiye
Vapur be-nim-1 Muhbir-i SiirGr
S&’ik-i Sadi

Vapur be-ndm-1 Mecidiye

Ta%if

Vapur be-ndm-1 Sehper

Esami-i siivari-i evvel

Riyéle-i hiimiytin Mehmed Bey

Miraldy ismail Bey

Miraldy izzet Bey

Miraldy Ismail Bey

Kandiral: Miralay Ismail Bey
Miraldy Hasan Bey

Binbasi Ibrahim Bey

Esami-i siivari-i sini

Kaim-makam Mehmed Bey
ve Osman Bey

Binbas1 Selim Bey

Binbagsi Osman Bey

Binbast Osman Bey

Binbagi ismail Hace Bey
Binbagi Hiiseyin Bey
Birinci Yzb. Musa Kapldan

Vapur be-ndm-1 Peyk-i Ticdret Besiktasli Kolagas1 Besim Kapiidan

Toplam ti¢ yil stirmiis olan Kirim Savasi’min sonlarina dogru, Avusturya,
Rusya’ya verdigi ultimatomu Rusya’min kabul etmedigi takdirde Miittefiklerin
yaninda savaga dahil olacagim bildirmigtir. Bu durum karsisinda savasa son verme
karar1 alan Rusya, 30 Mart 1856 tarihinde Miittefik devletlerle “Paris Barig

Antlagmasi” m imzalamak durumunda kahm:;:’ur225

. Osmanl1 Devleti’nin bir Avrupa
devleti sayilmasim kabul eden bu antlagmay miiteakip Osmanli Devleti’nde “1856-
Islahat Fermani” imzalanmig ve batili devietler bu ferman ile Osmanli tibiiyetindeki

azinhiklar lehine yeni hak ve imtiyazlar saglamiglardir.

25 BESBELLI, A.g.k., 92; KARAL, A.g.k., 240-242.
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3.7. MAHMUDIYE KALYONU’NA MAKINE KONULMASI CABALARI

Pervanenin icadiyla, kalyon sinifi savas gemilerine yelken donanmimina
ildveten buhar makineleri de konmaya baslanmistir. Bu makineler ancak riizgarsiz
havalarda seyretmek ve limanlara kolaylikla girip ¢ikmak hususunda yararli olmakta,
gemiye dort-bes millik bir hiz saglamaktaydlt Osmanli bahriyesinde savas gemilerine
buhar makinesi konmasina 1849°dan itibaren baslanmmstir’*®. Bu amagla 1849 yilinda
Kaptan Pasanin teklif ettii “Mir at-1 Zafer Firkateyni” ile “Serag-1 Bahri Briki”nin
Ingiltere’ye,  “Sihdb-1  Bahri Firkateyni’nin ise Toulon’a gonderilmesi

kararlastirnimugtir®’.

1856 yi\inda “Peyk-i Zafer” ve “Keyvan-i1 Bahri” savas gemileri, iki yil
sonra da “Sadiye” ve “Fethiye” kalyonlan, Ingiltere’ye uskurlu (pervaneli) makine
takilmak tizere gonderilmistir. 1864 yilinda ise “Kosova”, “Ertugrul” ve
“Hiidavendigdr” gemileri Ingiltere’ye gonderilmistir. Fakat bu son grup igin yapilan
calisma gereksiz bir harcama olmugtur. Ciinkii o tarihlerde diinyanin belli-bash
donanmalarinda artik zirhli gemiler yerlerini almaya baslamigti. Osmanli Devleti ise;
bir yandan ahgap-buharh firkateyn programimi yiriitiicken 6te yandan “Osmaniye”

sinifi zirhl firkateynler iizerinde ¢alismaya baslamisti™®.

Osmanli Devleti’nde endiistriyel gelisim ¢ok yavasti. Yelken devrinde ahgap
gemilerin inga ve donanumlarinin yapilmasi igin tersaneler kifayetli durumdaydi.
Tersanelerin' arkasinda gerekli keresteyi, diregi veren ormanlar, yelken dokuyan
tezgahlar ve diger yan kuruluglar vardi®®®. Ancak gemilerde buharli makinelerin
kullanildig: devre gelindiginde; 1855 yilina kadar Osmanlinin bu makineleri yapacak
ne tecriibesi, ne personeli ne de fabrikast mevcuttu. 1855 yilinda Zeytinburnu’ndaki
bir fabrikada ilk buharli kazan imal edilirken, bir grup Ingiliz miihendis de
Aynalikavak’ta bir makine tesisi kurmaktaydi. Her iki tesis de Kirim Savagi

26 BESBELLI, A.g.k., 21.

27 Haltk Y. SEHSUVAROGLU, Tarihten Sahifeler, 25 Ocak 1947 Cumartesi tarihli Aksam
Gazetesi.

28 | ANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 2.

% Nejat GULER, Diinden Bugiine Bahriyemiz, 92.
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siiresince Miittefik gemilerin bakim ve tamirini istlendiginden isgiicli oldukga artis
géstermisti. Buna ragmen Aynalikavak tesisleri, ancak 1863 yilinda yeni harp
gemileri i¢in tam takim makine ve kazan iméline baslayabilmisti. Burada yapilan
makinenin kullanildi1, ahsap ve uskurlu firkateyn “Selimiye” ancak 1870 yilinda
‘hazir héle gelmistir. Fakat makineleri emniyetsiz ve kolayca bozulma egiliminde
qldugundan dolay1 bu olumsuz durum, buharli-ahsap gemi yapimcilifinin da sonu

olmustur®’.

Kirim Mubharebesi’nde makine giicliyle calisan vapurlarin ilk defa olarak
kullanilmas1 harbin seyrinde 6nemli rol oynamis ve bu savagda yelkenli gemilerin
artik ehemmiyetlerini yitirdikleri goriilmiistiir. Osmanli Devleti kendi donanmasini
da bu tarzda yenilemek ihtiyacini hissetmis ve mevcudunda bulunan kalyon sinifi
ahsap gemilerden elverisli olanlarina makine montaji yaparak onlarin eskisinden
daha yararli ve giiclii hale gelmelerini saglamistir. “Selimiye”, “Kosova”, “Peyk-i
Zafer”, “Fethiye” ve “Sadiye” kalyonlann bu sekilde makine monte edilerek

yenilenen gemilerdendi.

1272/1856 tarihli belgede, donemin en biiyiik harp gemisi invanina sahip
olan Mahmudiye Kalyonu'nun yelkenli bir gemi oldugu, gerek goriiniiy ve
| Blgﬁsﬁpdeki biiyiikliikk gerekse giizide ve emsalsiz bir gemi oldugundan atil halde
blrahlaﬁayacagl ve vidali makine takilarak donanmada hizmetine eskisinden daha

faydali olarak devam edebilecegi belirtilmigtir®'.

7 Ocak 1855 tarihli tezkerede; Mahmudiye Kalyonu’na konacak makinenin
ne kuvvette olacagim belirlemek tizere Insaiye Meclisi Azalan, Vapurlar Miidiirii,
Liman Reisi ve Bahriye Feriki Pagalarindan miitesekkil bir komisyon olugturulmasi

ve masrafinin mecliste goriisiilerek hesap edilmesi hususu belirtilmigtir**?.

59 1 ANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 2.
BIBOA., A.AMD., Dos. No:68, Vsk. No:28.
B2 PDMA., SUB., Df. No:24, Sf. No:16/A.
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Subat 1856 tarihinde Bab-1 ali’ye yazilan tahriratlarda ise; Mahmudiye
Kalyonu icin Londra’ya siparig edilen makinenin serian imal edilerek bitimini
miiteakip kalyona orada monte edilebilmesi i¢in kalyonun gévde ve i¢ mahallerinin
resimlerinin ¢izilerek Londra’daki makinistlere gonderilmesi bildirilmistir. Ayrica
geminin taksim usiiliiniin etraflica anlatilarak makinenin imélinin en iyi gekilde
yapilmasinin saglanmasi ve kalyonun makinesi, gemiyle orantili olarak hayli biiyiik
olacagindan fiyatimn pahali olabilecegi ve bu konuda Londra’daki Osmanl
sefaretinin aracilik etmesi gerektigi belirtilmistir. Bundan baska yine Ingiltere’ye
siparig edilen makinelerle, dort adet vapurun heniiz gonderilmedigi ve bu makinelerle
vapurlarin 4kibetlerinin bildirilmesi, ayrica Mahmudiye Kalyonu’nun makinesiyle
ilgili konularla ilgilenmek tizere “Vapurlar Miidiirii Salih Paga’nmn Londra’ya
gonderilmesi hususu beyan edilmistir™. Boylece Salih Pasa, Mahmudiye
Kalyonu’na konulmasi diigiiniilen makine fiyatin1 aragtiip en uygun olan fabrikaya
siparis vermek ve Ingiltere’ye egitime gonderilecek miithendis 6grencileri egitim

gorecekleri okullara yerlestirmek iizere Londra’ya gonderilmistir™*.

Mahmudiye Kalyonu’na konulacak makinenin siparisi; o dénemde Osmanh
Devleti’nin diger yelkenli ahsap gemilerinin de makine montajim yapan
Ingiltere’deki “Robert Napier” isimli sirkete verilmistir. Mahmudiye’ye 650 beygir
kuvvetinde bir makine konuldugu surette saatte sekiz buguk mil kadarlik bir mesafe
kat’ edebilecegi Tiirk yetkililer tarafindan hesap edilmistir. Ancak, Mahmudiye’nin
resmi Ingiliz gemi miithendis ve firma sahiplerine gosterilerek, onlar tarafindan
yapilacak kegsif ve tecriibeden sonra geminin makinesinin kuvveti igin karar verilmesi
Bahriye Meclisi’nce uygun bulunmugtur. Bu karara baglt olarak Mahmudiye’nin i¢
ve dig kisumlarini gosteren resimler bu hususlarla ilgilenmek iizere Londra’ya
gonderilen Salih Pagaya verilmigtir. Resimler, Ingiltere Bahriye Nezareti’ne ve
nezaretin oylariyla belirlenen fabrikat6ér Napier’e gosterilerek, geminin uskurlu gekle
doniistirilmesi halinde hangi mahallerinin degisiklige ugrayacagi, gemiye ne

kuvvette makine konulacagi ve bu makine sayesinde geminin saatte ka¢ mil mesafe

3 DMA., MKT., Df. No:28, Sf. No:70; BOA., AMKT.NZD., Dos. No:167, Vsk. No:72,
AMKT.NZD., Dos. No:176, Sf. No:88.
234 T.C. Londra Bityiikelgiligi Arsivi, Dos. No:16.
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kat’ edeceginin belirlenmesine ¢aligilacakti. Bunlarin ardindan geminin i¢ ve dig
kisimlannda yapilacak degisikliklerin ve geminin makinesinin resimleri cizilerek, bu
resimler Osmanli Hiikiimeti’ne génderilecek ve boylelikle Tiirk yetkililer tarafindan

gemiyle ilgili bir durum degerlendirmesi yapilacakti™.

Ayrica geminin uskurlu héle doniigtiiriilmesi ig¢in i¢ ve dig kisimlarinda
yapilacak degisikliklerin icrasinin ve gemi igin yapilacak makinenin montesinin
Tersane-i Amire’de mi yoksa geminin Londra’ya gonderilerek orada mu yapilmasi
gerektigi hususunun da Salih Pasanin gonderecegi resimler incelendikten sonra
kararlagtinlmas1  digtinilmistir. Geminin makinesinin  ve uskurlu héle
doniigtiiriilmesi icin gemide yapilacak degisikliklerin orada icrasinin ne kadara mal
olacag1, makinesinin Istanbul’a getirilmesi halinde ne kadarlik bir nakliye iicretinin
verilecegi, arastirilip hesaplandiktan sonra geminin Londra’ya gonderildigi takdirde
teknesinde yapilacak degisiklik ve diizenlemelerin ne kadar siirede, makinesinin kag
ay zarfinda imal edilecegi gibi hususlarin da Salih Pasa tarafindan ayrintilanyla
Osmanl Hiikiimeti’ne bildirilmesi istenmigtir’®.

6 Subat 1856 tarihli mazbatada beyan edildigi sekilde; o donemde
Mahmudiye’den pek az kiigik ve 100 toplu bir kalyon olan “Peyk-i Zafer
Kalyonu’na 650 beygir kuvvetinde bir makine konularak saatte 8,5 milden fazla bir
mesafe kat” edebilecegi, Ingiltere Bahriye Nezareti memurlann tarafindan
hesaplanmigtir. Mahmudiye Kalyonu ise 5835 tonluk ve 120 parga top-geker bir
gemi olarak Peyk-i Zafer Kalyonu’ndan daha biiyiik oldugundan Ingiltere Bahriye
Nezareti’ne gonderilen geminin i¢ boliimlerine ait resimlerin incelenmesi sonucu,
kalyonun istenen hizi olan saatteki 9 mili gidebilmesi i¢in makinesinin 770 beygir
kuvvetinde olmasi gerektigi bildirilmigtir. Lakin gemiye bu biiyiikliikkte bir makine
konuldugunda, gemi miirettebatinin 2,5 aylik yiyecegiyle 1,5 aylik suyunu ve her bir
topunun altmigar atimlik giille tasiyacag: diisiiniildiigtinde, cephanesiyle bir haftalik
carkimi igletecek komiirli koymaya az yer kaldigindan ve bu gibi biiyiik harp

gemilerinin cephane ve sairesinin noksan olmas: diisiiniilemeyeceginden bu konuyla

55 T.C. Londra Bityiikelgiligi Arsivi, Dos. No:16.
56 T.C. Londra Bityiikelgiligi Arsivi, Dos. No:16.
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ilgili etraflica diigtiniiliip bir ¢6ziim bulunmasi gerektigi bildirilmigtir. Bununla
birlikte yapilacak makinenin kalyona monte edilmesi sirasinda kig tarafina agilacak
vida mahalliyle i¢ bo6lmelerinde olacak degisiklik ve tamiratinin tutari
hesaplandipinda makinenin getirilip Tersine-i Amire’de takilmasindan ziyade
kalyonun, makinenin bitimine iki ay kala Londra’ya gétiirillerek orada monte
edilmesi daha uygun goriilmiistiir. Zira makinenin getirilmesi halinde nakliye iicreti,
sigorta ve diger masraflarla makineyi monte etmek iizere gelecek olan makinistlere
verilecek maas ve harcirahlar hesaplandiginda kalyonun Londra’ya gitmesi hem
zaman hem de masraflar agisindan daha uygun goriilmistiir. Ayrica montajin
Tersane-i Amire’de olmas1 durumunda, makinenin her beygir kuvveti i¢in alinacak
60 liraya karsilik bu isin Londra’daki maliyetinin her beygir kuvveti i¢in sadece 3

lira olacag: belirtilmistir™.

Aradan yaklagik bir sene gecmis olmasina ragmen gemiye konulacak
makinenin ne gekilde olacagima ve satin almip-alinmayacagina hala karar
verilememigtir. 5 Ocak 1857 tarihinde Bahriye Meclisi tarafindan Londra’da bulunan
Salih Pasaya ve oradaki Tiirk el¢iligine yazilan tezkerede; Mahmudiye Kalyonu’na
konulmak tizere Londra’ya siparis edilmis olan makinenin heniiz im4l sekli ve satin
alinmas1 kararlagtinlmamis bulundugundan bu konuda kesin olarak verilecek
karardan sonra Mahmudiye’nin makinesinin ve yine “Muhbir-i Siiriir Vapuru” igin
gerekli olan kazanlarin Londra’daki Osmanli konsolosu “Mdsyé Dimitraki Bey”

tarafindan satin alinacag belirtilmigtir™®.

Biitiin bu yazigmalar ve gemiye ait resimler incelendikten sonra 9 Ocak 1857
tarihinde Ingiltere Bahriye Nezareti’nden bir yetkili tarafindan o dénem Osmanli
Devleti’nin Londra biiyiikelgisi olan “Muzurus Paga”ya yazilan mektupta;
Mahmudiye Kalyonu’na makine konulmasi hususunda, kalyonun gerek yas gerekse
hizmet siiresinden dolayr ¢ok fazla onarima ihtiyag duydugu ve bunun da epey

zaman alacag sebebiyle gemiye pervane takilmas: 6nerilmemistir®®.

ZTDMA., SUB., Df. No: 24, Sf. No:53/A.
78 DMA., MKT., Df. No:31, Sf. No:52; T.C. Londra Bityiikelgiligi Arsivi, Dos. No:19.
%% T.C. Londra Biytikelgiligi Arsivi, Dos. No:19.
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Subat 1858’de Salih Pasa tarafindan Osmanli Hikkiimeti’ne goénderilen
mektupta; geminin resim ve hesaplarmin Ingiltere Bahriye Nezareti yetkililerine
gosterildigi ve uzmanlarin yaptiklari incelemeler neticesinde; geminin boyunun kisa
ve fazlaca korozyonlu olmasi sebebiyle pervaneli sekle doniistiirilemeyecegi,
doniistiirtildiigii takdirde .ise ¢ok fazla mahallinin bozulup yeniden yapilmasi
gerekeéégi ve bunun sonucunda dahi tamamuyla uskurlu gemilere benzemeyecegi
gibi layikiyla da kullanilamayacagini soylediklerini yazmustir. Bu durumda Ingiltere
Bahriye Nezareti yetkilileri sorumlulugu {iizerlerine alamayacaklarmi da
bildirmislerdir. Ayrica geminin bu yolda yapilacak masraflarinin ¢ok fazla olacagi ve
Mahmudiye i¢in harcanacak parayla, pervaneli yeni bir ii¢ ambarli gemi inga
edilebilecegi yine Ingiltere Bahriye Nezareti yetkilileri tarafindan Salih Pasaya
bildirilmistir. Sonug olarak Ingiliz uzmanlar tarafindan, Mahmudiye’nin eski
seklindeki gibi yelkenli olarak kullanilmasimin daha uygun olacagi, ayrica Osmanli
Devleti’nin Mahmudiye yelkenlisi gibi makine konulmaya elverisli olmayan ve pek
fazla masraf gerektiren bagka gemilerinin daha oldugu ve onlarin dahi yelkenli olarak
kalmasi gerektigi Salih Pasaya ifade edilmistir. Salih Pasa biitiin bu gelismeleri Tiirk
yetkililere bildirmistir. Osmanlt Devleti ise bu durum karsisinda, Mahmudiye
Kalyonu’nu her ne kadar emsallerine gore istiin, giizel, gérkemli, itibara ve makine
takilmaya layik bir gemi olarak addetse de yapilan incelemeler sonucunda geminin
pervaneli hale doniistiirilmeye uygun olmayacagi, sayet gemi i¢in yapilmast gerekli
tim masraflar goze alinip pervaneli sekle doniistiiriilmeye kalkisildigi takdirde ise
Ingiliz yetkililerin de ifade ettigi. gibi kalyonun layikiyla kullanilamayacagim
anlamigtir. Bu nedenle hiikkiimet, Mahmudiye Kalyonu’nun hal-i hazirdaki vaziyeti
nedeniyle gemiye makine takilmasindan vazgegerek, ona harcanmas: diisiiniilen
paraya bir miktar daha masraf yaparak yeni bir pervaneli-ii¢ ambarli gemi ingasinin

daha miinasip olacagina karar vermistir’*’.

Bu karar iizerine inga edilecek li¢ ambarli kalyonun Tersane-i Amire ve

[zmit’te insa olunan diger kalyonlar gibi Osmanli Devleti’nde yapilip sadece

0 BOA., Irade-Dahiliye., Dos. No0:390, Vsk. No:25802.
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makinesinin Londra’da imél edilerek, gemiye orada monte edilmesi diigiiniilmiistiir.
Ancak sonra fikir degistirilerek, Avrupa’daki kerestelerin daha dayanikli olmasindan
dolay1 geminin Ingiltere’de insa ettirilmesi diistiniilmiis fakat bu defa da oradaki
kerestenin fiyat1 ve amele ticretleri fazla bulundugundan Ingiltere’de yapimindan da
vazgecilmisgtir. Fransa’da insa ettirilmesi diigtiniildiigiinde ise, burada yapilan
kalyonlarin goriintii ve lgiilerinin iyi olmadig1 ve masraf agisindan da Londra’dan
ucuz olmadig tetkik edilmigtir. Bunun {izerine Amerika’da inga edilen gemilerin her
tarafta insa edilen gemilerden daha dayanikli ve fence kusursuz oldugu, Londra’da
inga edilen gemilerin kerestesinin dahi Amerika’dan temin edildigi ve bu nedenle
boyle bir geminin Amerika’da yapilmasinin masraf¢a daha ucuz olacag tahkik
edilmigtir. Sonug olarak inga edilecek geminin; makine, arma, top, silah vs. tiim
malzemesiyle beraber Ingiltere Devleti’nin en son insa ettirmis oldugu pervaneli ii¢
ambarlisinin  gonderilmis olan 6l¢li ve resimlerine bakilarak, Amerika’da inga
ettirilmesi  kararlastinlmigtir. Insa edilecek bu geminin masrafimin  Sdenmesi
hususunda ise; Mahmudiye Kalyonu’na makine konulmasi yolunda yapilmasi
diigiiniilen tamir ve degisiklikler ile ismarlanan makinenin fiyat1 olarak hazineden
ayrilan 17.660 kese 153,5 kiisur kurugun haricinde gemi igin gerekli olan 17.928 kese
330 kiisur kurus paranmn Tersane-i Amire hazinesinin masrafinn ¢ok fazla
olmasindan dolay1 devlet hazinesinden 6denmesine karar verilmistir. Toplam 35.588
kese 483,5 kiisur kurus tutmasi diigiiniilen bu yeni geminin masrafinin taksitle
O0denmesi diisiintilmiistiir. Bu konu haricindeki bagka bir konu da su idi: Tersane-i
Amire’nin ingaiye subaylarindan ¢ogu Londra’ya tahsil i¢in gonderilmislerdi. Bu
kigilerin yetismesi uzun zaman alacagindan, Osmanli bahriyesinde istihdam edilmek
lizere Amerika’dan denizcilik ve gemi yapimu konusunda uzman kimselerin
getirilmesi giindeme gelmistir. Daha 6nce Osmanli Devleti’ne gelen “Rhodes” adli
Amerikali gemi insa mithendisinin yaptifi gemiler ¢ok begenilmis ve Tiirk insaiye
miihendisleri ondan ¢ok sey 6grenmiglerdi. Bu nedenle Tersane’de mevcut bulunan
ingaiye subaylarinin denizcilik ve gemi yapumeciligi konularindaki bilgilerini modern
teknolojiye uygun olarak arttirmak ve Tersane’deki ingaiye iglerini yoluna koymak
izere Amerika’dan deniz ve gemi insast ilminde malumatl bir mimar ve mimar
yardimecisiun getirtilerek Tersane-i Amire’de istihdam edilmeleri Osmanli Devleti

tarafindan Amerika Bahriye Nezareti’nden talep edilmistir. Bahsedilen kalyonun
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ingasina, Amerikalilarin onayiyla baglanacagindan, karar verildigi takdirde geminin
. yapimnin tamamlanmasina kadar orada bulunmak ve istenilen uzmanlar belirleyip
Istanbul’a .getirmek amaciyla “Riyale Mehmet Paga®™*'” ve ona refakaten daha evvel
Londra’da tahsil gormiis olan “Kolagast Silleyman Efendi”nin Amerika’ya
gonderilmesi  kararlastirdmugtir.  Ayrica kalyonun masrafiyla, Londra’dan
gonderilecek olan esya bedeli gibi masraflarin taksitle 6denmesi hususlarinda
muteber tiiccarlardan olan “Misyani Bey” yahut o kabul etmedigi takdirde baska bir

tiiccarla kontrat yapilmasina da karar verilmistir®*?.

Sonug olarak yapilan tiim incelemeler neticesinde Mahmudiye’nin ahsap
gbvdesinin artik ¢lirlimeye yiiz tutmus oldugu ve yenilenmesine degmeyecegi
anlagilmistir. Mahmudiye i¢in imél edilen makine ise “Muhbir-i Siriir’un eskimis

makinesiyle degistirilmistir™*’.

Bu basarisiz girisimin ardindan Osmanli donanmasinda artik makineli ve
zirthli gemilerin yer almaya baglamasi nedeniyle, XIX. yiizyilin ilk yarisinda birinci
siif harp gemisi statiisiinde olan Mahmudiye Kalyonu faal gérevinden alinarak
Hali¢’e kigtankara®** baglanmis ve feshedilecegi tarihe kadar kigla vs. gibi geri
hizmetlerde kullandmuistir. 1865°te “Yeni Osmanliar” adli gizli cemiyetin iiyelerinin
bir kismu yurt digina kagmus, Istanbul’da yakalanan iiyelerinin mahkeme ve hapisleri
ise Mahmudiye Kalyonu’nda yapilmustir®®®.

! Riyale Mehmet Pasa; Sivastopol bombardimaninda Mahmudiye Kalyonu’nun siivariligini yapan
meshur Ates Mehmet Pagadir.

22 BOA., [rade-Dahiliye., Dos. No:390, Vsk. No:25802.

3 1 ANGENSIEPEN- GULERYUZ, A.g.k., 2.

* Kigtankara: Gemilerin bas taraftan demirleyerek kig taraflar1 rihtima gelecek sekilde yanagmalari,
ZALOGLU, A.g.k., 215.

M ULKUTASIR, A.g.k., 38.
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3.8. MAHMUDIYE KALYONU’NUN FESHI

1874 senesine gelindiginde menkibeleri halk arasinda 4deta efsanelesmis bir
gemi olan, Sivastopol Harbi’'nin gazi teknesi Mahmudiye’nin feshine karar
verilmigtir. Bu tarihlerde icinde bahriye sanayi erlerinin yatip-kalktii Mahmudiye
Kalyonu’nun artik tamirinin beyhude ve masrafinin ¢ok olacagi ileri siiriilmiigtiir.
“Mahmudiye” ve “Kosova” kalyonlarinin feshedilme kararlanyla ilgili 10 Zilkade
1291 (19 Aralik 1874) tarihli tezkerede; bu kalyonlarin artik oldukg¢a kéhnelestikleri,
tamirlerinin ise ¢ok fazla masraf gerektirecegi ve bosuna olacag: belirtilmistir. Yine
kalyonlarin feshedilmelerinin ardindan Kosova’nin makinesinin ileride bagka bir
gemiye takilmak lizere muhafaza edilecegi, kazanlarinin ise “Selimiye” ve “Peyk-i
Zafer” kalyonunda kullanilmaya elverisli olmadigi belirtilmis, 18kin geminin
icerisinde sandyi-i bahriye aldy1 efrAdi gecelediginden feshinden simdilik
vazgegilerek daha sonra gergeklestirilecek iptalini miiteakip makine ve kazanlarinin

“Nasr ii’l-aziz Firkateyni” ne monte edilmesi hususu beyan edilmi§tir246.

Fesih kararmmin ardindan “74dif Vapuru’yla birlikte sékiilen Mahmudiye
Kalyonu’nun enkazi maaglara mahsuben subay ve Tersane g¢alisanlarina verilmistir.
Bu is su sekilde yapilmistir: “Maay igin suret kesilir ve Bahriye Nazir1 Hasan Pasa
tarafindan -o da, bin miigkildt ile- Tdif ten bes yiiz kilo enkaz verile diye buyuruldu

mu, dogruca gidilip miiteahhide satilrd?™”.

Mahmudiye’nin feshini miiteakip, 1878 yilinda ahsap gemiler hakkinda
umumi bir karar alinarak, bunlarin artik harap olduklari, tamir edilseler bile eski
tarzda yapilmig olduklarindan dolay1 faydalaniimak imkémi bulunmadig: belirtilerek
yavag yavas hizmetten ¢ikarilmalar uygun gériilmiistiir. Bu karar uyarinca ilk once
“Kosova Kalyonu” feshedilmis, enkdzindan ise yarar olanlar, tamir edilmekte olan
diger gemiler i¢in kullamlmigtir. 1879 yilinda Idare-i Mahsusa’nin “Yildiz Vapuru”
da hizmetten ¢ikarilmig, kazan ve diger aletleri alinarak, Tersane’ye baglanmastir.

Lékin geminin bu haliyle terkedilmesi tehlikeli goriildiigiinden, enkdzi ahgap

26 DMA., MKT., Df. No:190/A, Sf. No:12.
27 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 204.
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kisimlar1 igin bozmaci esnafina miizayede ettirilmis fakat miisterisi ¢ikmayinca
Tersane’nin odun ihtiyacinda kullanilmistir. Ayni yil igerisinde yine eski ve emektar
gemilerden olan “Peyk-i Zafer Kalyonu” da bozulmus ve saglam kalan enkdz ile

edevati Tersane’nin tamir islerinde kullanilmigtir®*®,

Ingilizlerin tinlii “Vikfory Kalyonu” gibi muhafaza edilemeyen ve enkizi
ﬁﬁteahhitlere satilan bu sanh ve serefli, XIX. yiizyilin en biiyiik ve gérkemli gemisi
Mahmudiye Kalyonu’na ait bazi pargalar giintimiize kadar muhafaza edilmis olup
bugiin Istanbul Deniz Miizesi’nde bulunmaktadir. Mahmudiye’nin yirmi sekiz kisi
tarafindan kullanmilan diimeninin ignecikleri, lumbaragz1 kemeresi, bosasi, gominast,
salonunda kullanilan saati, diirbiinii, samdani, bakir giigiimleri, geminin isim levhasi,
lizerinde ayet-i celile bulunan yazi levhasi, Kiritm Muharebesi’nde Mahmudiye
Kalyonu Siivarisi Ates Mehmet Paga tarafindan Sivastopol’da bir kilisenin
kubbesinden indirilerek Istanbul’a getirilen kiiresi, yine Kirnm Savasi’nda gemiye
¢ekilen Barbaros’un sancaginin aymisi olan sancadi, 1839 yili seyir jurnali, IIL
Mahmut’un Kaptan-1 derya Cengeloglu Tahir Pasanin ziyafet verdigi gece gemiye
hediye ettigi kendi portresi ve gemide kaldig1 gece kullandigi yorgani, havlusu, sali,
yine Mahmudiye’nin devrinde ve daha sonra yapilmis bazi resimleri 1995 yilina
kadar Miize biinyesinde kurulan “Mahmudiye Odasi”nda sergilenmekte iken

giiniimiizde bu oda yeni diizenlemeler ¢ergevesinde kaldirilmigtir.

3.9. MAHMUDIYE KALYONU SUVARILERI

Mahmudiye, ti¢ ambarli bir kalyondu ve Osmanli bahriyesinde “ii¢ ambarl
siivarisi” riitbesine haiz olanlar, bahriyenin iist riitbeli subay simifim meydana

” £ 27 4

getiriyorlardi. Siralama genellikle; “miigir”, “ferik”, “liva”, “mirliva”, “miralay”
ve “li¢ ambarl sivarisi” seklinde idi** ve bu kisiler bahriyenin “fimerd” smifim
teskil ediyorlardi. Bahriye {imerfsina da, kara mirlivalari gibi “pasalik” riitbesi

verilip, diger bahriye subaylarindan olan {i¢ ambarli siivarileri “miralayligin iist

2% SEHSUVAROGLU, A.g.k., 222-223.
% GENCER, A.g.k., 301.
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kademesinden”, kapak siivarileri “miralay”, firkateyn stivarileri “kaymakam

i

(varbay)”, korvet siivarileri ise “binbagi” riitbelerinde olup bu kisilere “bey’

seklinde hitap olunurdu®,

Mahmudiye  Kalyonu  Sivariligi  Osmanli  bahriyesinin  6nemli
mevkiilerindendi. Geminin 1832 yilindaki sﬁvarisi.Amavutoglu Ahmet Kaptan, 1835
yilindaki stivarisi Emin Hoca Kaptan, 1843 yihindaki siivarisi Kayserili Ahmet Bey”"
ve 1845 yilindaki siivarisi Recep Kaptan®® idi. 1846 yilinda Bahriye Meclisi
Azalipr’na tayin edilen Kapudane-i hiimdy(in Ethem Pasanin yerine Patrona-i
hiimaylin Ahmet Paga tayin edilmis ve ondan miinhal kalan Patronalik makamina da
Mirlivalik riitbesiyle Mahmudiye Kalyonu Siivarisi Tufan Pasa atanmagtir. Tufan
Paganin yerine ise Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’ne Tir-i Sevket Kalyonu Siivarisi
Mustafa Bey tayin edilmistir™>. 1853 yilinda Riyalelik riitbesiyle Tuna tarafindaki
Bahriye kuvvetlerinin komutani olan Ahmet Beyin 6liimii nedeniyle ondan bosalan
mevkiye Mahmudiye Kalyonu Siivarisi Resit Bey tayin edilmistir. Bosalan
Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’ne ise Bahriye miralaylarindan olup Mahmudiye

Kalyonu’nun tarihindeki en meshur siivarisi olan Mehmet (Ates) Bey”™*

B0 BOA., Cevdet-Bahriye, Vsk. No: 9915.

2! Mahmudiye Kalyonu basta olmak tizere pekgok geminin stvariligini yapan Kayserili Ahmet Bey;
Sisam, Trablusgarp ve Misir’da basarili hizmetlerde bulundugundan dolayi, yiikselerek “Riyale
(tugamiral)”, 1845°te “Patrona (timamiral)” ve daha sonra “Kapudane (oramiral)” olmustur. 1853-
1856 Kirim Savagi'nda Karadeniz Turk filosunu Mahmudiye Kalyonu’ndan komuta etmigtir.
Sivastopol’un bombardimanina yine Mahmudiye Kalyonu’yla istirak eden Kayserili Ahmet Pasaya,
bu bombardimandaki basanlarindan &tiirii “Miigirlik” riitbesi verilmigtir. 1873 ve 1876 yillarinda iki
defa “Bahriye Nazir1” olmugtur. Sultan Abdiilaziz’in tahttan indirilme hadisesi sirasinda donanmayla
Dolmabahge Sarayr’mi kusatmistir. Sultan V. Murat zamaninda yeniden “Kaptan-1 deryaliga”
getirilen Ahmet Paga, Padisah II. Abdiilhamit zamaninda “Tuna valiligi” goreviyle Istanbul’dan
uzaklagtimlmis ve bir miiddet sonra Istanbul’a tekrar dondiigiinde burada vefat etmistir.
SEHSUVAROGLU, A.g.k.,360; Ahmet Paga (Kayserili) Tiirk Ansiklopedisi, c.I, 265.

2 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 360.

23 BOA., Cevdet-Bahriye, Vsk. No:8957, 9192 ve 9915.

24 Ates Mehmet Pasanmin hal terciimesi: 1833-34 yillarinda Bahriye Mektebi’ne girmis, 1838-39
yillarinda “mzldzimlik” riitbesi ile mektepten mezun olmus, 1845 senesinde “yiizbagst”, bundan kirk
sekiz giin sonra da “kolagaliga” terfi ederek Korvet Siivariligi’ne tayin edilmistir. 1847 senesinde
“binbag1”, 1848’de “yarbay”, 1850-51 yiinda “miralay” ve nihayet 1853 yilinda “Mahmudiye
Kalyonu Siivarisi” olmugtur. Mehmet Paga, Sivastopol bombardimaninda Mahmudiye Kalyonu’nun
stivarisi idi. Sivastopol Muharebesi’'nde, Miittefik devletlerin donanmalar1 ve Misir donanmasi
arasinda ¢ekilen kura sonucu ilk hiicum Osmanh donanmasina isabet etmis ve Mehmet Bey, bu savag
esnasinda bagarili bombardimani sayesinde pek ¢ok istihkam ve mevkiyi tahrip etmigtir.
Sivastopol’daki bu basanisindan dolay:r kendisine “Afes” lnvami verilmigtir. Harp sonrasi Misir
donanmas: ile Istanbul’a dondiikleri esnada, yakalandiklan giddetli firtina sonrasinda Misir gemileri
batarken Mahmudiye Kalyonu, Ates Mehmet Pasanin bahriye ilmindeki bilgi ve mahareti sayesinde
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atanmustir™>. 1858 yilinda Mahmudiye Kalyonu Siivarisi Emin Beydi. Bu kisinin
1859 yilinda emekli olmasinin ardindan Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’ne Peyk-i
Zafer Kalyonu Siivarisi Yarbay Ibrahim Bey tayin edilmistir256; 1862 yilina
gelindiginde Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’nde Ibrahim Bey bulunmaktaydi.
Ibrahim Bey, Temmuz 1862°de Liman Reisi olan Resit Pasanin Bahriye Meclisi
Azaligina tayin edilmesi iizerine, onun yerine uhdesine livalik riitbesi verilerek
Tersane-i Amire Liman Reislii’ne tayin edilmistir’®’. Aralik-Ocak 1862-63
yillarinda Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’ne Bahriye miralaylarindan Ethem Bey

258
I

tayin edilmistir™°. Ethem Beyin uhdesine daha sonra mirlivalik riitbesi verilerek agik

bulunan Patronalik memuriyetine tayin edilmigtir™”.

Ethem Beyin yerine
Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’ne ise Miralay Rasim Bey atanmistir”®®. Rasim
Beyin, Mayis 1863 tarihinde Feyz-i Cihad Vapuru Siivariligi’ne atanmasi nedeniyle
ondan bosalan Mahmudiye Kalyonu Siivariligi’ne Bahriye miralaylarindan olup
Arnavutluk sahilindeki Bahriye Firkas1 Kumandanligi’nda gorevli olan Mehmet Bey

atanmustir™'.

salimen Istanbul’a varmugtir. 1853-54 senesinde “ripalelik” riitbesiyle Amerika’ya gonderilmis ve
dontigiinde “livaliga” ylikseltilmistir. Daha sonra zirthli Aziziye, Mahmudiye ve Osmaniye
firkateynlerini insa ettirmek icin Ingiltere’ye gonderilmistir. 1862 yilinda “kaptan-i deryaliga”
getirilmigtir. Bu gorevinde iki buguk sene kadar kalan Ates Mehmet Paga, 21 Ocak 1865 yilinda vefat
etmistir. M.Miinir AKTEPE (Yay.), Vak’a-niivis Ahmet Liitfi Efendi Tarihi, 129-130.

S BOA., A.MKT. MHM., Dos. No:55, Vsk. No:62.

28 BOA., irade-Dahiliye, Dos. No:423, Vsk. No:27983.

T BOA., irade-Dahiliye, Dos. No:493, Vsk. No:33469.

22 BOA., Irade-Dahiliye, Dos. No:501, Vsk. No:34070 ve A.MKT. MHM., Dos. No:252, Vsk. No:86.
2% BOA., rade-Dahiliye, Dos. No:504, Vsk. No:34287 ve A.MKT. MHM., Dos. No:257, Vsk. No:30.
%0 BOA., Irade-Dahiliye, Dos. No:505, Vsk. No:34369; A.MKT. MHM., Dos. No:258, Vsk. No:50 ve
Cevdet-Bahriye, Vsk. No:10334.

%1 BOA., irade-Dahiliye, Dos. No:506, Vsk. No:34442 ve A.MKT. MHM., Dos. No:261, Vsk. No:72.
Mahmudive Kalyonu personeli ile ilgili daha ayritili bilgi icin; BOA., Irade-Hariciye, Dos.
No:117, Vsk. No:5728 ve A.AMD., Dos. No:60, Vsk. No:30; BOA., ADVN.MHM., Dos. No:23,
Vsk. No:33, 45; Dos. No:29, Vsk. No:82; Dos. No:10, Vsk. No:72; Dos. No:3-A, Vsk. No:57; BOA.,,
Irade-Dahiliye, Dos. No:134, Vsk. No:6900; Dos. No:319, Vsk. No:20695; Dos. No:404, Vsk.
No0:26720; BOA., A MKT.NZD. Dos. No:300, Vsk. No:47 numarah belgelere bakilabilir,
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3.10. MAHMUDIYE KALYONU’NUN 1842 ve 1843 SENELERI PERSONEL
MEVCUDU

Ramazan 1258/ Ekim 1842 yilinda Kaptan-1 derya Cengeloglu Mehmet Tahir
Pagaya sunulan Asakir-i Mansure-i Bahriyenin jurnal hiilasasinda; Osmanh
donanmasindaki I. Filo, II. Filo, III. Filo, IV. Filo, V.Filo, 1. Bahriye Alay: ve Harp

Sinifina ait personelin mevcut ve gayr-1 mevcut listeleri yer almaktadir®®.

L FiLODA YER ALAN GEMILER:

Kalyonlar: Mahmudiye, Memduhiye, Nusretiye
Firkateynler: Nizamiye, Sadiye, Navek-i Bahri, Mir’at-1 Zafer
Korvet: Mesir-i Ferah

Brikler: Ciy-1 Ferah, Nivid-i Fiitdh

Kotra: Siir’at

Vapur: Tair-i Bahri

I. Filoda yer alan gemiler arasinda bulunan Mahmudiye Kalyonu personelinin

mevcut ve gayr-i mevcut listesi agagidaki sekildedir:

MAHMUDIYE KALYONU Silada Hanesinde Hastahanede Mevcut

Siivari-i evvel 1

Siivari-i sani

Miilazim-1 kaptan™®

Eimme

ON |t [ ON | e

Hoca-i evvel’®

%2 jstanbul Deniz Miizesi, Deniz Ihtisas Kiitiiphanesi, El Yazmalan Dolabs, Asar-1 Atika,

Db. No:1885-5.

23 I11. Selim devrinde kaptanlar {i¢ kisma aynlmist: Lsmif, “Sancak Kaptanlari”dir ki bunlar;
Kapuddne-i hiimdyin, Patrona-i hiimdyin, Liman Reisi, Riyale-i hiimdytin ve Liman Nazir: seklinde
ayrilmiglardi. Il.simfi “Sivari Kaptaniar”, 111. smifi ise “Mildzim Kaptanlar” teskil ederlerdi. Yine
III. Selim ddéneminde her gemiye ehliyet ve liyakatlar1 derecesinde kaptanlar tayin edilmesi karara
baglanmisti. Acikta kalan kaptanlar ise Miildizym Kaptan olarak gemi kaptanlarinin emrine
verilmislerdi. GENCER, A.g.k., 35, 64.

%4 Donanmada istihdam edilen hocalar, kalyonlarn kitabet hizmetinde goérev alirlardi. III. Selim
zamaninda hazirlanan “/804 kanunnamesi” ile bu hocalarin gogunun okur-yazar olmadif1 g6z oniine
almnarak, yeniden diizenlenmeleri yoluna gidilmigtir. Buna gore kanunnamede, bir kalyon i¢in li¢ tane
okur-yazar hocaya ihtiyag olundugu belirtilerek bunlarin gorevleri ayr1 ayn tespit edilmistir. Bu
hocalardan ilki olan Hoca-i evvel-Bas Hoca; kaptanin her tirlii kéitiplik hizmetinde bulunacak ve
yazigmalar1 diizenleyecek kisiydi. Ayrica bu zat, isaret sancaklarini muhafaza edecek ve usfiliine gére
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Yekiin 15
Hoca-i gorba™ -
Hoca-i jumal266 1
Yiizbastyan 7
Miildziman 8
Sertopi 2
Yekiin 33
Porson”" 4
Cavusan 1 34
Serdiimen”® 2
Onbasiyan 2 97
Neferat-1 bahriye 4 16 462
Yekiin 7 16 632
Neferat-1 redif -
Tanbur-1 major 2
Miildzim1 2
Sercavug’ 1
Cavusan 7
Yekiin 7 16 644
Emin-i bolik”" 1
Onbasiyan 14
Neferat-1 bahriye 32
Neferat-1 redif -
YEKUN 7 16 691

kullanacakts. Bu gorevlerinden bagka ayrica gemilerde bulunan mithimmat mevcudunu ve masrafini
tespit edmek, erlerin mevcudunu, hastalanan erlerin sayisini, vefat edeni ve hatta vefat etmis olanin
yerine yazilani tetkik ederek, tespitini yapmakla yiikiimlitydtler. GENCER, A.g.k., 77-78.
%65 Hoca-i corba-ikinci Hoca: Gemilerde yemegin pisirilmesi ve zahire mevcuduyla sarfinin defterini
tutmakla yiikiimla kisilerdi. GENCER, A.g.k., 78.
%68 Hoca-i jurnal-Uciincii Hoca: Gemilerde giinlitk vukuati tespit edip kaydetmekle gorevli kisilerdi.
GENCER, A.g.k., 78.
%7 Sertopi: Topgu basi. Sertopiler, bahriye imerdsindan sonra gelen donanmada gorevli gedikli
neferlerdendi. GENCER, A.g.k., 76, 302.
268 porson: Harp gemilerinin kiigitk subaylarindandi. Armaya ve filikaya bagl halat, makara, demir,
zincir, yelken ve buna benzer esyalara mahsus ambarlan diizenlemek ve onlari muhafaza etmekle
gorevli kimselerdi. Stileyman NUTKI, Kamfis-1 Bahri, 108.
% Serdiimen: Donanmada, {imerflardan sonra gelen Lsmif subay-gedikli grubundan olup geminin
degismez personelindendiler. GENCER, A.g.k., 28.
20 Sercavus ve cavuslar; Donanmada Lsmif subay-gedikli grubundan olup geminin degismez
gersonelinden idiler. GENCER, A.g.k., 28.

"' Emin-i boliik; Donanmada timerélardan sonra gelen I.smif subay-gedikli grubundan olup geminin
degismez personelinden idiler. GENCER, A.g.k., 28, 302.
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Tesrin-i sani 1259/ Kasim 1843 yili Asakir-i Mansure-i Bahriyenin jurnal
hiilasasinda: I. Filo, II. Filo, III. Filo, Iv. Filo, V.Filo, 1. Bahriye Alay1 ve Harp

Sinifina ait personelin mevcut ve gayr-1 mevcut listeleri yer almaktadir®”.

L. FILODA YER ALAN GEMILER:

Kalyonlar: Mahmudiye, Memduhiye, Necm-i Sevket, Nusretiye
Firkateynler: Nizamiye, Sadiye, Navek-i Bahri, Mir’at-1 Zafer
Korvet: Mesir-i Ferah

Brikler: Cay-1 Ferah, Niivid-i Fiitth

Vapur: Eser-i Cedid

I. Filoda yer alan gemiler arasinda bulunan Mahmudiye Kalyonu personelinin

mevcut ve gayr-i mevcut listesi agagidaki sekildedir:

MAHMUDIYE | Sila-i
KALYONU miinavebe Silada Hanesinde Hastahanede Mevcut

Siivari-i evvel 1

Siivari-1 sani

Miilazim-1 kaptan

d A

Eimme 1

Hoca-i sancak

Yekiin 1

Hoca-i kapak™”

Hoca-i firkateyn

Hoca-i korvet

WINN(N ]!

Hoca-i miildzim

Miihendisan-1 smnif-1
evvel

Yekiin 1 20

Miihendisan-1 sinif-1
sani -

Miihendisan-1 smif-1
salis -

Yiizbagtyan 1 14

Miilaziméan 1 13

Sertopi 3

272 fstanbul Deniz Miizesi, Deniz ihtisas Kiitiiphanesi, El Yazmalar1 Dolab, Asar-1 Atika,

Db. No:1885-6.

3 Hoca-i kapak, Hoca-i firkateyn, Hoca-i korvet ve Hoca-i miilizim: Donanmada iimeralardan
sonra gelen Lsmif subay-gedikli grubundan olup geminin degismez personelinden idiler. GENCER,
A.g.k., 302.
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Yekiin 3 50
Porson 2 6
Cavusan 10 22 22
Serdiimen 1 3
Onbagtyan 35 57 86
Neferat 126 68 13 630
Yekiin 171 153 13 797
Tanbur-1 major 2
Miilazimi 4
Sergavus 2
Cavusan 2 7
Emin-i boliik 2
Yekiin 171 155 13 814
Onbasiyan 1 2 24
Neferat 1 2 1 52
YEKUN 173 159 14 890
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BOLUM 1V

4.1. TURK HALK SANAT ve EDEBIYATINDA SIVASTOPOL
MUHAREBESI ve MAHMUDIYE KALYONU

Kirim-Sivastopol Muharebesi, Tiirk halk edebiyatinda olduk¢a zengin edebi
mahsuller, menkibeler ve hikayeler ortaya ¢ikarmigtir. Bu savas hakkinda yillarca
calinip sOylenmis, nesilden nesile intikal etmis anonim bir tiirkii tanzim edilmis
ayrica bazi halk sairleri tarafindan bir takim destanlar meydana getirilmigtir. Bu
destanlar ve hikayeler Sivastopol harp meydanlarinda Tiirklerin hamasetini ve ayni
zamanda bazi tarihi hakikatleri go6stermesi bakimindan g¢ok biiylik bir 6neme

haizdirler.

Sivastopol Muharebesi’nin halk edebiyatina etki eden bu destan ve hikayeler
kismindan baska ve belki daha da zengin olarak halkin hafizasinda yasayan ve
giiniimiize kadar intikal eden bir menkibeler silsilesi de vardir. Bu menkibelerin en
Onemlileri “Mahmudiye” hakkinda anlatilanlardir. Mahmudiye Kalyonu, Sivastopol
Muharebesi’ne katilmig ve burada gosterdigi kahramanliklardan dolayr halk
nazarinda efsaneleserek “gazi”, “veli” gibi tnvanlar almistir. Mahmudiye’nin
kahramanlik menkibelerine bir de biiyiik komutanlarin ve isimsiz, riitbesiz pek ¢ok
Tiirk erinin menkibeleri ildve edilecek olursa Sivastopol Muharebesi’nin halk

hafizasinda yagsamis zengin bir folkloru oldugu sGylenebilir.

Bu destan ve menkibelerin diginda yine Kirim Savagi esnasinda Tiirk askeri
bandolarmin tekdmiiliine dair de malumat bulunmaktadir. Bu savas esnasinda Tiirk
bandolar1 Avrupa marg ve miiziklerini galabilecek derecede miikemmeldi. Muharebe
esnasinda, Osmanl ordusu ile harp hareketlerini takip amaciyla Istanbul’a gelen
Ispanyali general Perim’in yaninda bulunan Ingiliz yiizbagilarindan Rhodes, bu
sefere ait hatiralarini ihtiva eden eserinde, Biiyiikdere 6niinde yatmakta olan amiral
gemisi Mahmudiye’yi ziyaret ettikleri zaman (Agustos 1853) Mabhmudiye
Kalyonu’nun askeri birtakim &zelliklerini anlatan satirlarinin arasinda, bando

mizikasi hakkinda da su 6nemli bilgileri vermektedir:
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“...Bando 60 kigiden miirekkep olup, ciimlesinin elbisesi kirmizi idi ve
gogiislerinde islemeler vardi. Bu islemeler Ingiliz alaylarindaki
trampetgilerin iglemelerine benziyorsa da bunlar sirma idiler. Birkag
Avrupa havasimi pek miikemmel olarak caldilar. General Perim,
amiral cenaplarina (Amiral Ingiliz Mustafa Pasa) izhar olunan
nezaket ve iltifattan dolay1 tegekkiir ettikten sonra gitmeye davrand.
Bu esnada bando Osmanli marsim ¢almakta ve elli kadar bahriye
siléhendaz1 seldm durmakta idi. Tahsis olunan iki tane bes ¢ifte ile ve
on ii¢ pare top atigiyla seldmlanarak sefineden ayrildik.. 2™,

Halk destanlarinin yaninda halk resmine de konu olan Mahmudiye’nin
devrinde yapilmig muhtelif sulu boya ve karakalem resimleri mevcuttur. “93 Harbi”
(1877-78 Osmanli-Rus Harbi) zamanina kadar Mahmudiye’nin resmini yapmak
Adeta moda haline gelmistir. Bagta Kandiyeli Emin Baba olmak tizere pekg¢ok halk
ressam1 Mahmudiye Kalyonu’nun mubhtelif resimlerini yapmusti?”. Yine deniz
ressamlarindan Mirliva Nuri Pagsamin yagli boya olarak yaptigr Mahmudiye’nin

Canakkale’den girigini gdsteren tablo, bu kalyona ait bagarih resimlerden biridir*’®.

4.2. MAHMUDIYE KALYONU’NA DAIR MENKIBELER

Sivastopol Muharebesi’ne ait halk arasinda yasayan menkibe ve hikayelerin
bircogu “Mahmudiye Kalyonu” iizerinedir. Mahmudiye, Sultan II. Mahmut’un
saltanatlik yillarindan II. Abdiilhamit’in saltanatlik devrine kadar, uzun bir miiddet
Osmanli donanmasinda cesameti ve mehabetiyle kendini g&stermistir. Sivastopol
bomdardimaninda gésterdigi biiyiik yararlihklar neticesinde de halk arasinda dillere
destan bir gemi olmustur. Bu g6hretli harp gemisi halk tarafindan adeta kutsal bir
varlik kabul edilmigtir.

24 GLKUTASIR, A.g.k., 39-46.

75 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 202-203.

%78 Istanbul Deniz Miizesi envanterinde Mahmudiye Kalyonu’nun gerek kendi déneminde gerekse
daha sonralar1 resmedildigi pekgok tablosu mevcuttur. ‘
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II. Abdiilhamit’in taht yillarimin ilk devirlerine kadar azamet ve cesametiyle

Hali¢’in en biiyiik ziynetini tegkil eden bu sanh gemiye ait halk arasinda yaygin

277,

efsanelerden bazilar sunlardi™’:

Bu menkibelerden biri Mahmudiye Kalyonu'nun biiyiikliigiine dairdir.
Mahmudiye Kalyonu o kadar biiyiikmiis ki, bahriye sildhendazligi vazifesiyle
gemiye gelen iki kardes, Mahmudiye’de tam yedi y1l askerlik yaptiklar1 halde

birbirlerine bir kere dahi rastlamamiglardir.

Bu menkibenin bir bagka varyant1 ise su sekildedir:

Mahmudiye ¢ok biiyikk bir gemi oldugundan iki kardes bu gemide bir yil
askerlik yaptiklar1 halde birbirleriyle goriisememisler. Nihayet bir bayram
glinii téren miinasebetiyle efrad gilivertede toplandig: vakit bulusmuslardir.

Ruslara kargit Kinnm Harbi’nin ildn edildigi gece, Halig’te yatmakta olan
Mahmudiye, sevk ve heyecana gelerek kendi kendine ¢ifte demir zincirlerini

kopararak k&priilere dogru yol almaya baglamaigtir.

Sivastopol 6niinde Mahmudiye, kendiliginden bir iskele bir sancaga déner ve

her iki taraf toplariyla kaleyi dovermis®’®.

Cankart redif taburu ile Sivastopol Muharebesi’ne igtirak etmis olan Cankirili
Ali Daymm anlattifina gore; Sivastopol Muharebesi’ne katilan miittefik
donanmas1 gemileri iginde en kuvvetlisi Mahmudiye Kalyonu imis. Kalenin
muhasaras: sirasinda bir gece zabitler ve askerler uyurken gaipten gelen bir
emir {izerine kimsenin haberi olmadan Mahmudiye, muhasara hattin1 yararak

limana girmig, sabah oldugunda bu manzaray1 géren Tiirkler de Ruslar da

27 Konu baghg altinda incelenen menkibelerin biyik bir ¢ofunlugu  Sakir ULKUTASIR
Sivastopol Harbi iidll eserinden nakledilmistir. OLKUTASIR, A.g.k., 56-58.
2 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 203.
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duruma oldukga sagirmiglardir. Bu firsattan istifade olunarak hemen karaya

asker 91ka;i°11m1§ ve Sivastopol bu suretle fethedilmigtir.

e Sivastopol, Tiirk giilleleri kargisinda amana gelmis, yesil sankli gaziler

tarafindan zaptedilmigtir.

e Kinm Harbi’ne istirak eden Mahmudiye Kalyonu’na, Barbaros Hayrettin
Paganin sancagimin bir esi yaptirilarak g¢ekilmistir. Muhasara esnasinda
miittefik donanmanin bayraklann Rus giilleleri ile lime lime olurken,
Mabhmudiye’nin bayragina higbir sey isabet etmedigini géren miittefikler bu
bayraktan birer tane de kendilerine génderilmesini istemisler Tiirkler ise; bu
bayragin bir de hocasi vardir dediklerinde miittefikler; dibine bir kamara

yapariz demiglerdir®™.

Yine Sivastopol’un bombardimami esnasinda, Mahmudiye’nin kumandan
kamaras1 hizasmdan gecen bir Rus giillesi perdeleri sokiip atmig, bu
durumdan tirken gemi katibi Mubhittin Efendi, telasla kopriiistiine kosarak
vaziyeti geminin siivarisi Ates Mehmet Pasaya rapor etmis 14kin harp etmekle

mesgul olan Mehmet Pasa, kétibi “Haydi defol!” seklinde azarlamigtir.

e Mahmudiye Kalyonu’nda miibarek gecelerde yesil sarikli, ak sakall1 birtakim
insanlarin grandi (biiyiik) diregi altinda abdest alip, saf saf namaz kildiklart

gOriiliirmiis.

e Kurban bayramlarinda bag tarafindan kan akt11 rivayet olunan Mahmudiye
Kalyonu tabii émriinii doldurup II. Abdiilhamit devrinde feshedildikten sonra
Tersanede sokiilirken geminin basg tarafim1 sisleyen kiikkreyen aslan

heykelinin agzindan kanlarin bosandii, “gazi”, “veli” bir gemi

2 SEHSUVAROGLU, A.g.k., 203. Haluk Sehsuvaroglu bu hadiseyi merhum deniz ressami Hiisnil
Tengliz’den nakletmistir. Balkan Harbi’nde aynmi bayrak Mondros’a ¢ikarken Barbaros Zirhlisi’na
gekilmis ve gekildikten az sonra isaret memuru Behll Efendinin kucagmna disiince hadise hayra
yorulmamastir.
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sayildifindan direk ve tahtalarindan kanlarin damladigi, askerler ve halk

arasinda yayilan sGylentilerdendi.

Mahmudiye Kalyonu’nun diimeni o kadar biiylikmiis ki; on dort kisi bir
tarafta, on dort kisi kars: tarafta olmak iizere toplam yirmi sekiz kisi ancak

diimeni kullanabilirmis.

Mahmudiye’nin bir topu varmug ve bu top bazi geceler diigmana liizumsuz
yere ates edermis. Bu durumu 6grenen Sultan II. Mahmut, topun bu gereksiz
yere atesinden dolayi ¢ok fena hiddetlenerek topun namlusundan tutunca
namlunun agzimi yirtmug ve giiya Mahmudiye Kalyonu’nun igindeki namlusu

yirtik topun hikayesi bu imis.
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SONUC

XIX. ytzyilda devrinin en biiyiik harp gemisi {invdnina sahip olan ii¢ ambarli
Mahmudiye Kalyonu, adim1 Osmanli Padisahi II. Mahmut’tan (1808-1839) almuistir.

Yaptifim arastirmalar sonucu; deniz tarihimizde “Mahmudiye” adiyla insa
edilmis iki tane {i¢c ambarli kalyon oldugunu tespit ettim. Bu kalyonlardan ilki; 1813
yilinda Tersane-i Amire’de inga edilmis ve d6nemin padisahi II. Mahmut’a izafeten
“Mahmudiye” adimt almistir. Lakin bu gemi biytikliigiiniin yamnda seyir ve
hareketinde yasadifn denge problemi nedeniyle 1822 yilinda feshedilmistir. Tez
konum olan ikinci Mahmudiye Kalyonu ise, feshedilen bu geminin yerine inga
edilmis oldugundan bahriye gelenekleri iizere aymi ismi almugtir. 1829 yilinda
Tersane-i Amire’de Tiirk mimar ve miithendisleri tarafindan inga edilen Mahmudiye

Kalyonu; ti¢ ambarly, ti¢ direk ve yelkenli oldukga biiyiik ve gorkemli bir gemiydi.

Inga edildigi 1829 yilindan fesih kararinin alindig1 1874 yilina kadar Osmanl
sularinda bas tarafinda kiikreyen aslani ve heybetindeki azametiyle onu gérenler
agisindan tam bir gorsel solen olan Mahmudiye Kalyonu, Tiirk halkinin oldugu kadar

o donemlerde Osmanls iilkesini ziyarete gelen batililarin da ilgisini ¢gekmistir.

1839 yilinda Mehmet Ali Pasa ve Misir meselesinin halli i¢in Misir’a
gonderilen donanma gemileri arasinda Mahmudiye Kalyonu da yer aliyordu. Bu
sirada donanmanin baginda Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi Paga bulunmaktaydi. Fevzi
Pasa, donanma ile yola ¢iktiktan bir siire sonra Sultan II. Mahmut vefat etmis ve
yerine Sehzade Abdiilmecit padisah olmugstur. Sadrazamlik makamina ise, Ahmet
Fevzi Paganin hasimlarindan Hiisrev Paga getirilmigti. Bu sekilde Istanbul’a déndtigii
takdirde hayati tehlikesinin olacagim diiglinen Ahmet Paga, dén ¢agnlarina
uymayarak, donanmay1 Misir’a kagirmus ve Mehmet Ali Pagaya teslim etmistir. Bu
seyre ait Mahmudiye Kalyonu’nun jurnal defteri, Istanbul Deniz Miizesi Deniz

Ihtisas Kiitiiphanesi El Yazmalar1 B6liimii’nde yer almaktadir. Misir hadisesi Avrupa
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devletlerinin duruma miidahalesiyle sonlandirnilmis ve donanma biitiin gemileriyle

birlikte Osmanli Devleti’ne iade edilmigtir.

Mahmudiye Kalyonu’nun askeri anlamdaki en biiyiik basarisi; Rusya-
Osmanli ve Miittefik devletler arasinda vuku’ bulan “1853-1856 Kirim Savagi"nda
Miittefik devletlerin gemileriyle birlikte Rus donanmasinmin savagtaki {issii
durumunda bulunan Sivastopol’'un bombardimaninda yer almast olmustur.
Sivastopol’un muhasarasina, Donanma Komutam Kayserili Ahmet Pasanin
kumandasinda, Ates Mehmet Beyin kaptanliginda istirak eden Mahmudiye Kalyonu
bu bombardimanda Ingiliz ve Fransiz gemilerinden daha biiyiik yararhliklar
gbstermistir. Mahmudiye Kalyonu isabetli atiglariyla, Rus mevkii ve tabyalarina
biiyiik zayiat verdirmis, bombardiman sirasinda kendisi de hasar gbérmiis ve tamir

i¢in Istanbul’a dsnmek durumunda kalmigtir.

Kirim Savasgi esnasinda buhar giiciiyle ¢aligan harp gemilerinin askeri
harekattaki bagarisini géren Osmanh Hiikiimeti, donanmasinda bulunan ahsap-
yelkenli harp gemilerinden kabiliyetli olanlarina makine monte ederek bunlar stimli
(buharli) hale doniistirme programina baglamustir. Iste bu faaliyetler igerisinde,
donanma-y1 hiimiylinda bir dénem Kaptan Pasa gemisi olarak kullanilmig
Mahmudiye’ye de makine konularak buharli hale doniistirme gayretlerine
girisilmistir. Bu asamada geminin i¢ ve dig bolimlerinin resimleri ¢izilmis ve
Ingiltere’ye gemiye uygun makine yapimi igin siparis verilmistir. Lakin gemi,
biiytikliigii ve hizmet siiresi agisindan makine takilmaya elverigli olmadigindan bu
karardan vazge¢ilmis ve Mahmudiye Kalyonu geri kalan omriinii inga edildigi

sekliyle yelkenli olarak siirdiirmiigtiir.

Bu bagarisiz girisimin ardindan Mahmudiye, faal gorevinden alinarak bir
dénem Hali¢’te kigtankara baglanarak merkez ve kigla gemisi olarak kullanilmigtir.
1874 yilinda fesih karariun alinmasmin ardindan gemi, Tersane-i Amire’de
parcalanmig ve malzemesi miiteahhitlere satilarak elde edilen parayla maag
6demelerinde giicliik ¢eken donemin hiikiimeti, Tersane ¢alisanlari ve subaylarinin

maaglarini 6demistir.
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Fesih karari ve Tersane’de bozulmasindan sonra bile, Mahmudiye uzun yillar
halkin hafizasindan silinmemistir. Sivastopol bombardimanindaki bagarisinin
ardindan halk tarafindan kendisine “Gazi” {invami verilen Mahmudiye, deniz
tarihimizin destanlagan gemileri arasinda yerini almstir. Oyle ki Mahmudiye sevgisi;
halk arasinda sdylenegelen efsanelere, menkibelere ve halk sanatina da yansimstir.

Geminin hem doneminde hem de daha sonralar pek ¢ok resmi yapilmusgtir.

Deniz tarihimiz agisindan bdylesine dnemli bir geminin sonu ne yazik ki
sanina yakigir olmamugtir. 1805 yilinda meshur “Trafalgar Savas: 'na katilan Amiral
Nelson’un sancak gemisi olan “Victory Kalyonu’nu Ingilizler bugiin dahi
Porstmount Limani’nda miize olarak kullanirlarken, ondan daha biiyiik ve heybetli
olan Mahmudiye’yi biz maalesef muhafaza edememisiz. Sadece Mahmudiye degil,
deniz tarihimizde en az onun kadar sanli-g6hretli olan diger gemilerimizin sonlar da
ondan pek farkh olmamistir. Diinya deniz tarihinin strateji derslerinde ornek vak’a
olarak anlatilan “Balkan Savaslari” akin harekdtimin kahraman gemisi “Gazi
Hamidiye Zirhlist” da sokiiliip satilmigtir. Oysa ayni savaga istirak eden “Averof™u,
Yunanlilar bugiin miize haline getirmislerdir. “I18 Mart 1915 Canakkale Deniz
Savagi "nin kazanilmasiyla Diinya siyasetine yeni bir yon verén en 6nemli dmillerin
basinda gelen “Nusret Maymm Gemisi” de satilmistir. Yakin zamanlarda Tarsus
Belediyesi Nusret’i satin alarak miize haline getirmis ve boylece gecikmis bir vefa
borcu ddenmeye caliglmistir. Diinya deniz tarihinin Victory’den sonra en uzun
omiirli ikinci gemisi olan “Yavuz Dretnotu” ise parcalanarak jilet yapilmigtir.
Mahmudiye’den geriye kalan birkag parga esya ise, buglin Istanbul Deniz

Miizesi’nde muhafaza edilmektedir.



ISTANBUL DENiZ MUZESI ENVANTERINDE YER ALAN MAHMUDIYE
KALYONU’NA AiT OBJELER

1- Mahmudiye Kalyonu Tam Gemi Modeli

MahmudiyeAKalyonu’nun bu tam gemi modeli, geminin ingasi ile birlikte yapilan
Tersane-i Amire Modelhanesi’ndeki aslina sadik kalinarak yapilmistir. 1/33
6lgeginde olan model 1999 yilinda restore edilmistir. Modelin;

Borda yiiksekligi: 45 cm.

Direk yiiksekligi: 188 cm.

Tam yiiksekligi (ayaksiz): 232 cm.
Civadra ¢ubugu uzunlugu: 82 cm.
Ust giiverte uzunlugu: 214 cm.
Ust giiverte genisligi: 34 cm.dir.

2- Mahmudiye Kalyonu Yarim Gemi Modeli

Istanbul Deniz Miizesi envanterinde 1286 numarali demirbasa kayitl bulunan bu
obje ahsaptan olup; 182x43x20 cm. &lgiilerindedir. Gemi modelinin pruvasinda
tanitict olarak “aslan” bas figiirti bulunmaktadir. Modelin iizerindeki boya ve vernik
orijinal olup, model iistten asagtya dogru; ¢ sira halinde siyah kesik beyaz serit,
onun altinda da siyah ince sar1 serit ve yesil yagli boya ile boyanmistir. Saglam olan
modelin, 212x68 cm. &lgiistinde boyali vernik stiriilii kontrplak kapli bir altlig
vardir.



3- Mahmudiye Kalyonu’nun Hesaplh Resmi

Istanbul Deniz Miizesi envanterinde 2442 numarali demirbasa kayitli bulunan bu
obje; 8.9.1948 tarihinde Taskizak havuz ve fabrikasinda g¢izilen Mahmudiye
Kalyonu’nun endazeli resmidir. Bu endazeli ¢izim ¢ok yipranmis oldugundan Ocak
1977 tarihinde bu ¢izimin bir kopyasi yapilmigtir. Kalyon endazesinin bas
bodoslamasinda “aslan” bas tasviri vardir.

4- Diimen ignecikleri

Istanbul Deniz Miizesi envanterinde 207 numarali demirbasa kayitli bulunan diimen
ignecikleri Tersane-i Amire’de yapilmistir. Mahmudiye Kalyonu’na ait piringten
yapilma diimen ignecikleri ti¢ adet olup; 230x12x5 ila 1,5 cm. &l¢tistindedirler.
205x12x5ila 1,5 cm.
190x12x5 ila 1,5 cm.
Yelpazeye baglanmalari i¢in birinde 14, diger ikisinde ise 12’ser adet delik vardir.
Uzerlerinde orijinal, gri yagli boya siiriiltidiir.
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5- Lumbaragzi Kemereleri

[stanbul Deniz Miizesi envanterinde 233 numarali demirbasa kayitli bulunan
lumbaragzi kemereleri Mahmudiye Kalyonu’na aittir.

6- Gomina Pargasi

[stanbul Deniz Miizesi envanterinde 1399 numarali demirbasa kayitli bulunan
gomina pargasi; Eyiip Iplikhanesi’nde yapilmis olup Mahmudiye Kalyonu’nda
kullanilmustir.
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7- Bosa (Halat)

Istanbul Deniz Miizesi envanterinde 1400 numarali demirbasa kayith bulunan bu
halatlar {ic adet olup; “Fethiye",A “Sadiye” ve “Mahmudiye” kalyonlarinda
kullanilmislardir. Halatlar Tersane-i Amire’de yapilmustir.

8- Diirbiin

[stanbul Deniz Miizesi envanterinde 253 numarali demirbasa kayitli bulunan bu
diirbiin Mahmudiye Kalyonu’nda kullanilmis objeler arasinda olup malzemesi piring,
deri ve mercekten ibarettir. 37x3x11 cm. &lgiilerinde olan diirbiiniin agik seklindeki
tam uzunlugu 48,5 cm.dir. Diirbiintin 31 cm.lik kismi, deri kapli olup koni
bi¢imindedir. Uzaklik-netlik ayar: tiipii tizerinde “Dolland-London” yazisi vardir.
Herhangi bir onarim gérmemis olan diirbiin genel olarak saglam vaziyette olup derisi
sertlesmis ve styrilmistir. Ayrica deri tutanagi da kopuktur.



9- Saat

10- Samdan
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[stanbul Deniz Miizesi envanterinde
992 numarali demirbasa kayith olan
bu obje, Mahmudiye Kalyonu’nda
kullanilmis olan bir duvar saatidir.
Saat ahsap ve metalden yapilmus
olup, dokusu saglamdir. Yekpare
ahsaptan, yiiksek oyma kabartma ile
yapilmis olan saatin alinlik kisminda
sancaklar, giirzler, tugralar,
migferler ve kalkandan olusan bir
arma bulunur. Sancaklarin altindan
asagiya dogru, migferlerin tizerinden
yukartya  dogru  yaprakli  dal
kabartmalari ¢ikmaktadir.
Kadraninda bulunan “S” ve “F”
harfleri saatin ileri ve geri tanimlar
icin  kullanilmistir.  Kurmali  ve
pandiillii bir saattir.

[stanbul Deniz Miizesi envanterinde
417 numarali demirbasa kayith
bulunan bu samdanlar, alt1 adet olup
Londra’da “J&A. Ridsdale
Fabrikasi”nda yapilmislardir. Eski
dénem harp gemilerinin
cephaneliklerinde  kullanilan ~ bu
samdanlardan biri de Mahmudiye
Kalyonu’nda kullanilmustir. Tahta
kaidesi  lizeri  bakir  plakayla
kaplanmis olan samdanin gévdesi
piring olup agizdan kaideye bir
kulpla baglanan konveks aynaligi
ise bakirdandir. Samdanin boyu: 29
cm., ¢apt: 4 cm., kaide ebadi ise
29x29x5 cm.dir. Samdanin dokusu
saglam olup bakir kisimlarinda
darptan  dolayr  deformasyonlar
vardir.



11- Bakir Giigiim
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Istanbul Deniz Miizesi
envanterinde 413 numarali
demirbasa kayitli bulunan bu iki
adet bakir gtiglimden biri kapakli
digeri kapaksiz olup 46x50 cm.
olgiilerindedir. Tersane-i Amire
yapimi  olan  giigiimler eski
gemilerin yag muhafazasina ait
olup Mahmudiye Kalyonu’nda
kullanilmiglardar.

Dévme bakirdan yapilan giigiimler kulplu ve kapakli olup iistiivane seklindedirler.
Herhangi bir onarim gérmemis olan giigtimler siyah boyali olup orijinal haldedirler.

12- Tiifeklik

SAGDAN GORUNUSU

Istanbul Deniz Miizesi
envanterinde 4605  numarali
demirbaga kayitl bulunan

Mahmudiye Kalyonu’na ait bu
tiifeklik; iki adet olup aslan
figiirlii ve ahsaptan mamuldiir.
Tifekligin her iki yaninda yivli
stitunlar yiikselmektedir.
Siitunlarin tepesine, oturmus aslan
figtirleri  yerlestirilmistir.  Bu
stitunlar alt ve iistten hatillarla
birbirine baglanmis olup,
tizerlerinde tiifeklerin  oturmasi
igin yivler vardir.

Iki pargadan olusan tiifekligin 6n kisminda 30 adet, arka kisminda ise 29 adet silahlik
yeri oyugu bulunmaktadir. On kisimda bulunan platform, arkadaki ana kisma sabit
degildir. Tiifekligin yiiksekligi: 178.5 cm., uzunlugu: 335 cm., derinligi: 32 cm.dir.
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13- Kiirre-i Miicesseme

Istanbul Deniz Miizesi
envanterinde 883 numaral
demirbasa kayitli bulunan bu
kiire; Kirim Savagi’nda
Mahmudiye Kalyonu Siivarisi
Ates Mehmet Pasa tarafindan
Sivastopol’da bir kilisenin
kubbesinden indirilerek Istanbul’a
getirilmistir. Bakirdan  imal
edilmis kiirenin istii altin yaldiz
ile sislii olup yaklasik bir metre
capinda cesim  bir  kiiredir.
Kirenin hal-i hazirdaki durumu
catlak, kirik ve ezik sekildedir.

14- isim Levhas

Istanbul Deniz Miizesi
envanterinde 1340 numaralt
demirbasa kayith olan

Mahmudiye Kalyonu’na ait isim
levhast 76x44 cm. O6lgtistinde
olup Tersane-i Amire’de
yaptlmistir.  Uzerinde  eski
Tirkge olarak  “Mahmudiye”
yazist vardir. Obje aga¢ olup
tizerindeki yazilar kabartmadir.
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15- Levha “Ayet-i Celile”

istanbul ~ Deniz  Miizesi
envanterinde 487 numarali
demirbasa kayitli bulunan bu
iki  adet levhadan  biri
“Mahmudiye”,  digeri ise
“Kosova” kalyonunda
kullanilmigtir.  Levhalardaki
hatlar, Kazasker Izzet Efendi
tarafindan yazilmisgtir.

Uzetlerinde “Ve inna ciindena lehiimii’l galibiin” (Saffat stresi, 173. ayet)
“Stiphesiz ordularimiz onlart yenecektir” ayeti yazilidir. Levhalardaki hat yazisi cilt
bezi tizerine altin yaldizlarla celi siiliis tarzinda yazilmigtir. Levhalarin dokulart
saglam olup biri mavi, digeri siyah zemin iizerine yaldizli ve gigekle siisliidiir.

16- Sancak (Siire-i Fetih ve Ziilfikarlari)

Istanbul Deniz Miizesi envanterinde 684
numaralt demirbasa kayitlh bulunan bu
sancak; Sultan Abdiilmecit tarafindan
Kirim Savasi’nda Mahmudiye Kalyonu’na
cekilmek iizere Barbaros’un sancaginin
aslindan istifade edilerek yaptirilmustir.
Sancak; 5.30x3.40 m. ebadindadir.
Siklamen renkli kendinden bitkisel desenli
ipekli ~ kumastan  yapilmis  sancagin
ugkurluk kismi yine kendinden bitkisel
desenli yesil renkli ipekli kumagtandir.




BESMELE - FETIH SURESI
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Sancagin bir yiiziinde;
tistte “besmele  ile
baslayan fetih siresinin
bir kismi” beyaz ipek
kumas ile aplike edilmis
olup yine beyaz ipekli
kumastan cergeve
icerisindedir.

Cergevenin iki yaninda yesil renkli birer “lotus ¢icegi” vardir. Ibarenin altinda “Ya
Muhammed” yazisi ile “el motifi” ve sancagi ortalayacak sekilde aplike edilmis

“ziilfikarly kili¢” vardir,

Kilicin iki yaninda altta ve iistte “dort halifenin” isimleri vardir. Ustte sagda
“Ebubekir”, solda “Omer”; altta sagda “Osman”, solda “Ali” isimleri yesil daireler
tizerinde beyaz hilal igerisinde beyaz kumastan aplike edilmistir.



FETIH SURESININ DEVAMI (ARKA TARAF)

OSMAN
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Kilicin  kabzasinin  her
iki yaninda ve
namlularin ucunda yesil
renkli  “lotus formu”
vardir. En altta ortaya
dogru  ise; “Miihr-i
Stileyman-Hz.  Davut 'un
yildizi” aplike edilmistir.

Sancagin diger ytiziinde
ise; listte “fetih suresinin
devam”  aym tipte
gergeve  iginde  yer
alirken “Ya Muhammed”
yazist bu tarafta yoktur.
Diger  detaylar1  ise
aynidir.

Sancak oldukg¢a kot
durumdadir. Aplikeler
diismiig, yerleri bos
kalmigtir. Kumas
kirilganlagsmis ve toz
halinde dokiilmektedir.
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17- Atlas Yorgan Yiizii

Istanbul Deniz Miizesi
envanterinde 754 numaraly
demirbasa kayitli bulunan atlas
tizerine sirma islemeli bu yorgan
yiizti; 200%x170 cm. ebadindadir.
Sultan II. Mahmut’un Mahmudiye
Kalyonu’nda kaldig: gece
kullanmig  oldugu bu yorgan
yliziniin ~ atlas  {izerine swma
islemeleri orijinal olup, sirmalar
saglam, atlast ise lime lime
vaziyettedir.

18- Sirma islemeli Havlu

Istanbul Deniz Miizesi envanterinde 755 numarali demirbasa kayitli olan Sultan II.
Mahmut’un Mahmudiye Kalyonu’nda kaldig: gece kullandigi esyalar arasinda yer
alan bu havlu, 143x62 cm. dlgiisiindedir. Hal-i hazirdaki durumu iyi olan havlu ve
tizerindeki sirma islemeler orijinaldir.



19- Lahuri Sal
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[stanbul Deniz Miizesi envanterinde 756 numarali demirbasa kayitli bulunan bu obje
de Sultan II. Mahmut’un Mahmudiye Kalyonu’nda kaldig: gece kullandig1 esyalar
arasindadir. 180x135 cm. olgiisiinde olan salda yer yer yirtiklar bulunmaktadir.
Hindistan’in Lahur sehrinde yapilan sal yiinden dokunmugtur.

20- Mahmudiye Kalyonu Seyir Jurnali

[stanbul ~ Deniz ~ Miizesi
envanterinde 2441 numaral
demirbaga kayith bulunan bu
defterde; 1255/1839 yili ve
1256-57/1841  yili  olmak
tizere Mahmudiye Kalyonu’na
ait iki ayr1 seyir jurnali kaydi
bulunmaktadir. 1839 yilina ait
seyir jurnali; Firari Ahmet
Fevzi  Paganin,  Osmanl
donanmasini Misir’a  kagirip
Misir  valisi  Mehmet Ali
Pasaya teslim ettigi hadise
sirasinda tutulmustur.
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Defterin ilk sayfasimin baglangicinda; “Defier-i jurnal-i atik kalyon ndm-1
Mahmudiye” yazilidir. Ayrica yine ilk sayfada; “Der-i aliyye 'den kiyam eyledigimiz
tarihten vusiliimiize kadar endaht olunan toplarin mikdar tarihinin kaydidir. 26
Rebiiilevvel 1255 (9 Haziran 1839)” ibaresi yazilidir. Jurnal sonradan ciltlenmis olup
sayfalarinin bazilari yipranmus, baglangi¢ ve son sayfalari ise eksiktir.

Mehmet Ali Paga hadisesini halletmek iizere II. Mahmut zamanida donanmayla
beraber Misir’a gonderilen Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi Pasa, daha sonra Padisah I1.
Mahmut’un 6limiiniin ardindan Sehzade Abdiilmecit’in padisah ve hasmi Hiisrev
Paganin  sadrazam oldugunu o&grenmesiyle birlikte Osmanh donanmasim
iskenderiye’ye kagirarak burada Mehmet Ali Pasaya teslim etmistir. Donanmanin
igerisindeki gemiler arasinda Mahmudiye Kalyonu da bulunmaktaydi ve 1839 yilina
ait jurnal kaydi bu hadise sirasinda tutulmustur. Defterdeki 1839 yilina ait jurnal
kayitlari; 24 Rebiiilevvel 1255 (7 Haziran 1839) Cuma giinii baslayip 11 Sevval 1255
(18 Arahk 1839) Sali giinii donanma heniiz iskenderiye’de iken son bulmaktadir.
Yaklasik 6 ay kadar siiren kayitlar giin be giin tutulmugtur.

Defterdeki ikinci jurnal kaydi ise; g¢ok kisa bir siireyi kapsamakta olup kayitlar
eksiktir. 1256-57/1841 yilna ait olan bu kayitlar; 17 Zilhicce 1256 (9 Subat 1841)
Sali giinti baglaylp 6 Muharrem 1257 (28 Subat 1841) Cumartesi giinii sona
ermektedir. Yaklagik 20 giinliik bir kaydin bulundugu seyir jurnalinde, Mahmudiye
Kalyonu o esnada Canakkale-Lapseki 6niinde demirli bulunmaktadir.

Asagida bu defterden iki adet jurnal kaydi verilmistir:

6 Ramazan 1255/ 13 Kasim 1839 Yevm-i Ceharsenbih

“Yevm-i mezbir ale’s-sabah Iskenderiye Limani’nda lenger-endaz-1 ikamet iizere
iken tult’-1 af-tab ile kava’id-i bahriyye iizere hazret-i veliyyii’n-niam efendimiz
sefinesine nazar olunarak dort tifenk endahtesiyle livalar keside olunup ba’dehil
sefinenin giiverte iizeri kalkan i’'mali oldugu Patrona-i hiimayan sefinesinden keside
olunan kirmizi alametli isaret keside olunup Siivari Omer Kapidén gidiip nim saat
aramiyla viirdd-1 sefine idiip ve ti¢ giin evvel sefinenin bas tarafindan diigen ¢avus
bahirden ¢ikup defn olmak igiin tasraya gonderilmis ve Asakir-i muntazama-i
sahdnenin noksan erzaklar1 mahsiben viirid-1 sefineye ahz-1 kumanya olup ahgam
gurib-1 sems ile kava’id-i bahriyye tizere dort adet tiifenk endéhtesiyle livalar asag
ahz olunup ezdn-1 Muhammediyye kirdat, namazlar eda, leyl-i mezbirda sefinenin
muhéfazasina me’mir kilinan nevbetciler dikkat ve ihtimam tizere vardiya eyleyiip
bundan basgka bir nesne vuktatina dair bir nesne zuhir itmediigiinden kayd-1 jurnal
olundu™.
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1 Sevval 1255/ 8 Aralik 1839 Yevm-i Cumartesi

“Yevm-i mezblir ale’s-sabah Iskenderiye Limani’nda lenger-endaz-1 iizere iken
bayram namazi kilinmak igiin tagraya zabitan ile beher béliikten on bes nefer gidiip
naméz edadan sonra viirGd-1 sefine tuld’-1 sems ile kava’id-1 bahriyye tizere dort
tiifenk endahtesiyle ciimle sancaklar keside olunup bayram namazi edadan sonra Ser-
asker sefinesine nazaran yirmi bir pére top enddht eyleyiip Asakir-i sdhdnenin
bayram pilavlar i’t4 olunup tekrar tagraya filukalar ile bir mikdar adam gonderip
ba’de-z-zuhr Ser-asker sefinesine nazaran yirmi bir pére top daha endahte olunup ol
vakitte ciimle zabitanlar bayramlagmak igiin Ahmed Pasa Hazretlerine ve Riyale-i
hiimaytin Osman Bey Hazretlerine ve Patrona-i hiimaytin Ahmed Bey Hazretlerine
gidiip sefineye karib geldikde Stivari Emin Bey emriyle Mustafa Bey Hazretlerine
dahi gidiip viirGd-1 sefine eyleyiip gelmek iizere iken ba’de-l-asr yirmi bir pare top
dahi endahte eyleyiip sefinenin miirettebAtindan bulunan zabitan ve neferét ciimlesi
Stivari Bey Hazretlerine bayramlagmak igiin tabur eyleyiip ciimlesi bayramlagip
tagraya giden asker tekmilen viirGd-1 sefine eyleyiip gurlib-1 sems ile kava’id-i
bahriyye lizere dort tifenk endahte kilinarak livalar asagi ahz olunup ezén-1
Muhammediyye kirdat, namazlar eda, leyl-i mezblrda sefinenin muhafazasina
me’mir kilinan nevbetci ahgamer Abdurrahman Yiizbasi duhil-1 nevbet olup nevbet
mahallerine tertib ve tensib olup misfii’l-leylde nevbetci merkimlar nevbetlerinden
alimip yerine Halil ibrahim Yiizbas1 duhtl eyleyiip sabaha kadar vardiya eyledikleri
kayd-1 jurnal olundu”.
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MAHMUDIYE KALYONU ODASI

XIX. yiizyillda Osmanli Imparatorlugu’nun ve diinyanin en biiyiik savas gemisi olan
deniz tarihimizin efsanelesmis ti¢ ambarli gemisi, Mahmudiye Kalyonu’na ait baz
esyalar; Istanbul Deniz Miizesi dahilinde 1995 yilina kadar mevcut olan
“Mahmudiye Kalyonu Odasi”’nda sergilenmekteydi. Ancak Miize biinyesinde
yapilan yeni diizenlemeler gergevesinde giiniimiizde bu oda kaldirilmis
bulunmaktadir. Yukarida bu odaya ait iki adet fotograf yer almaktadir.

Mahmudiye odasinda; geminin yarim modeli, 1/2 &lgekli plan ve profil endazesi,
geminin Hali¢, Canakkale Bogazi girisi ve Istanbul Limani’ndaki goriiniislerini
gosteren tablolar, 1839 yili gemi seyir jurnali, saati, samdani, kandiller igin
kullanilan yag kabt, isim levhasi, lumbar agzi kemeresi, diimen ignecikleri, bosasi,
gomina pargasi, devrin padigahi II. Mahmut'un gemiyi ziyaretinde gemiye asilmak
tizere hediye ettigi kendi portresi, yine Sultan Mahmut’un gemide kaldigi gece
kullandig1 atlas tizerine sirma islemeli yorgan kilifi, sirma islemeli havlusu ve
kullandig lahuri sali, ayrica gemiye asilmis olan Kazasker Mustafa Izzet Efendinin
hattt olan levha ile geminin Kirim Savagi’nda kaptam olan Ates Mehmet Beyin
tablosu yer almaktaydi.
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ISTANBUL DENiZ MUZESI ENVANTERINDE MAHMUDIYE KALYONU
iLE iLGILi RESIMLER

USSP~

A

Db. No: 2443

Ressami: Imzasiz, XIX. yy.
Konusu:“Mahmudiye
Kalyonu”

Ozelligi: Kagit iizerine sulu
boya tekniginde yapilmis olan
bu eser devrinde yapilmis
orijinal bir resimdir.

Ebadi: 50x40 cm.

Db. No: 536
Ressamu: Ingaiyeci Yakup
Efendi, 1314/1898
Konusu: “Mahmudiye
Kalyonu Kasimpaga Oniinde”
Ozelligi: Tuval {izerine yagh
boya tekniginde yapilmis olan
bu eserde Mahmudiye Kalyonu
Divanhane pisgahinda lenger-
endaz halinde resmedilmistir.
Ebadi: 50%75 cm.
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Db. No: 538

Ressami: Mirliva Osman Nuri
(Pasa), 1284/1868
Konusu:*“Mahmudiye Kalyonu
Canakkale Onlerinde”

Ozelligi: Tuval tizerine yagl
boya tekniginde yapilmig olan bu
eserde Mahmudiye Kalyonu,
Akdeniz’den Istanbul’a dénerken
Canakkale 6nlerinde
resmedilmistir.

Ebadi:  80x108 cm.

Db. No: 566

Ressami: Omer [brahim,
XIX. yy.

Konusu: “Alay Sancaklari ile
Donatilmis Mahmudiye
Kalyonu”

Ozelligi: Kagit tizerine sulu
boya tekniginde yapilmis bu
resim, orijinal bir eser olup
devrinde yapilmugtir.

Ebadi:  40x60 cm.

Db. No: 999

Ressami: Ali Efendi
(Sultanselimli)
Konusu:“Mahmudiye
Kalyonu”

Ozelligi: Kagit tizerine sulu
boya tekniginde yapilmis olan
bu eserde, minyatiir etkileri
goriilmektedir.

Ebadi: 38x54 cm.
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Db. No: 576

Ressami: Hiisnii Tengtiz (Katip),
1327/1911

Konusu: “Mahmudiye Kalyonu”
Ozelligi: Resim, kagt iizerine
sulu boya tekniginde yapilmistir.
Ebadi: 52x36 cm.

Db. No: 1003/B

Ressami: Hiisnii Tengiiz (Katip),
1946

Konusu: “Sultan Abdiilmecit’in
Donanmay1  Teftisi Sirasinda
Mahmudiye Kalyonu Oniinden
Gegisi, 18397

Ozelligi: Resim, kagit tizerine
sulu boya tekniginde yapilmistir.
Ebadi:  20x27 cm.
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Db. No: 4304

Ressamu: Hiisnii Tengiiz (Katip)
Konusu:“Ug Ambarl
Mahmudiye Kalyonu™
Ozelligi: Tuval iizerine yagl
boya tekniginde yapilmis bu
resimde Mahmudiye Kalyonu,
Kirim Savasi’nda Barbaros’un
sancaginin aynisi olan sancagini
¢ekmis vaziyette bombardiman
esnasinda resmedilmistir.
Ebadi:  31x42 cm.

Db. No: 2025

Ressamu: J. Brindesi
Konusu:“XIX.yy.da Kasimpasa
Oniinde Mahmudiye Kalyonu”
Ozelligi: Kagit iizerine renkli
graviir tekniginde yapilmis bir
resimdir.

Ebadi: 26x39 cm.

Db. No: 2454

Ressami: Mualla Seren, 1945
Konusu:“Mahmudiye
Kalyonu”

Ozelligi: Minyatiir tarzinda
yapilmis bir eserdir.

Ebadi: 17x17 cm.




* | Ozelligi: Tuval iizerine yagl boya

Db. No: 1751

| Ressami: Imzasiz, XIX. yy. sonu
| Konusu: “Il. Mahmut Dénemi
Tiirk Donanmasi”

J tekniginde yapilmis olan bu

| resimde, II. Mahmut doénemindeki
# donanmanin bir kismi
resmedilmistir.

Ebadi:  92x130 cm.

Db. Ne: 551

Ressam1: imzasiz

Konusu: “II. Mahmut’un Portresi”
Ozelligi: Tuval iizerine yagli
boya tekniginde yapilmis olan bu
resim, II. Mahmut’un
Mahmudiye Kalyonu’nu
ziyaretinde gemiye hediye ettigi
portresidir.

Ebadi:  73x60 cm.

Db. No: 1057

Ressami: Seref Akdik

Konusu: “Ates Mehmet Paga”
Ozelligi: Tuval iizerine yagli boya
tekniginde yapilmis olan bu eser,
Mahmudiye Kalyonu’nun
Sivastopol Harbi sirasinda kaptani
olan Ates Mehmet Beyin resmidir.
Ebadi:  80x60 cm.




1853 - 1856 Osmanli- Rus ve Kinm Savasi
: Deniz Harekati
TURK DONANMASI VE MISIR FILOSU
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Doranma Komutar
Koramiral Kayserili Ahmet
Paga
[ kayoar ] | ke | | Firkateynier | [ Konvetier [ Vautar | I |
[Ad Topsaysi] [ A4 TopSapsi| | A Twsaps | [Ad TopSapsi] [Ad Topsapsi] [Ad Toosapsi|
Mbhmudye 128 i Nizami 64 Kadizder 22 Eregh 10 Serelnoma 2
Meserret L !
Selimiye 128 Tegiifiye % Serefresan 62 Necmifgn 22 FeziBa 12 Cayt Ferah
Mesudye - - ;
iy 118 Fevziye Nusretiye [ Feyzi Mabut Mecidye 12 Anter
Peyk zafer Noveyd i
. g 18 Necm Sevet 100 Navek Barvi 64 Gitseft Taf 12 oy
Memduhiye 92 Fethiye % Suriye 64 CizamiBai 22 sakigad 12 Tic Zder
Civanbahn
) 2 i o
Iclaliye el ? Nesim Zafer ] Feaoma 2 Serper 16 Sepa
WW it Sadye 2 Fazullah 48 NesiriFerah 7 EseriCedt 7 Behr- Sefit
Awilah 50 NesiriZder 2 PefiSedket 7
Mirat1 Zefer(Pervancl) 40 Necatifer 7 Peendde 2
Sihab Batvi(Pervanel) 52 Eserd Nizhet 2
Muhbiri
Soeara » Eseritayr 2
Pertevefsan 3 Peyki Ticaret 2
Feyz- Rahman ) NesiriBai 7
Misir Filosu Kermutar
Koramiral Hasan Pasa
|IEEEE | [ Fraene ] | Korvetler ] Calefier Brikler Vapurtar
[Ad TopSaysi| [ Adi TopSaysi | 1 Adi Top Saysi | [Ad TopSaysi| [A Top Sayst | [Ad— T Sapsi]
Kayum 2 Regit 2 Cihad1 Peyker ? Sake 2 CapiFesh 2 N 2
Witz cecit Dimyat Pervaz-t Ban
Batire

Saim BESBELLI, 18531856 Osmanii-Rus ve Kinm Savagt Deniz Harekati, Gn. Kur. Harp Tanhi Bagkanhig) Ha Tanihi Yayinian, Gn. Kur Basimesi, Ankara 1977
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U Ambarh Mahmudiye (II) Kalyonu’nun Fotografi
Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Kiitiiphanesi ve Dékiimantasyon Daire Bagkanligi Nadir
Eserler ve Miize Sube Miidiirliigii.
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VESIKA-I
insas1 tamamlanan Mahmudiye (1) Kalyonu’nun 22 Cemaziyelevvel 1228/23 Mayis 1813 tarihinde
denize indirilmesine dair. BOA., HH., N0:28494.
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VESIKA-TI

Mahmudiye (1) Kalyonu’nun 1238/1822 yilinda feshedilme kararina dair.
BOA., HH., No:28058.
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Tersane-i Amire’de 1244/1828 yilinda insa edilen yeni ii¢ ambarli kalyona, 1238/1822 yilinda

feshedilmis olan Mahmudiye (I) Kalyonu’na izafeten “Mahmudiye” isminin verilmesi. BOA., HH.,
No:28536.
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VESIKA-IV

Mahmudiye (II) Kalyonu’nun 1255/1839 yili seyir jurnali defterinden; Kaptan-1 derya Ahmet Fevzi
Pasa (Firari) ile Misir Valisi Mehmet Ali Pasanin iskenderiye’de gemiyi ziyaretleriyle ilgili 29
Cemaziyelahir 1255/7 Eyliil 1839 tarihli bir jurnal kaydi. Istanbul Deniz Miizesi, Deniz ihtisas
Kiitiiphanesi, El Yazmalar1 Dolab, Asar-1 Atika, Db. No:2441.



Z\y“u{/\g\— 1,307 &P s B vl e A das Gt

Wi o\ b3
sb‘—a;b(‘;/n Gy . on ”}(1,,,&, \
@y (L/)b o7 W »",-J(L ol
LM Ly oy vy |
<

St S s 5 8 Lo 65 s

—ald
f) (l‘.//b T
e (lw" \
Hehm |
<
o bt O h o M S
ot s @L,f(w'h bbbl r.o/‘ Lofl
@L/‘ &d‘t‘-—w;f ,..»,,. Lﬂ.»a'
"‘ ,‘c e ‘-.tc “J‘/ (
C% s e &M.—A diye /—'f-f,’(iyq':
oot ‘”u-i.-w 1a, S L
a 4 » }'f' /J
,avd'ﬂf')ﬂ ,
@u—a al b
@b st d‘\'.‘ @1, la‘ﬁ' ) :‘Ai
wbd o3 4.6 Hrtuisest s
g
4
VESIKA-V

Mahmudiye (IT) Kalyonu’nun Sivastopol Harbi’ne istirakina dair.
DMA., SUB., Df. No:20, Sf. No:176/A.
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VESIKA-VI

Mahmudiye (I1) Kalyonu’na makine konulmasi kararina dair.
BOA., A.LAMD., Dos. No:68, Vsk. No:28.
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VESIKA-VIII
Mahmudiye (I1) Kalyonu’nun feshedilme kararma dair.
DMA., MKT., Def. No:190/A, Sf. No:12.
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