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ÖNSÖZ

Bu çal ma Mimar Sinan Güzel Sanatlar Üniversitesi, Fen Bilimleri Enstitüsü Yüksek

Lisans Bitirme Tezi kapsam nda haz rlanm r. Çal ma kapsam nda k  alanlar nda

kentsel tasar m ba lam nda kay p mekânlar irdelenmi  ve bu do rultuda bir k  mekân

olan Eminönü Meydan  üzerinden de erlendirme yap lm r. Çal maya göre kentlerde

 mekân  oldukça önemli bir olgudur. Bu mekânlar n kente kazan lmas  ve yanl

kullan mlar ya da uygulamalar sonucunda bir kay p mekân haline gelmemesi oldukça

önemlidir.

Bu do rultuda Eminönü Meydan  belirli kriterler ile kay p mekân de erlendirmesine

tabi tutulmu tur.

Bu çal mada Eminönü Meydan ’n n zaman içerisinde de imi ve dönü ümü, geçirdi i

müdahaleler ile kay p mekân haline geli i ve geçirdi i müdahalelerin mekâna etkileri

vurgulanmaktad r.

Bu çal man n haz rlanmas  sürecinde de erli bilgilerini benden esirgemeyen sevgili

dan man m Prof. Dr. Gül en Özayd n’a, ara rmalar n s ras nda bana her zaman

yard mc  olan de erli hocam Prof. Dr. Güzin Konuk’a, beni k rmay p tez jürimde

olmay  kabul eden de erli hocam Yar. Doç. Dr. Kayahan Türkantoz’a, bana lisans ve

yüksek lisans dönemi e itimim boyunca bilgileri ve tecrübeleri ile yol gösteren di er

tüm hocalar ma, tezimi bitirme sürecimde beni destekleyen sevgili arkada m Sn. Merve

Yava ’a ve çal malar m s ras nda tüm stresime ra men sab rla sakin bir insana

dönü memi bekleyen ve her ko ulda arkamda olup sonsuz deste ini bana hissettiren Sn.

Ali Önder Çelebi’ye ve tabi ki Leon’a,

Ayr ca hayat n tüm döneminde yan mda olan, bu çal ma boyunca da anlay lar ,

desteklerini ve özverilerini benden esirgemeyen çok sevgili ailem, özellikle de biricik

anneme,

Sonsuz te ekkürlerimle…

Gökçe EMERCE



ii

ÖZET

Tezin ana hatlar  k  mekân  üzerinde farkl  müdahaleler sonucunda i levsiz kalan

kamusal alan kullan mlar n kentsel tasar m ba lam nda de erlendirilmesi

olu turmaktad r. Bu kapsamda kay p mekân ve k  mekân  örnekleri incelenip

de erlendirilecektir.

Kamusal mekân kent hayat  içerisinde vazgeçilmez ö elerden biridir. Bu mekânlar n

do ru ve i levli de erlendirilmesi oldukça önemlidir. Kentliye katk  sa layamayan ve

planlanan i levi yerine getiremeyen mekânlar kent için bir kay p haline dönü mektedir.

Bu kay p mekân olgusu tezin ilerleyen bölümlerinde aç kça ifade edilecektir. Ayr ca

ilerleyen bölümlerde çe itli kamusal mekân kullan mlar  kay p mekân ba lam nda

de erlendirilecektir.

lk ça dan beri insanlar hep ya am ko ullar  iyile tirecek ve günlük ya ant lar

kolayl kla yürütebilecek alanlara yönelmi lerdir. Bu do rultuda k  mekân  ya am,

bar nma ve beslenme için uygun bir yerle me alan  olmu tur.  Buna ba  olarak

geçmi ten bugüne dek k  kentlerinde aç k alan düzenlemeleri de kara kentlerine göre

farkl  karakter göstererek geli mi tir. Su ile kara aras nda kalan k  bölgelerini,

ticaretin, insan çe itlili inin ve yo unlu unun ya and , kentin d  dünya ile ba lant

noktas  olma özelli ini gösteren, kentin ekonomik ve kültür alanlar  olarak

de erlendirilebilece i özel mekânlar olarak tan mlamak mümkündür.

stanbul kenti k  bak ndan ansl  bir kenttir. Kentin morfolojik yap  kentin

kendine has bir k  yap n olmas na neden olmu tur. Özellikle bulundu u konum

itibari ile stanbul uzun bir k  hatt  ve birçok k  mekân  bar nd rmaktad r. Ayr ca

kent, tarihin en önemli suyollar ndan biri olan Akdeniz- Karadeniz aras  suyolunu tam

olarak içinde bar nd rmaktad r. Bu suyolu ayn  zamanda tarihin en büyük ticaret

güzergâhlar ndan birini de olu turmu tur.

Kentsel ya am küreselle me ve teknoloji toplumunun etkisi ile tarz de tirmeye

ba lam r. Buna artan nüfus da eklenince kamusal alana yakla m bilinci de mi tir.

Eski dönemlerde insanlar bo  zamanlar  de erlendirmek için do ay  tercih ederken

günümüz toplumunda bo  zamanlar  de erlendirme, gitgide azalan kamusal alanlar

nedeni ile daha çok teknoloji vas tas  ile olmaktad r. Kentlerin kamusal mekânlar n
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kentlinin ihtiyaçlar  kar layacak düzeyde yeterli olamamas  toplumu bu tercihe

itmektedir.

Son y llarda kentlerde bulunan her bo  alan konut rant  gözü ile de erlendirilmektedir.

Böylelikle zaten kentlinin ihtiyaçlar  kar layamayan kamusal alan sto u gitgide

azalmaktad r. Mevcut olan kamusal alanlar da belirli etmenler ile yanl  müdahalelere

ramakta ve kay p mekân haline gelmektedir.

Kentlerde en çok yanl  kullan mlara maruz kalan kamusal alanlar k  mekânlar r.

Bunun nedeni ise bu bölgelerin günümüzde gitgide kamusall k ba lam nda önem

kazanmas  ile birlikte en çabuk bu alanlar n tahrip edilmesidir. K  mekânlar  yanl

kentsel tasar m müdahaleleri ile biçimlendirildikleri takdirde de erlendirilememi

levsiz mekânlar haline gelmektedir.

Bu de im süreci içerisinde stanbul’un Fatih ilçesindeki Eminönü Meydan

de erlendirildi inde bu alan n tarih boyunca birçok kentsel tasar m müdahalesi

geçirdi i gözlemlenmektedir. Bu müdahalelerin ço u ba ar  ve kullan labilir bir

kamusal alan yaratmay  amaçlasa da her müdahale bu amaca ula amam r. Mekân n

geçirdi i süreç içerisinde sahip oldu u i levsellik ve meydan n kullan m biçimi o

mekân n kamusal anlamda kaderini belirleyecektir.
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SUMMARY

Dysfunctionalas a result of different interventions on the outline of the thesis, the public

space of the coastal area use is evaluated in the context of urban design. In this context,

examples of the lost space and coastal space in Turkey and the world examined and

evaluated.

Public space is one of the essential elements within urban life. Accurate and functional

assessment of these locations is very important. The spaces which can’t contribute to

city folk and do not fulfill the function venues and planned turns into a loss for the city.

Later in this thesis is a case of loss of space will be clearly stated. In addition, the

following sections, a variety of uses of public space in the context of the lost space.

 Since ancient times, people tended to improve the living conditions and can easily carry

out  the  field  daily  lives.  In  this  way,  coastal  living  space,  has  been  of  a  settlement

suitable for housing and nutrition. Accordingly, past until today the open spaces of the

coastal cities regulations developed by showing a different character than the land cities.

The remaining coastal areas between water and land, trade, human diversity and

intensity experienced, showing the distinction of being the city's port to the outside

world, as the city's economic and cultural fields as possible to define specific spaces can

be assessed.

Istanbul is lucky in terms of the coastal city. Cause the morphological structure of the

city,  the  city  has  a  unique  structure.  As  its  location  in  Istanbul,  especially  a  long

coastalline  and  contains  many  coastal  space.  In  addition,  the  city  which  is  one  of

history's most important waterways between the Mediterranean-Black Sea fully embeds.

This waterway is also constitute done of history's greatest trading routes.

 Urban life style started to change with the effect of globalization and technological

society. However approach to public space has changed when added to the growing

awareness of the population. While the ancient people prefer to nature for leisure in

today's society more and more leisure time due to declining public spaces by means of

technology is more. Citizens in public places are not enough to satisfy the needs of

cities.
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In recent years all the free spaces in cities are considered through the eyes of building

structure. So, the stock of public space that can’t meet the needs of citizens has already

been diminishing. Interventions in public spaces of being wrong with the specific

factors that are available and space is becoming lost.

The  most  exposed  to  the  wrong use  public  spaces  in  cities  are  coastal  spaces.  This  is

because today, more and more publicity in the context of the importance of these

regions  with  the  destruction  of  these  areas  is  the  most  quickly.  Coastal  spaces,  if  the

wrong shaped by urban design interventions are becoming dysfunctional not rated

places.

Fatih district of Istanbul Eminönü Square, evaluated in this process of change

throughout the history of this field is observed in many urban design intervention spent.

Most of these interventions also aim to create a successful and can be used public space

of each intervention could not reach that goal. Use of space in the process its

functionality and the square format, meaning that decide the fate of public space.
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1.

Kamusal alanlar geçmi te insanlar n bo  zamanlar  geçirmek için tek

seçenekleridir. Zaman  de erlendirmek için fazla seçenek olmad  için kentliler var

olan kamusal alanlar  kullanmak zorunda kalmaktad r. Fakat özellikle 2. Dünya

Sava ’ndan sonra artan imkânlar ve yeniliklerle insanlar evlerinin bahçesinde veya

evlerinde de “kendi kamusal mekân”lar  olu turmu lard r. Böylelikle kent

içerisindeki kamusal mekânlar  kullanmak zorunluluktan ç p istemli bir hale

gelmi tir. Bu esnada kamusal alanlar n i levi ve kullan ekilleri çok önemlidir.

Mekânlar insanlar n tercihlerini üzerine çekmek için kendi cazibesini yaratmak

zorundad r. Bu ba lamda var olan kamusal mekânlar n do ru kullan m ekilleri ile

de erlendirilmesi oldukça önem kazanmaktad r.

Kamusal alanlar n de erlendirilmesi için çal  ölçekten dolay ehir planlama

yeterli olamamaktad r. Planlama üst ölçekli planlarla mekânlar ekillendirmektedir.

Mekân kurgusunun yap lmas  için mimarl k bran na yol göstermektedir. Mimarl k

ise bina baz nda kararlar alarak daha detayl  çal malar yapmaktad r. Var olan ehir

plan  ile bina ölçe indeki planlar n aras ndaki müdahale alan  bo lukta kalmaktad r.

Bu nedenle kentsel tasar m kavram  do mu tur. Kentsel tasar m plan proje

diyalekti inden dolay  ç kan karga ada mekân-plan ili kisini sa lamaktad r.

Kentsel tasar m:

1. Kentin ya am ve biçimine ili kin kuram ve k lg  belirleme ve sürdürme

sanat ,

2. Kimi zaman tasarlama, daha çok da, üst ölçekli mekânsal geli me

stratejileri

do rultusunda kentin ve parçalar n tasar m ve gerçekle tirilmesini

denetleme ve yol gösterme süreci olarak görülmü tür.

Bu ba lamda kentsel tasar m, do al yap  korunarak, kentsel kaliteyi

yükseltmek amac yla kentin ve parçalar n:

konforunu ve altyap ,

kentliler aras ndaki ileti imi ile kararlara ve etkinliklere kat lma

olanaklar ,

anlamlar , imgelerini,

karakterini, biçimini, mimarl  ve esteti ini,
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kentin tarihsel geçmi i ile ili kisini

kurgulayacak ve yükseltecek mekân ve yerleri üretme sanat  ve süreci olarak

tan mlanm r ( Kentle me uras , 2009).

Kentlere form kazand rken plan ile mimari tasar m a amalar  aras nda kentsel

tasar m yakla  göz ard  edilmemelidir. Aksi takdirde kamusal alanlar do ru

kullan mlar ile de erlendirilemeyecektir.

1.1. Çal man n Konusu ve Kapsam

Bu tezde yap lacak olan çal ma, de inilen konu olan k  alanlar nda kamusal alan

kullan  ve kay p mekânlar olgusunun irdelenmesi, de ik yöntemler ile

de erlendirilmesi ve Eminönü Meydan  örne inde incelenerek bu alandaki kay p

mekân olgusunu ortaya ç ekli ve nedenlerinin tespit edilmesi, bu do rultuda bu

mekândaki olgu ile ilgili çe itli örneklerin analiz edilmesidir.

Tez konusu olarak k  alanlar nda bulunan kamusal mekânlarda çe itli faktörler ile

olu an kay p mekânlar seçilmesinin nedeni, son y llarda k  alanlar n gitgide önem

kazanmas na ra men bu mekânlar n do ru ekillerle de erlendirilememesidir.

1.2. Çal man n Yöntemi

Bu çal ma birbiri ile ba lant  bölümlere ayr larak ekillendirilmi tir. Her bölüm

kendi içerisinde birbiri ile ili kili ve aç klay  maddeler ta maktad r. Her bölümün

sonunda bir de erlendirme bulunmakta olup bu de erlendirmede ait oldu u bölümün

bir sentezi yap lmakta ve ayn  zamanda bir sonraki bölüme öncülük yapan tespitler

bulunmaktad r.

Çal man n birinci bölümünde tez kapsam nda belirlenen kavramlar ve kabuller

bulunmaktad r. Bu kavramlardan daha sonra tezin ilerleyen bölümlerinde

bahsedilecektir.

Çal man n ikinci bölümünde modernizm ve postmodernizm kavramlar  ve tarihi

süreç ile birlikte bu kavramlar n kamusal ya ama getirdikleri de iklikler

aç klanacakt r. Bu bölümde ayr ca kay p mekân olgusu ve kentlerde kay p

mekânlar n olu ma ekilleri ayr nt  olarak incelenecektir.
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Çal mada ayr ca Eminönü Meydan ’n n tarih içerisinde geçirdi i mekânsal süreçleri

inceleyerek, bu mekân  kay p mekân ba lam nda irdeleyecek bir de erlendirme de

mevcuttur.

Çal man n sonunda yine konu al nan alana dair temel bilgiler ve tüm ara rmalar n

sentezini sa layacak bir de erlendirme bölümü de mevcuttur.

Sonuç bölümünde ise Eminönü Meydan ’n  daha i levsel ve ya anabilir hale

getirmek için öneriler sunulmu tur.
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2.  KAVRAMLAR VE KABULLER

2.1.  Kamusal Mekân

Toplumun kullan na aç k mekânlar, kent içerisinde kamusal mekân olarak

adland r. Daha detayl  bir ekilde tan mlayacak olursak; kentlilerin birbiri ile

kar la mas , ileti im içerisinde olmas , bütünle mesi, kültür al veri inde

bulunmas  sa layan alanlar kamusal mekân olarak adland lmaktad r. Bu yönüyle

kamusal mekânlar, teknik, ekonomik ve estetik boyutlar n yan  s ra sosyal ve

kültürel boyutlara da sahiptir. Kent içerisindeki aç k alanlar n kamusal alan olarak

nitelendirilebilmesi için bu alanlar n tüm kentlilerin kullan na aç k olmas

gerekmektedir. Kentsel aç k alanlar, insanlar n fiziksel ve ruhsal ihtiyaçlar n

kar lanmas  aç ndan kent ya am nda oldukça gereklidir. Kamusal alanlar n tüm

kent halk n kolayl kla ula abilece i nitelikte olmas  da önemli bir unsurdur.

Kentin içerisinde bulunan aç k alanlar beraberinde kamusal mekânlar  ortaya

karmaktad r. Eyüce, (2005) kamusal mekân ; bir ki iye ya da herhangi bir kurulu a

ait olmayan tüm kentlinin kullanabildi i ortak mekânlar olarak adland rmaktad r.

Ayr ca kent mekân n ille de aç k alanlardan olu mak zorunda olmad ndan kapal

mekânlar nda bu s fland rmaya dâhil olabilece inden bahsetmektedir. stanbul’daki

r çar , yap  içlerinde olu mu  formuna ra men yaya aks  ba lay  etkisi ile

kapal  kent mekân na güzel bir örnek te kil etmektedir.

Kentsel kamusal mekânlar kent içerisinde binalar n ve kentin formunu belirleyen

genel yap la man n aras nda kalan alanlard r. Bu alanlar kentlilerin bo  vakitlerini

de erlendirdi i, sosyal aktivitelere kat ld , birbirleri ile kar la  mekânlard r.

Kamusal mekân tan  ilk kez 1962 y nda Jürgen Habermas' n "Kamusal Alan n

Yap sal Dönü ümü: Burjuva Toplumunun Bir Kategorisi Üzerine

Ara rmalar" (Strukturwandel der Öffentlichkeit) adl  kitab nda ele al nm r.

Habermas kamusal alan , "özel ah slar n, kendilerini ilgilendiren ortak bir mesele

etraf nda ak l yürüttükleri, rasyonel bir tart ma içine girdikleri ve bu tart man n

neticesinde o mesele hakk nda ortak kanaati, kamuoyunu olu turduklar  araç, süreç

ve mekânlar n tan mlad  hayat alan " olarak tan mlamaktad r.

Avrupa’da uzun y llar tart malara konu olan kamusal mekân kavram  1980’li

llarda Türkiye’de de tart lmaya ba lanm r. 1980 darbesinin ard ndan, o güne
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kadar Cumhuriyet projesine zarar gelmesinden endi e edilerek, gözlerden uzak

tutulan baz  topluluklar, etnik ve kültürel kimliklerinin tan nmas  talep etmi lerdir.

Böylece kamusal alan kavram  Türkiye’de özellikle 1990’l  y llar n ba lar ndan

itibaren çe itli akademik yay nlarda ele al nmaya, kullan lmaya ve politik konularda

tart lmaya ba lam r.

Son y llarda sanayile menin etkileri ve göçler nedeni ile kentle me olgusu zamanla

de im göstermektedir. Buna ba  olarak nüfus giderek büyümekte ve beraberinde

birçok sorunu getirmektedir. Bu sorunlar n bir tanesi de kentlerde nüfusun artmas na

ra men kamusal alanlar n giderek azalmas r. Mevcutta var olan kamusal alanlar

nüfusu kar layacak büyüklükte ya da nitelikle olamamaktad r. Toplum bu eksikli i

yeni kamusal alanlar yaratarak gidermeye çal maktad r. Fakat kontrolsüz artan

nüfus ve bunun getirisi  olan çarp k kentle me yüzünden kentte kamusal alan olarak

de erlendirilecek yeterince aç k alan bulunamamaktad r.  Mevcut arsa sto u ve aç k

alan kapasitesi büyüyen kentlerdeki nüfusun ihtiyac  kar layamamaktad r. Var

olan bo  arsalar kent içerisinde rant getirisi olan mekânlara dönü türülmektedir.

Böylelikle mevcut kamusal alanlar gitgide daha k ymetli mekânlar haline

gelmektedir.

Son y llarda kentlerde ileti im toplumunun etkisi ile bilgi daha kolay ula labilir hale

gelmi tir. nsanlar her yerle haberle meye, çevresinde olup biten dünya ko ullar

daha kolay takip edebilmeye ba lam r. Böylelikle bilginin elde edilmesi için

harcanan vakit ve emek azalm r. nsanlar günlük ya amda vakitlerinin büyük bir

sm  alan i lerini bilgisayar üzerinden çok k sa sürede halledebilmektedir. Geli en

teknolojinin etkisi ile çal ma artlar  kolayla  ve insanlar n dinlenmeye

ay rabilecekleri daha fazla zamanlar  olmaya ba lam r. Toplum günümüz

artlar nda daha kolay ve daha fazla para kazanabilmesine ra men kazanc

kullanabilece i, bo  zamanlar  diledi ince de erlendirebilece i bir yer

bulamamaktad r. Böyle olunca kentlerde insanlar n bo  zamanlar  geçirebilece i

mekânlar de er kazanmaktad r. Bu mekânlar s rl  bölgelerde oldu u için kullan m

ekilleri ve bu mekânlar n verimli kullan lmas  çok önemlidir.  Buna ba  olarak

kent mekânlar  de erlendirildi inde, do ru biçim ve i lev ile de erlendirilirse k

önemli bir unsur olarak öne ç kmaktad r. Su kenarlar  insanlar n tarihten beri her

zaman ya amak,  dinlenmek ve e lenmek için ilk tercihleri olmu tur. Kentsel

ya am n ilk izlerinde insanlar n ya am alanlar  su kenarlar nda kurup bal kç k
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tar m v.b. gibi su ile ba lant  i ler ile u ra klar  bilinmektedir. Günümüzde de k

mekânlar  her zaman konut sektörünün gözdesi olmu tur.

Kentlerde çe itli etkenlerden dolay  k  mekânlar  gitgide daha çok önem

kazan rken kentin sahip olunan k  mekân  büyüklü ü yer ekillerinden dolay  ayn

kalmaktad r. Bu da mevcut k  mekân n de erini ifade etmektedir. Bu durum ayn

zamanda k  mekânlar  de erlendirilirken do ru müdahaleler ve uygulamalar ile

de erlendirilmesi gerekti inin önemini aç kça ortaya koymaktad r.

2.2.   K  Mekân

, tan m olarak her türlü do al su kütlesini çevreleyen toprak eridini belirten

co rafya terimidir. Ba ka bir tan mla k ; kara ile denizin temas noktalar n

meydana getirdi i bir çizgi boyunca uzan r ve bütün k talar  çevreler (Ertan, 1989,

syf:18). K lar, do al çevre eleman  olan suyun tasar mla bulu tu u, görsel ileti im

ve etkile im içinde bulundu u en önemli alanlard r. Su ve karan n bulu tu u çizgi

olan k , ‘‘ deniz, göl, akarsu gibi her türlü do al su kütlelerini çevreleyen toprak

eridi’’ olarak belirlenmi tir. Ba ka bir tan ma göre k , ‘‘deniz, göl ve akarsular ile

yan yana bulunan ve birbirleriyle bütünlük sunan alanlard r. Kamusal mekân olarak

; insanlar n genellikle dinlenme ve gezinme alan  olarak kulland , ula m ve

ya am gibi faaliyetlerde ana mekânlardan biri olan ve su ö esinin avantajlar n

bar nd  bölgelerdir.

nsanl k tarihini incelendi inde ilk insan n besinlerini üretmeye ba lamadan önceki

Paleotik ça da avc -toplay  insan grubunu olu turdu u görülmekteydi. Bu dönemde

su çevresinde bulunan çe itli hayvanlar ve bitki ekosistemleri beslenme için oldukça

cazip bir potansiyele sahipti. Ayr ca su kenarlar  ya ama ve kendini savunma

aç ndan elveri li bölgeler olduklar  için öncelikli ve yayg n ya am bölgesi olarak

görünmekteydiler. Bu yüzdendir ki ilk insanlara ait arkeolojik bulgular n k

alanlarda, nehir ve göl kenarlar nda bol miktarda bulunmas rt  de ildir

(Hudson, 1996).

 mekân na, yasam n ba lad  kara parças  diyecek kadar gerilere gidilmese de,

geçmi e bir göz at ld nda, antik ça da önemli sitelerin a  yukar  tümünün bu

alanlarda yer ald , baz  hallerde denizin getirdi i olanaklar  kullanan sitelerin

ça lar na göre dev boyutlara ula  gözlenebilir. Kara üzerindeki etki alanlar n

çok az, birçok halde de iç dünya ile ili kilerin seçilen yerin özellikleri dolay yla
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yok denecek kadar az oldu u, ancak deniz arac yla d  dünya ili kilerinin

kuruldu u ve uygarl n da bu yolla deniz a  kolonilere ula rd  bilinir

(Karabey, 1978: 46 )

Bender (1993)’e göre insan n k  bölgelerinde yerle mesinin ola anl  denizden

geldikten sonra ilk ula klar  yer olmas ndand r. Ayr ca k  karay  denizle

ba layarak karan n bir ç  kap  durumundad r. Geçmi ten günümüze insanlar

evlerini, arazilerini korumak, ticarete ula mak, deniz yolundan faydalanmak ve

manzara ile man iklim için kentlerini buraya in a etmi lerdir. Her eyden öte,

buraya yerle tiler çünkü su insan için her zaman bir ya am, güç, konfor ve zevk

kayna , bir temizlenme ve yenilenme sembolü olmu tur.

Hudson (1996)’ da, insan yerle iminin denizin ve di er su kaynaklar n yan nda

veya yak nda belirgin toplan n yeni bir olgu olmad , insano lunun ilk

devirlerden beri genellikle suya yak n yasad  gösteren çok say da kan t

bulundu undan bahsetmektedir. Artan nüfus ve geli en teknolojiyle, ilkel insanlar

çevrelerini de tirmeye ba lad lar, k  doldurma gibi de tirme i lemleri çok eski

tarihler de bile izlenebilmektedir.

Olu um ve geli melerini k ya yerle mi  olmalar na borçlu olan ehirlerde k n

rolü geçen zamanla de mi tir. lk geçi ehir ölçe inin geni lemesi ile ortaya

km r. Bölgenin geni lemesi, endüstri ve nüfusun artmas yla beraber herkesin

da bir yer istemesi, k lar n rekreasyon ve turizm aç ndan da kullan lmaya

ba lamas , k n önemini artt rm  ve problemleri de beraberinde getirmi tir ( K ç,

1999:21 ).

 mekânlar  planlama yetkileri olarak bak ld nda da di er alanlardan

ayr lmaktad r. “K  mekân  planlama yetkileri ve türleri aç ndan da önemli

de ikliklere konu olmu tur. K  Kanunu, kapsam  aç ndan mar Kanunun

4.maddesinde belirtilen istisnalar kapsam nda bir özel kanun de ildir. Ancak Kanun

kendi hükümlerini mar Kanunundan önde tutmaktad r. 3621/3830 say  K

Kanunu, k , sahil eridi ve dolgu ve kurutma yolu ile kazan lm  alanlara ili kin

olarak planlamaya dair özel hükümler içermektedir. Di er taraftan k  alan nda

kalmakla birlikte bir ba ka özel kanun kapsam nda da kalan alanlarda yap lacak

planlamalar konusunda özel düzenlemeler bulunmaktad r” (Babacan, 2008, syf:305).

Ülkemizde 1990 y nda K  Kanunu’nun yürürlü e konmas yla, uygulanmas na

yönelik kurumsal bir yap lanma veya düzenlemelerin geli tirilmemi  olmas  birçok

sorunu da ortaya ç karm r. Ülkemiz k lar nda arazi yönetimi, ciddi bir ekilde
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farkl  planlama ve yönetim güçlerine sahip olan, dar kapsaml  ve sektörel yakla ml

kanun, yönetmelikler kamu kurulu lar  taraf ndan payla lm r. Bu bölgelerin de

korunmas  için ç kar lm  bir sürü koruma alanlar , statüleri gibi ayr  konular n var

olmas , her birinin farkl  amaçlar  olan kamu kurulu lar  taraf ndan kontrol edilmesi

sonucunda k  alanlar nda yetki karma as  ya anmaktad r. K  bölgeleri ile ilgili

olarak 22 kurum ve kurulu  devrededir. Türkiye'de ya anan sorunlar n pek ço u,

yasalarla tan mlanan yetki ve sorumluluklar n birbirleriyle çak mas , kurumlar n

sektörel yap  ve yasalardaki bo luklardan kaynaklanmaktad r. Bu kaos ortam nda

yetki bo luklar  bulunmas  kaç lmazd r. Farkl  amaçlarla kurulan merkezi ve yerel

kurumlar n denetimi alt ndaki bölgelerin say ndaki art  ve bunlar n aras ndaki

güdümün sa lanamay  ulusal k eridinin toplumun yarar na korunmas na

ili kin yetki ve görev karga as na yol açmaktad r (Ongan,1997: 57).

Yak n tarihe bak ld nda k  kentlerinin geli imi ile kentsel kamusal alanlar n kent

için öneminin ortaya ç kmas n birbirine paralel gitti i görülmektedir. Özellikle

kinci Dünya Sava ’ndan sonra bozulan ekonominin düzeltilmesi amac yla k

alanlar nda yeniden yap lanma çal malar  kentte orant z geli menin baz

bölgelere getirdi i dü ük ya am ko ullar  yeni dönü üm çal malar  yap lmas na

te vik olu turmu tur.

Kentsel kamusal alanlar n artt lmas  uygulamas  ilk defa Amerika’da ortaya ç km ,

ngiltere bunu takip etmi , daha sonrada tüm dünyaya yay lmaya ba lam r.

 mekânlar  sadece insano lunun yerle im tercihi olmakla kalmam , k

kentlerini de etkileyerek kentin mimarisine ve insanlar n ya am tarz na da esin

olu turmu tur. Su her zaman zenginlik, gücün ve yasam kayna n sembolü

olmu tur.

 mekân , bir yandan yüklü bulundu u üstün potansiyel nitelikleri aç ndan

ülkesel çevrenin düzenlenmesinde etkin bir veri olu tururken, di er yandan yanl  ve

plans z kullan yla do al bütünlü ü büyük ölçüde tahrip ve ya maya u rayan k t ve

bozulabilir bir kayna n ikilemini olu turmaktad r. lk bak ta, neden- sonuç ili kileri

uzun bir geli im içinde birbirine kar  görülen bu ikilemin içerdi i tüm ö eler

ayr larak kar kl  ili kileri ortaya konduktan sonra, do ru ve evrensel bir k

mekân  tan  olu turulabilir. Konuya de ik aç dan e ilen disiplinlerin bu tan ma

getirdi i içeriklerin tümü, k  mekân  için çok boyutlu ve her fiziksel ortamda

de ik yayg nl k kazanan özelli ine uygun, geni  kapsaml  bir tan m getirilmesini

zorunlu k lmaktad r. Do al co rafya ölçütlerine göre, k  mekân , kara ile denizin



9

temas noktalar n meydana getirdi i k  çizgisinden ba layarak sitin özelliklerine

göre denizin do al, iklimsel ve ekillendirici etkilerinin eri ti i s ra kadar karalar n

içine do ru uzan r (Karabey, 1978 :14).

 mekân  kent içerisinde en do ru de erlendirilmesi gereken yerlerden biridir.

Son y llarda parçaç l kentsel tasar m projeleri nedeni ile k  mekânlar  bütünden

kopuk kamusal alanlar haline gelmi lerdir. Bu uygulamalar kentin mekânsal

organizasyonunun sa lanamamas na neden olmaktad r. Kent içerisinde her bölge

müdahale edilecek bir yer parças  olarak görülmemeli, kentteki mekânlar bütünsel

olarak de erlendirilmelidir.

2.3.  Kentsel Canl k

Kentlerin geli mesi ve de mesi ile birlikte kent tasar mc lar  kamusal alanlar için

insan ilgisini çekici hale getirecek tasar mlar aray  içerisine girmi lerdir. Mevcut

mekânlardan ba ar  kamusal mekânlar olu turma çabas  birçok kriterin do mas na

yol açm r. Bunlardan en temel olan  mekânsal canl kt r. nsanlar n bir mekân

neden tercih ettikleri, onlar  o mekâna neyin yöneltti i, o mekân  hat rlatan

unsurlar n birle imi mekân n kentsel kimli ini olu turmaktad r.

Montgomery (1998), canl  kentsel mekânlar  ba ar  kentsel mekânlar olarak

adland r. Kentsel canl k, i levlerin ne kadar çe itli ve esnek olarak gerçekle ti ine

ba r. Söz konusu i levler ve aktiviteler, kentsel mekânlar n canl  için bir ön

ko uldur, ancak bu i levlerin içinde yer ald  mekânlar n tasar  ve kurgusu, bu

levlerin insanlar için de erini, yani kullan labilirli ini, artt r ya da azalt r.

Montgomery, canl  bir kentsel mekân n aktivite, biçim ve imge bile enlerinin do ru

kurgulanmas yla yarat labilece ini ileri sürer (Montgomery, 1998, 98). Aktiviteler,

kentsel mekân n kullan m amaçlar r. Ancak bu amaçlar n, aktivitelerin yer ald

mekân n biçimsel özellikleri ve kentli ile etkile imi de kentsel canl n sa lanmas

aç ndan önemlidir.

Bununla birlikte, mekân n kullan lmas  ve canl n sa lanmas  aç ndan,

mekândaki i lev ve aktivitelerin günlük döngü içindeki süresi de önemlidir. Gün

içinde uzun süre kullan lan mekânlar, ayn  zamanda kamusal alanlar üzerinde

denetimi de sa layarak güvenli in artmas na katk da bulunurlar ve bunlar birbirlerini

destekleyen ve geli tiren niteliklerdir.
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Kentsel canl k genel olarak bir kentsel mekân  tercih eden ki i yo unlu unun fazla

olmas  ile ifade edilebilmektedir. Kamusal mekânlar n kentsel kimli e sahip olmas

ve bunu mevcut tasar mlar nda ifade edebilmesi o mekânda kentsel canl n var

oldu u sonucunu ç karmaktad r. Canl k ve çe itlilik kentsel mekândaki aktivitenin

iki temel bile enidir. Bu nedenle kentsel canl k kentlerin rekabet gücünü artt ran

önemli bir kaynakt r. Dolay  ile kentsel mekânlarda canl  sa lamak ve bireylerin

gereksinimlerine cevap vermek önem ta maktad r.

2.4.  BÖLÜM SONUCU

Bu bölümde anlat ld  üzere kentlerde kent ya am n döngüsünün bir parças

kamusal mekânlard r. Kentteki konut alanlar ,  ticari alanlar, sanayi alanlar  gibi

kentin belirgin parçalar  haline gelmi  i levli alanlarla ayn ekilde kamusal mekânlar

da kent için vazgeçilmez bir unsurdur. Ku kusuz kentin en k ymetli kamusal

mekânlar  olarak de erlendirilen k  mekânlar n do ru i levler ile

de erlendirilmesi ve bu mekânlar n kente kazand lmas  oldukça önemlidir. K

mekânlar , kentli zaten k  mekânlar  kullanmaya ve tercih etmeye e ilimli oldu u

için; kullan m yo unlu u, kentsel canl k, tercih edilebilirlik gibi belirli faktörler ön

planda tutularak de erlendirilirse kolayl kla ba ar  kamusal mekân örnekleri haline

gelebilecektir.

Kamusal mekânlar kullan ld kça, tercih edildikçe i lev kazan r, de erlenir. Bu

nedenle bu mekânlarda canl k faktörü oldukça önemlidir. Kentsel canl k sayesinde

kamusal mekân toprak parças  olmaktan s yr larak de er kazan r.

Kamusal mekânlar geçmi ten günümüze çevrelerinde olup biten dönü ümlerden

etkilenerek ekillenmi lerdir. Kamusal mekânlar n dönü ümünde ve

ekillendirilmesinde toplumsal iyile meyi sa lamak ve tercih edilebilirli i artt rmak

kayg  bulunmaktad r. Bu kayg  olumlu ekilde de erlendirilebilirse bu mekânlar

birer f rsat haline gelebilecektir.
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3. MODERN ZM-KENTSEL MEKÂNLAR 

3.1.  Modernizm le Birlikte Kentlerde Tarihsel Süreç

Kentler tarihten beri birçok de im geçirmi tir. Önceleri insanlar k rsal ili kilere

dü kün ve topra a ba ml  halde iken geli en dünya düzeni ile ya am alanlar  gitgide

kentlerde yo unla r. Böylelikle k rsal ya am ile kentsel ya am yer de tirmi

ve toplumsal ya am içerisinde merkeziyetçilik kentlere kaym r. Kapitalizmin de

deste i ile üretim k rsal bölgelerden ayr larak kentlerde yo unla maya ba lam r.

Bu dönem kentlerde modernizmin ortaya ç kt  dönemdir, bu da 2.Dünya Sava n

ard ndan kapitalist devletlerin ya ad  buhrandan ileri gelmektedir. Sava  sonras nda

kapitalist devletlerde ortaya ç kan paras zl k, i sizlik gibi sorunlara çözüm bulunmas

gere i do mu tur. Kentlerde tam istihdam n sa lanmas  ve harap edilen ehirlerin

yeniden in a edilmesi gerekmektedir.  Bu nedenle yeni bir planlama anlay  olan

modernite do mu tur.

Bunun üzerine 1933 y nda Atina’da Modern Mimari Kongresi toplanm  ve

kentle me üzerine yeni kararlar alm r. Al nan bu kararlar 1941 y nda Paris’te

imzalanan Atina Anla mas  ba  alt nda yay nlanm r.  Bu toplant da üzerinde

durulan konular; konutlar, kentsel planlama, kentlerde bo  zaman yarat lmas , ula m

ve tarihsel kal tlard r, ç  noktalar  ise kentin ve kentin insan n buhran r.

Kongre’de benimsenen ilkelerden en önemlileri; evrensel çözümlerin aranmas ,

böylece yöreselli in ortadan kalkmas , sonsuz, farkl la mam  mekân n elde

edilmesi, mevcut teknolojinin mükemmelle tirilmesi, özellikle toplu üretimin

desteklenmesi, toplumsal sorunlara ilgi, kentin konut rekreasyon i  ve ula mdan

olu an dört i leve ayr lmas r (Dosto lu, 1996:138). Bu toplant da vurgulanan en

önemli nokta; 'toplumsal iyile menin sa lanmas  için kenti de tirmek ve

iyile tirmek gerekir' ilkesidir.

Modernizm’de k rdan kente yönelen yo un göçlerle birlikte tam bir kaos ortam na

dönü en kent mekân  yeniden düzenleme, kötü yönlerinin sökülüp at lmas ,

kentlerin yeniden ekillenmesi anlay  19. yüzy n ikinci yar  ile 20. yüzy n ilk

yar nda temel bir öneme sahiptir. Bu dönem “evlerin ve kentlerin aç k aç k ‘içinde

ya anacak makineler’ olarak dü ünülebildi i bir dönemdi” (Harvey,1999:46). Bu

dönemde modern kent planlama anlay n temel ilkelerini aç kça ortaya koyan

(CIAM) Uluslararas  Modern Mimarlar Kongresi toplanarak 1933 tarihli Atina
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Bildirgesi’ni kabul ediyordu. “Bu bildirge, bunu izleyen yakla k otuz y l boyunca

modernist mimarl n ana çizgilerini tan mlayan belge olacakt r” (Harvey,1999:46).

Modern kent planlama anlay nda; kentlerin düzenlenmesinde bir tek düzelik,

homojenlik, ilkelere ba k egemendir. Kent kendi içinde; çal ma bölgeleri, oturma

bölgeleri, kamusal alanlar eklinde ayr lm r. Modern mimari anlay n

öncülerinden biri olarak kabul edilen Amerikal  mimar Frank Lyord Wright’in

sözleri modern planlama anlay  özetleyici bir niteliktedir; “... modern yap n

‘eskiden oldu u gibi parçalar n cans z bir varl k ... birbirleriyle çeki en bir sürü

küçük eyin bir koleksiyonu olmak yerine, tek büyük bir ey’ oldu unu yazar”

(Connor:2001:109). Wright ayr ca, yap lar  insana ve topluma en iyi hizmet verecek

bir form içinde tasarlaman n gere inden söz etmektedir. Wright’ n alt  çizdi i

mimarl k ilkesi, amac  ve i levi olmayan her eyden kaç nmak olmu tur. Her yap n

insana yararl  bir amac  gerçekle tirmesi söz konusudur ve yap  buna göre

tasarlanmal , amac  en etkin bir biçimde gerçekle tirecek yap  malzemeleri ve in aat

teknikleri kullan lmal r ( aylan,2002:77).

Modern mimarl k anlay n uygulamalar ; sava n y nt na u ram  ya da

eskimi  kentlerin yeniden yap land lmas  ve canland lmas , kentsel bölgelerin

yeniden düzenlenmesi fabrika, hastane, okul vb. kamu binalar n in as  ve özellikle

bünyesinde bir huzursuzluk potansiyeli ta yan i çi s flar n konutlar  in a

etmede görülmektedir. “Kentlerin köktenci bir ekilde yeniden yap lanmas  fikri salt

kentsel bunal  de il, bunun yan  s ra toplumsal bunal mlar  da çözece i

umudundan esinlenmektedir” (Fishmann,2002:108). Modern kent planlama

anlay nda kentlerde, birbirleriyle uyumlu geni  çapl  düzenlemelerin

gerçekle tirildi i görülmektedir. Bu yönüyle modern mimari anlay  kentsel mekân n

düzenlenmesinde ideal bir düzeni temsil etmektedir. “Bu ideal kentler, fiziksel

çevrenin düzeltimini sa laman n bütün bir toplumsal ya am  devrimci bir dönü üme

rataca  yönündeki inanc n en tutkulu ve karma k anlat mlar r” (Fishmann,

2002:109). Sanayi devrimiyle h zla büyüyen kentlerde bir taraftan pazar n i lerli ine

dönük ve toplumsal hiyerar iyi yans tacak fiziksel düzenlemeler yap lacak, di er

taraftan da kent içinde yollar, köprüler, operalar, okullar, kütüphaneler, i  merkezleri,

fabrikalar, tren istasyonlar  vb. türden yeni, kamusal i levi olan büyük yap lar in a

edilecektir ( aylan, 2002:77).
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Modern mimarinin felsefesi sava  sonras  Keynesyen ekonomi politikalar yla da

uyumludur. Sava  sonras  dönemde kötüle en ekonomik ko ullara ‘sosyal devlet’

perspektifi çerçevesinde çözüm arayan devletler, modern mimarinin sosyal konut

anlay  kolayca benimsemi tir.

Modern kent planlama anlay  bu özellikleri nedeniyle s k s k ele tiriye u ram r.

Modern mimarl a yöneltilen ele tiri, Modern Mimarl n öncüleri taraf ndan

olu turulan CIAM’da da su üstüne ç kmaya ba lam r. 1947’de CIAM’ n alt nc

kongresinde; i levsel kentin soyut sterilli i ele tirilmi  ve sosyo-psikolojik

gereksinimler vurgulanarak CIAM’ n amac ; insan n manevi ve maddi ihtiyaçlar

tatmin edecek bir fiziksel çevrenin yarat lmas  için çal mak olarak belirtilmi tir

(Dosto lu,1996:138). Bu ele tirilere yenilerinin de eklenmesiyle 1960’l  y llarda

ya anan kar  kültürel hareketlerin etkisi ile de modern kent planlama anlay ,

rl  yitirmeye ba lam r. Böylece 1968 hareketleri, postmodern kent planlama

anlay n habercili ini yapm r.

3.2.  Postmodernizm le Birlikte Kentlerde Tarihsel Süreç

Postmodernizm daha çok modernizm üzerinden yap lan bir tan mlama ile ifade

edilmektedir. Postmodernizm iki bak  aç  ile tan mlanmaktad r. Bunlardan ilki

postmodernizmin modernizmden tamamen kopuk bir kavram oldu udur. Bu bak

aç nda postmodernizmin modernizmden tamamen farkl  oldu u ve bu iki kavram n

birbirini reddetti i öne sürülmektedir. Di er bak  aç nda ise modernizm ile

postmodernizm aras nda farkl ktan ziyade bir süreklilik oldu u kabul edilmektedir.

“Özünde çok anlaml  ve tart mal  olan postmodernlik dü üncesinin ço unlukla

aret etti i ey, her eyden önce dünyan n ortadan kald lmaz ço ullu unun

kabulüdür. Bu ço ulluk, henüz ula lmam  mükemmelli e giden yoldaki geçici er

ya da geç arkada b rak lacak bir istasyon olmay p varolu un kurucu bir niteli i olan

ço ulluktur “ (Baumann, 2003:131).

20. yüzy n ikinci yar ndan itibaren ya anan dönü ümler kentsel mekân

alg lamalar nda dolay yla kentsel mekân n biçimlenmesi anlay nda da etkilerini

göstermi tir. Sanayi devriminde kentlerin ald  göçlerden farkl  olarak, kentler

ileti im ve ula m teknolojilerindeki ya anan geli melerle geçmi  dönemlere oranla

daha fazla göç al r hale gelmi lerdir. Teknolojik geli meler neticesinde mekânsal

engelleri rahat a r olmas  ile göç olgusu hayatta yerini daha fazla göstermeye
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ba lam r.  Ald  iç ve d  göçlerle birlikte h zl  büyüyen kentlerin nüfuslar

milyonlar , on milyonlar  ve hatta yirmi milyonlar  bulabilmektedir”

(Karakurt:2002:14). Bu geli me ile dünya h zl  bir ekilde kentle me içerisine

girmi tir. “1950’de nüfusu bir milyonun üzerinde olan kent say  78 iken, 1985’e

gelindi inde bu say  258’e ç km r. Birle mi  Milletler’in tahminine göre 2010

nda bir milyondan fazla insan bar nd ran kentlerin say  500’den 2025’te ise

640’dan fazla olacakt r” (Davey,2001:93). Söz konusu göçlerle birlikte kentsel

mekân n ekillenme biçimleri ve süreçleri de de ikli e u ram r. Ald klar  göçler

nedeniyle kontrol edilmesi güçle en kentlerde, mekânlar  biçimleme anlay lar  da bu

do rultuda de mi tir. Jencks’in öncülü ünde geli en postmodern mimari anlay

do rultusunda, h zla büyüyen kentleri tek biçim alt na alarak slah etme ve onlar

düzenleme anlay  ortadan kalkmaya ba lam r. Bu yakla m ile birlikte  “modern

kent planlama” anlay  günümüz kentinde yerini ‘postmodern kent tasar na

rakm r.

Postmodernite ile birlikte kentsel tasar m alan nda mekân  kendi kuramsal verileri

do rultusunda zorunlu olarak parçalara ay ran, bunlar  farkl  mimari üsluplar n

eklektik kullan yla bütünle tirerek bir kolaj haline getiren bir tasar m süreci

ba lam r (Zengel,2002:92). Günümüz kentlerinin tasarlanmas nda etkili olan

postmodernist mimari anlay , “… kentsel dokuyu zorunlu olarak bölük pörçük

görür: geçmi  biçimler üst üste y lm r, günümüz kullan mlar  (ki bunlar n

birço u gelip geçicidir) bunun üzerinde yer alan bir ‘kolaj’d r. Metropolün tamam

hakimiyet alt na almak olanaks z oldu una göre, kent tasar  basit bir biçimde

bölgesel geleneklere, yerel tarihçilere, tikel istek, ihtiyaç ve fantezilere duyarl

olmay  amaçlar; böylece uzmanla , hatta büyük ölçüde mü terinin zevkine göre

biçimlenmi  mimari biçimler yarat r: bunlar mahrem, ki ile mi  mekânlardan,

geleneksel an tsall a ve gösterinin enli ine kadar uzanabilir” (Harvey,1999:85).

Modernizmin tüm uygulama ve ideallerine s rt çevirmi  olan postmodernizm, “her

ey olur” slogan  ile tam bir serbestli e ve ekletisizme varan bir mimari tarz

sergilemi tir. “Tarihin içeri al nmas ” ilkesi, “her eyin geçerli” oldu u ilkesi ile

birle ince postmodern yap lar, tarihten al nm  bir biçimler ve simgeler repertuar

sergilemeye ba lam lard r (Kubat,1996:123).

“Kent planlama aç ndan bak ld nda postmodernizm, planlama mesle ine

yöneltilen en büyük tehdidi olu turur. Kente parçac  bir yakla mla bakan

postmodernizmin, her soruna çözüm bulma iddias ndaki planlama çabalar n
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kar nda yer al r. Postmodernizm için, kent mekân n kendi ba na anlam  vard r

ve disiplin alt na al nmas  imkâns zd r. Postmodernizm, kenti, çe itlili in, farkl n

mekân  olarak görmü  ve bunu ön plana ç kartm r. Modernizmin dayatt  ulusal

kültür, ulusal kimlik ve ortalama insan ihtiyaçlar n giderilmesine yönelik büyük

projelerin asl nda bizlere ö retilen bir kurgu oldu u, tek bir kültür ve tarih olmad

gibi, insanlar n ihtiyaçlar n çok farkl  olabilece i postmodern uygulamalarla ifade

edilmeye çal lm r. Postmodernizm kentte ya am  sa layan haritay  elimizden

alm  ve sa lam bir referans noktas  olmayan haritas z kentler yaratm r” (Özbek,

2005).

Modern kentsel mekân alg lay  ile postmodern mekân alg lay  aras ndaki belki de

en büyük ayr m; modern mekân alg lay , mekân  düzenlemede toplumsal amaçlar

çerçevesinde hareket ederken, postmodern mekân alg lay nda ise mekân, her türlü

toplumsal ba  ile ilintisiz olarak, söz konusu güzelli i kendisi için bir amaç edinmi

bir anlay la tamamen kendi içinde ba ms z bir ey olarak görmesinde yatar.

Postmodern mimariye göre mimar kitlenin de be enisine cevap verecek ekilde

mimari formu belirlemekte tam bir özgürlük içinde olmal r. Modern dönem kentler

ile postmodern dönem kentler aras ndaki ayr m O uz I k’ n ifadeleriyle daha iyi

ortaya konulabilir. I k’a göre; “Postmodernizm, kenti bir bütün olarak görmemizi

sa layan mant ksal temelleri ortadan kald rm r.

Modernizmin kenti, uçaktan görmesine kar k postmodernizm kenti bir anlamda

sokakta yürüyen kentli insanlar n gözleriyle görmemizi sa lam r. Bu kent, her

türlü bütünlü ünden kopar lm , parça parça olmu  alg lanan bir kenttir. Bu bak

içinde kent, sokakta yürüyen insan gözüyle alg lanan parçalar n özgüllü ü içinde

görülür. Üstelik bu parçalar, bir bütünün parçalar  de il, kendi ba lar na anlam  olan

birimlerdir; dolay yla da postmodernizm kente bak nda, kent parçalar n

birbirine ba lay  bir mant k da aramaz” (I k,1993:32).

Postmodern dönemde kent alg lamalar n temelinde de bu parçac k anlay

yatmaktad r. Postmodernizmin modern dönemdeki kent planlama anlay na kar

ndaki temel ba lam, modern mimari anlay n ço ulculu u ret etmesi, kentleri

tek tiple tirmesi, kent üzerinde hakimiyet kurma dü üncesinde yatar. Oysa

postmodern kentsel mekân düzenleme anlay ; “...kentsel süreci ‘anar ik’ ve

‘de im’in bütünüyle ‘aç k’ durumlarda ‘oyun’ oynad  denetlenemez ve ‘kaotik’

bir ey olarak görme e ilimindedir” (Harvey,1999:58).
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Özellikle 1980’li y llardan günümüze kadar uzanan süreçte postmodern yap lar

oldukça etkileyicidir, kolaj n s rlar  gösterilerek bir kent stratejisi olarak

erdemlerini ortaya koymu tur ve koymaktad r (Jencks,1987:274).

3.3.  Modernizmin Sonucu Olarak Kay p Mekânlar

3.3.1. Kay p Mekân

Kentler sürekli de im içerisinde olan mekânlard r. Zaman n ilerlemesiyle birlikte

insanlar n ya am tarz  da de mekte, buna paralel olarak da kentsel mekândan

talepleri ve ihtiyaçlar  da farkl la maktad r. Kent ve insan aras ndaki ba lant , bu iki

imgenin birbirlerini bir çark sistemi gibi de tirmesine neden olmaktad r. Biri

de ime u rad nda di eri de de im geçirecektir.

Kentsel mekân kendi ba na sadece somut bir yer ile ba da labilir. Ona anlam

katan içerisindeki ya anabilirliktir. Mekân içerisinde bir ya ant  ile anlam

bulmaktad r. Mekân n geli mesi ve de imi içerisindeki ya ant  ile paralel hareket

edemedi inde kentsel mekân kesintiye u ramaktad r. Bu kesintiler sonucunda kentin

ayn  döngüde kalamamas  ile kentte mekânsal bo luklar meydana gelmektedir.

Kent, insanlar n ortak ya ama mekân r. Kentler dolu ve bo  alanlardan

olu maktad r. Bunlar mevcut yap lar ve yap lar n terk ettikleri bo luklar olarak

tan mlanabilir. Kentin dokusu temel olarak bu iki unsurdan olu ur. Kentte bu alanlar

nda yollar, meydanlar, ye il alanlar, bulvarlar gibi ya am alanlar  da

bulunmaktad r.

Kentte modernist planlama anlay  doluyu tan mlama ve programlama üzerine

kuruluyken modernizm sonras  anlay lar daha çok bo  olan  biçimlendirme çabas

içindedir. Bugün d  mekân ya ant  ve kentsel ya ant  zenginli inin yarat lmas

dü ünüldü ünde, doluluk ve bo luklar n kentsel bütünü olu turdu u ve d  mekân n

kentin en önemli belirleyicisi oldu u aç kça ortadad r (Akarsu, 2002).

Kentliler zaman n döngüsü içerisinde ya am tarzlar  de tirirken kentte bu

dönü üm sürecinde yer almaktad r. Kentlilerin yo un ya ant n beraberinde

getirdi i kentsel mekân gereksinimlerini kent yakalayamad nda kentsel bo luklar

olu maktad r. Bu mekânlar kent içerisinde i levlendirilememi  ya da do ru

levlendirilememi  mekânlar olup “kay p mekân” olarak tan mlanmaktad r.
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Trancik, “Finding Lost Space” adl  kitab nda kentsel ya ant  ve kullan mla

ili kilendirilmemi , ya amayan alanlar  art k alan (lost space), kay p bo luk olarak

nitelendirilmi  ve bu alanlar  güncel kent ve ya ant  sorunu olarak gündeme

getirmi tir (Trancik, 1986).

Bir mekân n kay p mekân olarak de erlendirilebilmesi için belirli bir lokasyonda ya

da kriterde olmas  gerekmez. K  alan , kent içerisindeki alanlar, parklar, kentsel

projeler gibi birçok kentsel mekân kay p mekân haline gelebilir.

eritlerindeki bo  alanlar, kent merkezinde kalan ama i levsel kullan

yitiren endüstri ve askeriye alanlar , demiryolu i letmelerinin de en ula m

teknolojileri ve bilgi ça  ile birlikte kentle entegre olamayan büyük alanlar  kay p

mekânlar olarak say labilir. Ula m a n ve yollar n de mesiyle de kent içinde

yer alan ula m sektörüne ait baz  alan ve tesisler de i levsel de erini yitiren kullan m

alanlar  aras ndad r.

Bir ba ka kay p mekân çe idi de i levselli ini yitirmi  parklar ve yeniden in a

edilmesi zorunlu olan marjinal toplu konut projeleri olarak dü ünülebilir. Çünkü bu

alanlar art k amaçlar na hizmet etmemektedir.

Genel bir tan m olarak kay p mekânlar kent içerisinde yeniden düzenlenmesi

mecburi olan fakat genel olarak bahsedilmesi ve tan mlanmas  zor mekânlard r. Bu

alanlar  yeniden tasarlamak ve bu alanlarla ilgili uygulamalar için karar alma süreci

kentteki di er bo  alanlara göre daha zordur.

Stanford Anderson’un “Caddelerde” adl  kitab nda, günümüzdeki planlama ve

mimari sorunlardan birisinin modern hareketin sonucu olan seyrek olarak tasarlanan

binalar aras ndaki bo luklar oldu u belirtilir. levsellik, yava  yava  d  bo luk

organizasyonundan çok iç bo luk organizasyonunda yerini alm r. Bina kendi

ba lam ndan daha çok bir obje olma e iliminde olmu tur (Trancik, 1986).

Trancik’e göre, büyüme ekli ile ilgili kararlar iki boyutlu planlar üzerinde verilir ve

üçüncü boyutta binalar ve bo luklar aras ndaki ili kiler ve insan davran  gerçek

anlamda dü ünülmez. Bu genel i leyi  içerisinde, kentsel mekân nadiren biçim ve

ölçek özellikleri olan bir d  hacim olarak görülmekte ve bu nedenle, ço unlukla

çevremizde birçok anti-mekân ortaya ç kmaktad r (Trancik, 1986).

nçaslan’a göre ise, görsel olarak da kent ya am  olumsuz etkilerken bu

alanlar n kullan lmayan alanlar olarak var olmas  kent içinde süreklili in de

kaybolmas na neden olmaktad r. Gerek arazi kullan mlar nda gerekse kent içi
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hareketlerde kesintiler ortaya ç kmaktad r. Kent içi i levsel alanlar birbirinden

ba ms z ya ar duruma gelmekte, önemli noktalar aras nda yaya hareketleri

kesilmektedir (K nçaslan, 1996).

Kent içerisindeki kay p mekânlar tasar m anlam nda birçok önceden kestirilemeyen

sorunlar do urabilece i gibi kent için birçok f rsat  da içerisinde bar nd rabilir.

Etkinli ini yitirmi  bu kay p kentsel mekânlar, kentteki gizli potansiyeller olarak

varl klar  sürdürmekte ve ke fedilerek yeniden kent ya am na kat lmalar  ad na

rsat yarat lmas  beklemektedirler.

3.3.2. Kay p Mekân Türleri ve Olu ma ekilleri

Kentsel mekân farkl  sebeplerle de im geçirebilmektedir. Bu de imin plans z ya

da yanl  yönlendirmeler ile i levsiz hale gelmesi söz konusudur. Bu durumda kay p

mekânlar ortaya ç kmaktad r.

Trancik’in tan mlamalar na göre kay p alanlar n ortaya ç  nedenleri:

• Otomobilin üstünlü ü ve artan ba ml k

• Mimarlar n modern yakla m içerisinde d  mekâna bak lar

• Kentsel yenilenme sürecinde kenti bölen bölgeleme ve alan kullan m politikalar

• Kent içerisindeki endüstriyel, askeri veya ta ma alanlar n bo alt lmas , terk

edilmesidir (Trancik, 1986).

Otomobille birlikte insan n yürüme al kanl n azalmas , kent içerisindeki yaya

yollar  ve kald mlar n da etkinli ini yitirmesine neden olacakt r.

Trancik’e göre, cadde ve sokaklar n yerini arterler al r ve onlar n sosyal anlam  ve

çok amaçl  alanlar olma özelliklerini kaybettirir. Kom uluklar ve semtler art k

etkile im içinde de ildir, izole edilmi  yerlerdir (Trancik, 1986). Gümü ’e göre,

otomobillerin seri olarak üretilmeye ba lanmas  ve yayg nla mas , kentsel kamusal

düzeni, kentlinin gündelik hayat  temelden sarsm , yeni caddeler, yeni otoyollar

yap lm  ve var olanlar yeniden düzenlenmi tir (Gümü , 2001).

Günümüzde insanlar ya amsal ihtiyaçlar n içerisinde güvenlik ve korunma ihtiyac na

öncelik verdi i için korunakl  ve kapal  site yerle imleri revaçtad r. nsanlar korunma

iste inin bask nl  nedeniyle kent hayat ndan ve mevcut kentsel mekânlardan

kopuk, izole edilmi  site alanlar nda bo  vakitlerini de erlendirmektedir. Bu içe

dönük, kopar lm  ya am alanlar  kentliler aras  kentsel ileti imi de engellemektedir.
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Bölgesel ayr m kurallar  planlamac lar taraf ndan öngörüldü ü için halk  ‘sa k,

güvenlik ve iyilik’ sloganlar  alt nda korumak için tasarlanm r. Bunun sonucu

olarak kent bölgelere ayr lmaktad r. Bu bölgeler aras ndaki alanlar genellikle kentsel

doku içindeki ba ca kaybolan alanlard r (Trancik, 1986).

Bu korunmu luk, güvenlik hissi ya am alanlar zdan sonra kentteki etki

alanlar  da etkiler olmu tur. Art k güvenli, temiz al veri  merkezleri vard r. Bu

merkezler insan n etkinli ini sürdürdü ü müddetçe anlaml  olan sokak ve cadde

hayat  da çok fazla etkilemi tir. Art k cadde al veri i yerine kapal  mekânlarda

al veri  yapmak tercih edilir olmu tur. Bu tercihin sonucunda ekonomik etkinli in

devam  sa lanamad  için pasajlar ve avlulular da kay p mekânlar olarak

de erlendirilmektedir.

Özel mülkiyetlerin kent içerisindeki bask nl  insanlara özgürlüklerini ya atan

bo luklar n olu mas  da engellemektedir.

Kentlerde, sanayinin yer de tirmesi, art k kullan lmayan ula m araçlar  ve ula m

lar , terk edilmi  askeri mülkler, bo  ticari ve ki iye ait binalar, birçok kentin

göbe inde geni  kullan lmayan gemicilik veya ray sahalar , çok arzu edilen i gal

edilmi  su kenarlar  mevcuttur. Bu mekânlar yeniden ya ama kat lmas  anlam nda

ilgi çekici mekânlard r (Trancik, 1986).

Kent içindeki bu çe itli sebeplerle etkinli ini yitirmi  ya da terk edilmi  olan alanlar,

kentsel mekânlar çok ciddi bir potansiyel ta maktad r. Bu potansiyelin fark na

varmak ve bu alanlar  geçici fonksiyonlarla yeniden kent ya am na katmak

gerekmektedir.

3.3.3. Farkl  Nedenlerle Ortaya Ç km  Kay p Mekân Örnekleri

Kentteki i levini yitirmi  alanlar n yan  s ra yanl  kullan mla i levsiz hale getirilen

mekânlar yeniden de erlendirilmesi ve kent ya ant na kat lmas  gereken

mekânlard r. Örnekler üzerinden konuyu de erlendirirsek, kay p mekânlar n

ço unluklu olarak olu tu u alanlara örnek olarak;

Köprü Altlar

Kent içinde, ula m a n önemli parçalar  olan büyük ölçekli köprüler

bulunmaktad r. Bu köprüler ana arterlerin ula m ba lant lar  güçlü bir ekilde

organize etmektedir. Köprüler büyük heybetli yap lar oldu undan dolay  bu ula m

elerinin bulundu u yerlerin alt nda büyük, tan ms z ve i levsiz mekânlar
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olu maktad r.  Bu alanlar daha çok yaya için geçi  mekânlar  olarak kullan lmaktad r.

Ancak, genel olarak zengin bir kullan m çe itlili i sa lanmad ndan ve yaya

hareketiyle de güçlü bir ili ki kurulamad ndan bu alanlar tan ms z ve i levsiz

kalmaktad r. Çevreden kopuk ve gece kullan m süreklili i olmayan bu alanlar

zamanla suç alanlar na dönü mekte ve bu sebeple kullan m yo unlu u daha da

azalmaktad r.

Bu tan mlama için Kad köy semtinde Sö ütlüçe me tren istasyonunun alt taraf

örnek verilebilir.  Sö ütlüçe me’de tren yolunun kentin merkezi bir bölgesinde alt

geçit yaratmas  ile burada i levsiz bir alan olu mu tur.

ekil 3.1. Sö ütlüçe me tren istasyonu, köprü alt , stanbul (Çin, 2006)

ekil 3.2. Sö ütlüçe me tren istasyonu, köprü alt , stanbul

(Foto raf 2010 y nda Haluk Koço lu taraf ndan çekilmi tir.)

Bu alan günümüzde park alan  olarak tan mlanm r, fakat güvenlik nedeni ile çok

tercih edilmemektedir. Bu uygulama ile kent içerisinde ula m a

kuvvetlendirmeye çal rken kentin önemli bir noktas n i levsiz ve kullan z hale

gelmesine neden olunmu tur.
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Tan ms z Arka Bahçeler

Özellikle biti ik nizamda in a edilmi  evlerde arka bahçeler genellikle bo  ve i levsiz

alanlar olarak kalmaktad r. Bu alanlar tan ms z mekânlar olduklar  için genellikle o

bölgede ya ayanlar taraf ndan verimli kullan m sa lanamamaktad r.

ekil 3.3. stanbul’da Bir Konut Adas  Örne i

(Gökçe Emerce taraf ndan Google Earth kayna ndan al narak haz rlanm r.)

12.05.2012)

Binalar n aras nda kalan bu bo luklar genellikle otopark alan  olarak kullan rlar. Ya

da farkl  bir kullan mla araç gereçlerini koymak için yap lan depolar bu alanlardaki

yerlerini al r. Böylelikle bu alanlar da kay p kent bo luklar  olarak varl klar

sürdürmektedirler. Bu bo luklar kente kazand lmal , yaya hareketi ile

ili kilendirilmeli ve anlaml  hale getirilmelidir.

“Ev: Bir Yerle me Müzakeresi” isimli sergide Zeplin Design taraf ndan bu

bo luklar n kullan lmas na yönelik “ ev’imin kenar ” isimli bir proje geli tirilmi tir.
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ekil 3.4.-3.5. Evimin Kenar  Projesi (Çin, 2006)

 Bu projede konutlar n ve özel mülklerin yanlar ndaki bo  alanlar n i levli hale

getirilmesi öngörülmü tür. Terk edilmi , düzensiz arka bahçeler; uydu antenlerine

rak lm  çat lar ve s , bak ms z apartman bo luklar ; mekân kazanmak amac yla

kapat lan, i levi tam olarak anla lmam  balkonlar yeniden de erlendirilmi ,

çevredekilerin kullanabilecekleri yar  kamusal alanlara dönü türülmü lerdir.

Otopark Alanlar

Kentsel mekândaki yaya hareketi kentteki her bo  alan n otopark olarak

kullan lmas yla sürekli kesilmektedir. Özellikle rant amac  ile kentteki her bo luk

hemen ele geçirilip ticari bir unsura dönü türülmektedir.

ekil 3.6. stanbul’da Bir Otopark Alan

(Gökçe Emerce, 23.04. 2012)



23

Bu alanlar n, kentlinin etkinli ini korumaya devam edebilece i daha anlaml  kentsel

bo luklar olarak de erlendirilmesi gerekmektedir.

Yollar Aras nda Kalan Refüj Alanlar

Kentler için ula m oldukça önemlidir. Bunun da günümüzde en yayg n ekli olan

araç trafi i kentlerin ekillenmesinde büyük rol oynamaktad r. Günümüzde araçlar

bu kadar çok kullan mda oldu u için araç yollar n kentin önemli noktalar nda

kentsel alanlar üzerinde bask  olu turmas  sorunu ortaya ç kmaktad r. Kentteki

önemli mekânlara eri im genel olarak, mekân  çevreleyen ta t trafi i yüzünden

tlanmakta ve refüj denilen bu alanlar n etkinli ini azaltmakta, ço u zaman ise

yok etmektedir. Kav ak niteli indeki bu alanlar yayayla aktif ba lant  kesik

oldu undan tan ms zl ktan kurtulamamaktad r. Buna örnek olarak Mecidiyeköy

meydan ndaki refüjün alt nda kalan kentsel alan gösterilebilir.

ekil 3.7. Mecidiyeköy Viyadük
(Çin, 2006)
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ekil 3.8. Mecidiyeköy Viyadük
(Çin, 2006)

Mecidiyeköy gibi kentin gün içerisinde çok kullan lan bir bölgesinde büyük bir

tan ms z alan do maktad r. Refüj alt  tan ms z, sadece geçi  için kullan lan ve

kentliye huzursuzluk veren bir mekân haline dönü mü tür.

Mevcut Fonksiyonunu Kaybetmi  Alanlar

stanbul’da birçok endüstri miras  fonksiyonun kaybederek kent içerisinde i levsiz

bo  bir parça olarak varl  sürdürmektedir.  Kent içerisinde fonksiyonunu

kaybederek varl  sürdürmeye çal an endüstriyel alanlar, o çevredeki kentli için

asl nda etkinliklerini gerçekle tirebilecekleri, birbirleriyle ileti im kurabilecekleri bir

potansiyele sahip olsa da bir bask  unsuruna dönü mektedir.

Gümü ’e göre, birçok endüstri miras nda y llar n tahribat  yan nda, e i bulunmaz

parçalar n hurdaya verildi i, mekânlar n ilgili kurulu lar n depolar na dönü tü ü

görülmektedir. stanbul’da bu mekânlar n nas l kullan laca  do ru ekilde organize

edilememektedir.

Bugün bu mekânlar n kar amaçl  özel sektöre devredilmesi ile kentin içindeki ye il

alanlar n, tarihi yap lar n, an tlar n in aata aç lmas  aras nda çok temel bir fark

bulunmamaktad r. Bu konuda farkl  bir yakla m olu turulmas  gerekmektedir.

Çünkü bu mekânlar  geçmi te oldu u gibi yaln zca bir tak m i levlerin yer alaca
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yerler olarak dü ünmek, dönü üm fikrinin ba tan ortadan kalkmas  anlam na

gelmektedir. (Gümü , 2005).

Bu anlamda Dolmabahçe Gazhanesi örnek olarak gösterilebilir. Bu alan eskiden

Dolmabahçe Saray 'n n ve stanbul'un baz  semtlerinin ayd nlat lmas  ve lmas

için kullan lm  bir yap r. Gazhane, 1873'e kadar Hazine-i Hassa taraf ndan

yönetilirken, daha sonralar  Frans z Havagaz irketi'ne devredilmi tir. Bir süre sonra

da irketin yönetimi Belediye'ye geçmi tir. Havagaz yla ayd nlatma sadece sarayda

olmam , stanbul'un baz  semtleri de Gazhane'den faydalanm r.

ekil 3.9. Dolmabahçe Gazhanesi

(Çin, 2006)

Günümüzde bu mekân i levsiz haldedir. Buran n zaman içerisinde kültür merkezi,

planetaryum, tiyatro salonu gibi farkl  i levlerle de erlendirilmesi dü ünülmü  fakat

henüz bir yapt m olmam r.

Ayn ekilde stanbul’da mevcut kullan m eklinden sonra i levsiz hale gelen ve

yeniden de erlendirilmemi  bir gazhane olan Hasanpa a gazhanesi mevcuttur.
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ekil 3.10. Hasanpa a Gazhanesi

(Çin, 2006)

1993 y nda üretimi durdurulan Hasanpa a Gazhanesi’nde gazometrenin sökümü

ba lay nca, stanbul Büyük ehir Belediyesi’nin bu alan  bir rant giri imine

dönü türmesinden kayg lanan bölge halk n uyar lar  ile Kad köy Belediyesi ve

Mimarlar Odas stanbul Büyükkent ubesi harekete geçmi tir. 2 Numaral  Kültür ve

Tabiat Varl klar  Koruma Kurulu, gazhanenin tescil, koruma ve kültürel amaçl

yeniden kullan na ili kin ilk karar  1994 y nda alm r. Bu karara ra men

ETT Genel Müdürlü ünce y m i lemlerine giri ilmi  ancak bu giri im yasal süreç

ba lat larak durdurulmu tur.  ETT, bundan sonra Gazhane’ye yönelik giri imlerini

alan  “Kömür Sat  Deposu” olarak kiralayarak sürdürmü , daha sonra alan çöp

biriktirme alan  haline getirilmi tir.

Özellikle Hasanpa a Gazhanesini yeniden kent ya am na katmak ad na çevredeki

gönüllüler taraf ndan birçok giri imde bulunulmu tur. Buradaki insanlar, bu terk

edilmi  büyük bo lu un asl nda kendileri için bir etkile im alan na dönü ebilece inin

fark nda olarak çal malar  sürdürmektedirler.

Bu alanlar n yeniden ya ama kazand lmas  konusunda Gümü ’e göre tek çözüm,

dönü ümün öznesini yeniden tan mlamakt r. “Kim ne kazanacak” perspektifinin

yerini “kent ne kazanacak” perspektifinin almas  için ç kar gruplar n ve tepeden

inmeci resmi yakla mlar n d nda ba ms z kültür sermayesinin, profesyonelli in
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kentteki di er aktörlerin etkile imine aç k bir dü ünce geli tirme zemini olu turmas

gerekmektedir. (Gümü , 2005).

ekil 3.11. – 3.12. Hasanpa a Gazhanesi

(Çin, 2006)

Kad köy ve Dolmabahçe Gazhane Tesisleri’nin “ stanbul halk n kültür faaliyetleri

aç ndan ihtiyac  kar lamak, tabii servet ve kaynaklar n yarar na

de erlendirilmesini temin etmek ve uluslararas  tan  sa lamak amac yla” restore

edilerek kültür merkezi olarak de erlendirilmesi son dönemlerde yeniden gündemde

olan bir konudur. Yap lmas  planlanan bir ihale ile Hasanpa a’da dev kültür

merkezine dönü türülece i söylenmesine ra men ETT garaj  ve antiye olarak

kullan lan tarihi gazhane’nin restorasyon çal mas  kapsam nda 13 bin metrekarelik

tarihi yap n yenilenmesi, 5 bin metrekarelik yeni in aat alan  eklenmesi

öngörülmektedir. Bunun için 2012 y  içerisinde bir ihale yap lmas  planlanmaktad r.

Dönemlik Kullan lan (etkin olan) Mekânlar

Kent içerisinde baz  mekânlar n sadece belirli dönemlerde kullan ld

gözlemlenmektedir. Buna örnek olarak lunaparklar gösterilebilir. Lunaparklar yaz

döneminde aktif halde çal an, havalar n so umas  ile yeniden kullan laca  zaman

bekleyen mekânlard r. Böylelikle bu mekânlar yaz döneminde kullan lan fakat

havalar n so umas yla dönemlik kay p mekân haline dönü en yerlerdir. Ayr ca son

llarda artan al veri  merkezleri ve bunlar n sa lad  sosyal olanaklar yüzünden

lunaparklar eskisi kadar ra bet görmemektedir.
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stanbul’da en çok bilinen lunaparklardan biri Bostanc  lunapark r. Bu mekân da

havalar n nmas  ile birlikte kullan lmaya ba lar, havalar n so umas  ile kent

içerisindeki terk edilmi  haline geri döner.

ekil 3.13. stanbul’da Bir Lunapark (Gökçe Emerce 21.04.2012)

Otoyol-Çevre ili kisi Kurulamam  Mekânlar

Kent içerisinde büyük otoyol ba lant lar n olmas  kent ölçe inde yaya ula mlar

ve aks  s nt ya sokmaktad r. Ayr ca büyük ba lant  yollar kentteki dokuyu

parçalara ay rarak daha içine kapan k yerle imlerin ortaya ç kmas na ve mekânlar n

birbirlerinden uzakla mas na neden olmaktad r.

ekil 3.14. Kenti Bölen Bir Otoyol (URL-1)
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Pazar Yerleri

Kentlerde belirli bölgeler pazar yeri olarak belirlenmi tir. Bu bölgeler genelde kentin

önemli lokasyonlar nda olup büyük alanlar kaplamaktad r. Pazar yerleri haftan n bir

günü tamamen pazar yeri olarak, di er günleri de i levsiz kalarak ya da en iyi

ihtimalle otopark olarak de erlendirilerek kullan lmaktad r. Kent içerisinde böyle bir

alan tan ms z ve i levsizdir.

ekil 3.15. stanbul’da Bir Pazar Yeri (URL-2)

Son y llarda belediyeler sokak aralar nda kurulan pazarlar  yasaklayarak sabit Pazar

yerleri belirlemeye ba lam r. Bu de iklik sokak aralar nda haftan n bir günü olan

pazar n getirdi i ula m ve kirlilik problemini engellemeyi amaçlamaktad r. Bu

uygulama Pendik belediyesinde de meydana gelmi tir. Daha önceleri kent içerisinde

sokak aras nda yer alan pazar, sahilde sabit bir pazar yeri yap larak mevcut bir otel

ile paralel yerle tirilmi tir. Fakat bu bölgede yer seçiminin yanl ndan dolay

mekân i levli ekilde kullan lamamaktad r.
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ekil 3.16. Pendik’te Yeni Pazar Yeri (URL-3)

Yeni seçilen pazar yeri hem konumundan hem de k  alan na yak nl ndan dolay

farkl  i levler ile de erlendirilebilecekken haftan n bir günü kullan lacak bir yer

yüzünden i gal edilmi tir. Bu tür sabit pazar yerlerinde kentin her yerine ücretsiz

servis uygulamas  vard r. Bu nedenle bu tarz sabit uygulamalar ilçenin d

çeperlerinde bir konumda yer al rsa i levli alanlar n kay p mekân haline gelmesi

engellenebilecektir.

3.3.4.  Mekânlar nda Kay p Mekân Örnekleri

 mekânlar n kentlerde en de erli kamusal alanlard r. Bu alanlar n i levli

kullan lmas  ve do ru uygulamalar ile de erlendirilmesi kent için çok önemlidir.

Kentlerde k  alanlar  rant ya da benzeri kayg lar ile yanl  i levlendirilmektedir.

Baz  durumlarda ise k  mekân  kentsel tasar m projeleri ile ekillendirilmeye

çal lmakta fakat kent bütününden kopuk bir de erlendirme ile ele al nd  için

çevresindeki doku ile ili kilendirilmemi  bir uygulama olarak kalmakta ve dolay

ile kent ya am na kat lamamaktad r.

Kad köy’de Otopark Alan

 mekânlar ndaki kay p mekânlara bir örnek olarak Kad köy sahilinde bulunan

otopark alan  gösterebiliriz.  Deniz otobüsü iskelesinin yan taraf nda bulunan

otopark alan  kentin önemli bir k  bölgesini tamam  ile kaplamaktad r.  Son

zamanlarda al nan bir karar ile bu alan n geceleri de otopark alan  olarak

kullan lmas na karar verilmi tir. Böylelikte bu kadar büyük bir k  alan  otopark
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olmak için feda edilmi tir. Bu mekân insanlar n günlük ya ant nda kamusal alan

olarak görev alamamaktad r.

ekil 3.17. Kad köy Sahilindeki Otopark Alan

  (URL-4)

Galataport Projesi

Kent içerisinde bir di er k  örne i, Karaköy-F nd kl  aras ndaki sahil hatt nda

yap lmas  planlanan Galataport örne idir.

stanbul’un en kritik noktalar ndan birinde yer alan ve yüzy llard r deniz kap

olarak varl  sürdüren tarihi Galata R ht  için bir proje haz rlanm r.

ekil 3.18. Galataport Projesi   (URL-5)
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100.000 m2 lik aç k alana ve 151.665 m2 in aat alan na sahip olan 1.2 km’lik Galata

ht  projesi kapsam nda mevcut tarihi binalar asl na uygun olarak renove

edilecek ve bu binalara yeni fonksiyonlar kazand lacakt r.

Galataport projesinin yap lma amac  genel olarak;

• stanbul’a uluslararas  ölçekte bir yolcu liman  kazand lmas

• stanbul halk n deniz ile yak nla mas

• Tarihi Tophane bölgesinin canland lmas

• stanbul’a yeni bir kültür, sanat ve al veri  merkezinin kazand lmas r.

ekil 3.19. Galataport Projesi   (URL-5)

Galata liman na yeni bir öneri getiren bu projede, otellerin, fuar, sergi, seminer

alanlar n bulundu u sanat ve kültür merkezleri, al veri  merkezleri, terminaller,

marinalar v.b. gibi birçok i levler yüklenerek canl k ve hareket kazan lmaya

çal ld  görülebilmektedir.

Otel, lokantalar, barlar, fast food noktalar , her tür turistik e ya ma azalar , al veri

merkezleri, sergi ve fuar alanlar , müze, otoparklar ve daha birçok sat  noktas

sayesinde projeden iyi bir gelir beklenmektedir.

Galataport, Bay nd rl k ve skân Bakanl ’n n K  Kanunun Uygulanmas na Dair

Yönetmelikte yapt  de iklikle “Kruvaziyer Liman”  tan mlad  30 Mart 2004
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tarihinden bu yana bir yandan 2863 say  Ta nmaz Kültür ve Tabiat Varl klar

Koruma Yasas  uyar nca kentsel sit alan  olu u, di er yandan da 2634 say  Turizmi

Te vik Kanunu kapsam nda turizm alan  ilan edili i ve tüm bunlar n da ötesinde

özelle tirme kapsam na al  bu alanda çok say da sorunun iç içe geçmesine neden

olmu tur.

Proje yap rken bölgenin kara-su ili kisinin kurulmas  ve k  alanlar  halk n

kullan na aç lmas  beklentisiyle kar la r. Fakat tasar m sonucunda proje bu

beklentiyi kar layamam r. Bu alan buray  kiralayan ki inin mal  olup kamuya

kapal  olacakt r. Böylelikle bu kadar önemli bir k  alan n kent ile ba lant

kopmu  olacakt r. Ayr ca proje Karaköy’ün önünü, Sal  Pazar  ve Tophane'ye kadar

1200 metre boyunca ba tanba a yüksek binalar ve dev gemiler kapatacakt r. Dolay

ile de Karaköy ve arkas ndaki her ey bu dev duvar n arkas nda kalacak ve bölgenin

deniz ve su ile ilgisi kalmayacakt r. Sahilin önünü, insan ile deniz aras  bir çe it sur

kapatacakt r. Ba ta k  kullan  hedeflenmesi beklenen bir projenin sonucunda

böyle olumsuzluklar içermesi insanlar n tepkisini çekmi  ve projenin iptali için

davalar aç lm r.

2005 y nda ihaleye aç lan ve Dan tay’ n imar planlar na ili kin karar  sonucu

Özelle tirme daresi Ba kanl  taraf ndan ask ya al nan Galataport projesi, imar

plan nda yap lan de ikliklerle 2 Numaral  Kültür ve Tabiat Varl klar  Koruma

Kurulu’ndan geçmi tir.  Yeni düzenlemeye göre Yeni yap lar n yüksekli i proje

bölgesinde bulunan Mimar Sinan Güzel Sanatlar Üniversitesi binas n yüksekli ini,

yani 21,5 metreyi a mayacak ekilde in a edilmesi öngörülmektedir.  Projenin yüzde

14'lük k sm n ise ye il alan olarak düzenlenip halka aç k olarak kullan lan bir alan

olmas na karar verilmi tir.

Bu proje ile kent için çok önemli olan bir k  mekân  özelle tirmeler nedeni ile

kentliden kopuk bir ekilde i levlendirilecektir.

Menderes Dönemi K  Müdahaleleri ( 1950-1960 )

Ba bakan Menderes’in 1950- 1960 y llar  aras nda sürdürdü ü stanbul imar

operasyonlar , yeni bir stanbul imgesinin olu turulmas  dönemidir. Bu ba lamda,

metro yerine, yeni yol aç lmas n tercih edilmesi, kentin de iminde de önemli bir

etken olmu tur. stanbul’un suyolu ile ayr lan Sur içi, Beyo lu ve Anadolu

yakalar n ba lant lar n h zl  ve rahat bir ekilde sa lanmas , trafi in dü üm
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noktas  olan meydanlar n ve bu meydanlara aç lan caddelerin geni letilmesi,

lardan ba layarak alternatif trafik yollar  geçirilmesi, yoldan denize pencereler

aç lmas  öngörülmü tür. Dönemin yükselen de eri olan karayolu, kent k lar na da

yans yarak sahil yolu seklinde kentin eteklerini geni letmi tir. Bu amaçla Prost’un

Küçük Ayasofya Samatya sahil yolu önerisi, ba bakan Menderes döneminde,

Florya’ya kadar uzat lm , Sirkeci- Florya sahil yolu olarak uygulanm r. Sonuç

olarak Post plan ndan farkl  olarak, k dan yol geçirilirken, rekreasyon band

yap lmam r. Sahil yolu, kent ile deniz aras nda engel olarak görülen Marmara sahil

surlar  a an ve Bak rköy sahillerini temizleyen, stanbul imar ndaki en yeni

uygulama kabul edilmi tir (Gül ve K ç, 2002:399 ).

Parçac l dolgu yap lan yerler, Rumeli yakas  sahil yollar nda Arnavutköy, Ak nt

burnu, Tarabya, Emirgan ‘d r. stanbul’un k  yerle imindeki arazi kullan , sosyal

ve ekonomik yap  da olumsuz etkilemi tir. Denizi doldurma ve karay  bo altma

eklinde operasyonlar yap lm r. Haliç k lar  sanayi yap lar ndan tamamen

bo alt rken, Marmara k lar  tamamen doldurulmu , Marmara tak madalar  ve

Bo aziçi k lar  ise k smen bo alt lmak ve doldurulmak istenmi tir.

Dalan Dönemi K  Müdahaleleri (1984-1989)

1985’te Bat  Marmara k nda, Tarihi Yar mada’da, Samatya’dan ba layan

mlarda Sirkeci- Florya k  band , ‘Rekreasyon Plan ’ uygulamaya konulmu tur.

Bat  Marmara k lar nda, Sarayburnu’ndan Ataköy’e, mevcut sahil yollar na,

rekreasyon alanlar  için genellikle ek dolgular ile geni letme yap rken, Ye ilyurt-

Florya aras nda yeni dolgular yap lm r. Sirkeci- Florya k  band , dolgu alan n

geni li inden yararlan larak halka aç k k  rekreasyon ku  seklinde, büyük

aç kl klar olarak düzenlenmi tir. Böylece kent k da modern parklardan olu an ye il

ku ak ile sar lmak istenmi tir.

Bu dönemde Ataköy’den, Büyükçekmece’ ye dolgularla birlikte k

düzenlemelerine devam edilmi tir. Üsküdar- Harem ve Kad köy, Maltepe aras nda

Do u Marmara k n ilk dolgu sahil yollar na ba lanm r. Kad köy sahil projesi

ile Haydarpa a’dan ba lay p, Bostanc ’da biten, 10 km uzunlu undaki bir k

band nda, 90 ha alan kazan  öngören 7 etapl  bir proje olu turulmu tur. Bu proje

daha sonra Bostanc ’dan Tuzla’ya kadar azalarak devam etmi tir. Moda’dan

Kalam ’a kadar k lar doldurularak düzenlenmi , Fenerbahçe Kalam  yat limanlar

ve tesisleri yap lm r.
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Bedrettin Dalan’ n döneminde Haliç k lar n kötü yap la madan temizlenmesi

çal mas  kapsam nda Karaköy Per embe Pazar ’nda y m çal malar na

ba lanm r. Ancak bu çal malar dönem içinde tamamlanamam r. O dönemde

kamuoyunda yank  uyand ran y mlar, hak sahiplerinin açt  davalar nedeniyle

uzam r.

Bedrettin Dalan’ n Per embe Pazar  ta mak için Piyalepa a Bulvar ’nda 127 bin

metrekarelik bir alana Perpa i  merkezini in a ettirmi tir. Bu dönemde Per embe

Pazar  esnaf n bir k sm  Perpa’ya ta nm , bir k sm  ise yerlerinde kalm r.

Perpa’ya gidenlerin dükkânlar na i portac lar yerle mi tir. Böylelikle Cenevizliler

döneminin finans ve ticaret merkezi Per embe Pazar  eski kimli ini yitirmi tir.

Bedrettin Dalan dönemde yap lan k  dolgu çal malar  ye il alan düzenlemesi,

rekreasyon amaçl  (parklar ) ve ula m amaçl  ( sahil yollar  ) olmu tur. Birincil amaç

olan kentin su ile bütünle me ilkesi, k  boyunca co rafya ve k n gerisindeki

mekânlar  dikkate almayan geni  yüzeyler elde edilmesine ra men, suyla

bütünle me, suyla ili ki gerçek anlamda kurulamam r.

Dolgu öncesinde suyla ili ki kurulan yüzeyler s rl  olmas na ra men kentin suyla

ili kisi suya dayal  aktiviteler nedeniyle çok daha etkin ve zengindir.

Dolgu sonras  ise suyla ili ki kurulan yüzeyler artmas na ra men suyla ba lant

aktivitelerin olmamas  nedeniyle kentin suyla ili kisi s rl  olmu tur.

Bu mekânlar asl nda daha kente daha çok k  alan  kazand rmak için doldurulmu ,

ama kent için kay p mekânlar haline gelmi lerdir.  Bu örneklerle k  alanlar n

kente kazand lma eklinin sadece dolgu alanlar  ile sa lanamayaca , tam tersi bu

yöntemin genellikle kentin en de erli mekânlar ndan olan k  mekânlar  kay p

mekân haline getirdi i gözlemlenmektedir.
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3.4. BÖLÜM SONUCU

Bu bölümde kentsel mekânlar n etkinli inin yitirilmesinde ortaya ç kan olu um

tan mlanm  ve kentsel mekânlar n kay p mekân haline gelmesinin sebepleri üzerinde

durulmu tur. Bu tan mlamaya de inen örnekler verilerek konu daha alg lanabilir hale

getirilmeye çal lm r.

Kentsel ölçekte d  mekân süreklili inin kurulamamas  ve d  mekân n yap lar ile

yeterince beslenememesi, bu alanlar n ya amamas na neden olmaktad r. Kent

mekân nda doluluklar ve bo luklar birbirlerini tamamlay  nitelikte yer almazsa kent

içerisinde kay p mekânlar n olu umu kaç lmazd r.

Mekânsal ve toplumsal özelliklerini yitirerek ekonomik anlamda cazibesini yitiren

kentsel alanlar n yeniden canland lmas  için, kentlerin bütünlü ünü zedeleyen kay p

alanlar n belirlenmesi ve bunlar için yeni kullan m kararlar  verilmesi ve aç k alanlar

 olu turulmas , yat mlar n yeniden kent içine yönelmesini sa layacakt r

(Trancik, 1986).

Kentin bütünlü ünü bozan kay p alanlar kent içerisinde “kay p” de il,

de erlendirilmesi gereken birer “f rsat” alan  olarak görülmelidir.

Kentlerde teknolojinin getirileri ile birlikte ula n sadece çal lan mekâna eri im

için kullan ld , kent içerisinde kamusal anlamda yaya sirkülâsyonunun gitgide

azald , insanlar n kentlerden kaç p kent d nda ya am yerlerini tercih etti i kent

ko ullar nda insanlar birbirleri ile olan ileti imlerini gitgide yitirmektedir.

Böylelikle insanlar kent merkezi içerisinde ortak zaman geçirecekleri alanlar  yanl

kullan mlar ile kaybetmektedir. Bu kayb n do ru kullan mlar ile engellenmesi ve

mevcut kay p mekânlar n yeniden de erlendirilerek i levlenmeye götürülmesi

esast r. Özellikle Türkiye’de birçok k  mekân  yanl  kullan mlar ile kay p mekân

haline gelmi  ve kentli ile ba lant  kaybetmi tir.

Bundan sonraki bölümde, kendi içerisinde büyük potansiyeller bar nd rken bir

kay p mekân haline dönü en stanbul-Eminönü bölgesi ve bu bölgedeki k

mekân n zaman içerisinde de erlendirilme ekli incelenecek ve

de erlendirilecektir.
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4. R KAYIP MEKÂN OLARAK EM NÖNÜ BÖLGES NDE

KAYIP MEKÂN OLGUSUNUN NCELENMES

4.1.  Eminönü Konumu ve Mekânsal Özellikleri

stanbul'un tarihi yar mada olarak bilinen k sm nda yer alan Eminönü ilçesi kuzeyden

Haliç, güneyden Marmara Denizi, do udan stanbul bo az  bat dan ise Fatih ilçesi ile

çevrilidir. lçe bütünüyle stanbul kentinin tarihi çekirde i olan sur içinde yer al r ve

merkezi alan n en canl  bölgelerinden birini olu turur.

ekil 4.1.  Eminönü Bölgesi   (URL-6)

stanbul’un Haliç giri inde, kentin kuruldu undan bugüne var olan liman n,

Sirkeci’yle birlikte önemli bir bölümünü Eminönü semti olu turmaktad r. Kent

ya am n önemli bir oda  oldu u kadar, dünyan n en önemli limanlar ndan birinin

merkezi olan bu semt, Unkapan  yolu üzerinde yer alan stanbul Ticaret Odas ’n n

binas  ile Sirkeci aras ndaki k eridi ve onun hemen arkas ndaki çar  bölgesini

kapsamaktad r.
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Osmanl  döneminde Deniz Gümrü ü ve Gümrük Eminli inin burada bulunmas

sebebiyle Eminönü ad  alan ilçe, Fatih ilçesiyle birlikte cumhuriyetin ilk y llar nda

stanbul'un merkezi ilçesi olmu tur.

Eminönü lçesi’nin Bahçekap  semti 1960 lara kadar konutlar n da bulundu u bir

bölge iken daha sonra tamam  ile bir ticaret merkezi haline gelmi tir. Galata

köprüsünün aya n do usunda, Eminönü meydan ndan Sirkeci’ye do ru ehrin

Rumeli yakas , Anadolu yakas na ve Bo aziçi’ne ba layan ehir hatlar  vapur

iskeleleri s ralanm r. Cumhuriyetin ilan ndan sonra Ca alo lu semti siyasal nitelik

ve a rl  kaybetmi tir. Ancak Osmanl  döneminde oldu u gibi bu dönemde de

bas n merkezi olma özelli i öne ç km r. Eminönü semti 7 Mart 2008 de Fatih

ilçesine ba lanm r. Yüzölçümü 5 km2' dir.

Nüfusu 1955 y na kadar artmaya devam eden Eminönü lçesi’nin önemli semtleri,

zamanla konut alan  olmaktan ç p, ticaret bölgesine dönü ünce, nüfusta azalma

sürecine girmi tir. 2000 nüfus say na göre nüfus 55.635 iken 2007 say na göre

son nüfus 32.557’dir.

Istanbul’un en eski yerle im bölgelerinden biri olmakla kalmay p, yüzy llar boyunca

kucaklam  oldu u kültürleraras  medeniyetler ve de erler ile uluslararas  bir miras

olarak kabul edilen Haliç’in içinde yer alan Eminönü Bölgesi; tarihi de erleriyle,

üstlendi i çok farkl  i levlerle ve içinde bar nd rd  kültürel ve sosyal çe itlilik ve

fizik mekâna da yans  bulunan çok renkli kültür ve tabiat varl klar yla son derece

özgü ve ayr cal kl  bir yap ya sahiptir. Asya ile Avrupa K talar n kavu tu u

stanbul Metropolünün tam olarak ortas nda yer alan, “Eminönü ve Fatih lçelerinden

olu an, Tarihi Yar mada; bu konumundan dolay  ula m güzergâhlar  aç ndan da

odaksal bir yap ya sahiptir. Yar mada hem karayolu, hem denizyolu ve hem de

demiryolu sistemleri aç ndan merkez konumundad r.

“Tarihi Yar mada” özellikle Eminönü lçesi bütününde konut alanlar ndan daha çok

geleneksel ticaret mekânlar  ve ticaret i levleri ile öne ç kmaktad r. Ayr ca

kurulu undan bu yana hiç kaybetmemi  oldu u ikinci bir özelli i olan yönetim i levi

de “Tarihi Yar mada”n n süren öneminin en temel nedenidir. 1980’lerden sonra

yayg nla an desantralizasyon yakla mlar  ile pek çok üretim kaleminin sur d na

ta nmas n gerçekle tirilmi  olmas na kar n, geleneksel mekânlar
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koruyabilenler ve bunlar ile sembiyotik ili kiler içinde olan i levler “Tarihi

Yar mada”n n ticaretinin iskeletini olu turmaktad rlar. Bu i levlere turizmin

do urdu u ve kendine özgü bir nitelik arz eden informal ticaretin yönlendirdi i

ticaret ile yine ço unlukla turizmin güdümünde ya am  sürdüren e lence sektörü

de kat ld nda “Tarihi Yar mada”n n ticaret sektörünün genel hatlar  belirlenmi

olmaktad r” (YTÜ, 2000).

Eminönü bölgesi; Kapal çar , Hanlar bölgesi, Beyaz t, Cankurtaran, Sultanahmet

Meydan , Ayasofya, Topkap  Saray , gibi evrensel düzeyde önemli ve tarihi de erler

ta yan mekânlar  s rlar  içerisinde bar nd rmaktad r. Bu alanlar n içinde

Süleymaniye bölgesi mimari karakteri ve özellikle 1960’lara kadar sahip oldu u

sosyokültürel yap  ile özgün bir “Türk Yerle mesi” olarak türünün önemli

örneklerinden biridir. Bu anlamda Eminönü bölgesi stanbul’un kültür ve turizm

potansiyeli aç ndan en önemli bölgeleri aras ndad r.

Eminönü bölgesi, tarih boyunca daima ticaret, geleneksel el sanatlar n üretimi ve

ticareti konusunda kentin odak noktas  misyonunu sürdürmü tür. Ayr ca Eminönü

bölgesi tekstil ve deri ürünleri, mefru at ürünleri, g da ürünleri, kuyumculuk, has r ve

ah ap e ya, hal , kilim perakende ve özellikle de toptan sat nda stanbul’un en

önemli merkezidir.

4.2.  Eminönü Tarihsel Süreç ve Eminönü Meydan nda De im Sürecini

Belirleyen Müdahaleler

Eminönü bölgesinin geçmi i stanbul’da yerle im tarihinin ba lang na

dayanmaktad r. Bu bölge konumsal özelliklerinden dolay  tarihte yerle im için iyi bir

seçenek olmu tur. Haliç bölgesi de ehri savunma aç ndan uygun oldu u için talep

görmü tür.

Bölge jeopolitik konumu itibari ile as rlar boyunca çok de ik medeniyetlere ve

dinlere tan k olmu , bu medeniyetlerden günümüze birçok zengin tarihi kültür miras

kalm r. Bu zengin kültürün  yan nda co rafik yap  (do al bir liman  olmas ) her

türlü ticari aktivitenin geli mesini sa lam r.

nsan n mekân ile  kurdu u ili kiler sonucunda ortaya ç kan yerle me ve ekonomi

sistemleri, daha farkl  d  sistemlerin etkisi ile yeni ekosistemlerin (kentler) ortaya
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kmas na neden olmu tur. Paleolitik ça da ba layan toplay k kültürü, Eminönü

bölgesinde Neolitik ça daki küçük yerle imler ile devam etmi , kent ekosistemi daha

sonraki dönemlerde geli mi tir. Bugün, bölge Türkiye’nin önemli ticaret

merkezlerinden biri haline gelmi tir.

stanbul'un ilk çekirde i olan Byzantion kentinin tümü bugünkü Eminönü ilçesi

rlar  içinde kalmaktad r. Gerek Bizans, gerek Osmanl  dönemlerinde yönetim

birimleri Eminönü'nde bulunmaktad r. 1853'te Osmanl  yönetiminin Topkap

Saray 'ndan Dolmabahçe Saray 'na ta nmas  ve Cumhuriyet'le birlikte Ankara'n n

ba kent yap lmas , ilçenin yönetsel aç dan ta  önemi azaltm r. stanbul'un

"Tarihi Yar mada" denilen bölümü olan sur içindeki iki ilçeden biridir. Esasen,

Cumhuriyet dönemine kadar idari bölünmede " stanbul" veya "Dersaadet" olarak

adland lan yer de sur içindeki Fatih ile Eminönü'dür.

Bizans Dönemi

stanbul’un Haliç giri inde, kentin kuruldu undan bugüne var olan liman n,

Sirkeci’yle birlikte önemli bir bölümünü Eminönü Semti olu turmaktad r. Kent

ya am n önemli bir oda  oldu u kadar, dünyan n en önemli limanlar ndan birinin

merkezi olan bu semt, Unkapan  yolu üzerinde yer alan stanbul Ticaret Odas ’n n

binas  ile Sirkeci aras ndaki k eridi ve onun hemen arkas ndaki çar  bölgesini

kapsamaktad r. Semtin Bizans döneminde “Neorin Kap ” (Ba çe Kap ) ile “Porta

Drungari” (Odun Kap ) aras ndaki k  ve liman bölgesi oldu u kaynaklardan

anla lmaktad r. Byzantion’un ilk kuruldu u yerin bugünkü Topkap  Saray  çevresi

ile Sarayburnu ve Sirkeci bölgesi oldu u san lmaktad r. Sarayburnu’nun bat ndan

ba layarak Sirkeci-Eminönü sahilinin tümüyle liman oldu u, Sirkeci Gar ’n n

bulundu u kesimin sonradan doldu u bilinmektedir.

 Bizans devrinde bugünkü Sirkeci ve Ca alo lu’nun kuzey kesimlerine “Eugeniu”

denilmektedir. Bölge günümüzde Topkap  Saray ’n  çevreleyen surlar n bulundu u

yerde olmas  gereken Byzantion surlar n hemen d nda; Septimus Severus surunun

içinde kalmaktad r.

Bizans döneminde Bizantion halk  Roma imparatoru Septimius Severus’un rakibi

Pescennius Niger’den yanad r. Severus neredeyse üç y l süren bir ku atmadan (193-

196) sonra kenti harabeye çevirmi  ve halk  k çtan geçirmi tir. Bu y mdan sonra
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Severus kenti yeniden in a etmeye ba lam r. Septimus Severus bu dönemde kentin

surlar  geni letmi  ve kenti birçok yeni yap yla donatm r.

Bunlardan biri olan Hipodrom sonralar  Konstantinopolis sosyal ya am n merkezi

olmu tur. (Kuban, 1996: 11)

Bizans mparatorlu u Dönemi'nde, Neorion Liman  zamanla dolmu , 697’de

imparator Leontios taraf ndan temizletilmi , bu s rada ç kar lan cüruftan

kaynakland  ileri sürülen bir veba salg  kenti kas p kavurmu tur. 10. yüzy ldan

sonra Cenevizliler ve Pisal lar ba ta olmak üzere Latin kolonileri, Eminönü-Sirkeci

civar nda imtiyazl  bölgeler elde edip buralara yerle mi ler ve limanda kendi ticaret

iskelelerini kurmu lard r. Eminönü ile Sirkeci aras nda, Yeni Cami’nin hemen

arkas nda bulunan Bahçekap  Semti, ad stanbul’un deniz surlar n Haliç a na

aç lan kap lar ndan biri olan “Bahçe Kap ”ndan almaktad r. Bizans döneminde bu

kap ya “Porta Neorion” denildi i belirtilmektedir. Bu kap n çevresindeki nüfusun

ço unlu unu o dönemde Museviler olu turdu undan, kap ya “Porta Hebraica” ya da

“Porta Judeca” denilmi , Türkler taraf ndan ise Ç t Kap  ( uhut Kap ) olarak

adland lm r. Bizans Dönemi'nde bu kap n yak nda bir kule oldu u, Haliç’in

na gerili zincirin bir ucunun kuleye, di er ucunun da Galata Kulesi’ne ba

bulundu u rivayet edilmektedir. Kap n yerinin bugünkü Yeni Cami arkas nda

Arpac lar Caddesi üzerinde oldu u san lmaktad r.

Bizans döneminde ehrin sakinleri Tarihi yar mada bölgesi ticari bir bölge oldu u

için bu bölgenin yak nda bulunan Saraçhane ve çevresinde yo unla r.

Böylelikle Eminönü ve çevresi birçok imkân  bir arada bar nd rmaya ba lam r.

Eminönü bu dönemde ticaret, ula rma ve depolama merkezi olmaktan öte idari ve

askeri merkez haline gelmi tir (Kuban, 1996: 11).

Kuban’a göre kentin büyümesi dört a amada gerçekle mi tir.
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ekil 4.2. Bizans Dönemi’nde Kentin Büyümesi, (Do an Kuban, 1996)

Bölgenin bat  taraf nda s rlar n geni lemesi her a amada gözlemlenmektedir.

Belirli an tlar ve ana arterlerin kentin iç k mlar nda zamanla belirmesi ile kentin

makro formu bu a amalarda ekillenmi tir.

Bugünün Bahçekap  semtinde yer alan “Porta Neorion”,   Konstantin döneminde

kentin odak noktalar ndan biri olmu tur. Bu bölge hala günümüzde iki önemli bölge

aras nda ba lant  mekân  olarak özelli ini korumu tur. Theodosius’un belirledi i

rlar 20. yüzy la kadar stanbul’un genel çerçevesini belirlemi tir.

Bizans döneminde kentin kap lar  ve iskeleleri Eminönü semtinde yer alm r. Bu

kap lar ve iskeleler kentin ticari faaliyetlerini ve kent s rlar  belirledikleri için

kentin önemli unsurlar r.

Bugünkü Eminönü k  bölgesi, “Nerion” kap ( Bahçekap - Eski Haseki) ile Bizans

dönemindeki “Porta Drungari” kap  (Odunkap ) aras nda kalan liman bölgesini

kapsamaktad r. (Kuban, 1993a: 158)

Eminönü,   Bizans döneminde Yeni Cami’nin in as  zaman nda o bölgede ya ayan

Yahudi toplumu nedeni ile  “Oraia Pile” ( Yahudi Kap , Ç t Kap ) olarak
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adland rd . (Kuban, 1993a: 158) II. Mehmet zaman nda bu bölge ad  Orya Kap

olan bir mahalle olu mu tur. lçenin ad  Bizans döneminde de ayn  kalm r. Bat ya

do ru Galata Köprüsü’ nün Unkapan  taraf nda “Perama” Kap  (Bal kpazar

Kap ) yer alm r. Perama Yunancada kay k anlam na gelmektedir. (Kuban, 1993a:

158).O dönemde Galata ile stanbul aras ndaki geçi ler Bal kpazar ’ n n r ht

üzerinden yap lm r. Fetihten sonraki dönemde bu bölge Eminönü ve Karaköy

aras nda iskele olarak da çal r. Bizantin döneminde bu bölgenin Bal kpazar

ad  almas n nedeni burada bal k sat n olmas r. Günümüzde de ayn  yer bu

amaçla kullan lmaktad r.

ekil 4.3. Bizans Dönemi’nde S rlar Ve skeleler(Francis, 1995)
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ekil 4.4. Müller-Wiener ‘ n Haritas na Dayanarak Eminönü Bölgesinde skeleler Ve

Kap lar (Atatürk Kitapl  Harita Ar ivi, stanbul, 2012).
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ekil 4.5. 1962 Y n stanbul’u le Kar la ld nda Bizantion Ve

Konstantinopolis (Kuban, 1993a: 19)

Osmanl  Dönemi’nde Bal kpazar ’n n ad  Yemi skelesi olarak de tirilmi tir.

Has r skelesi Yemi skelesi’nin do usunda konumlanm r. Ondan sonraki kap

Zindan kap ’d r.

II. Mehmet zaman nda ad  Vasiliko kap  olan bir yerle im bulunmaktad r (Kuban,

1993a: 159). Bizans döneminde Eminönü bölgesinin son s  Odun Kap

olmu tur. Bu dönemde Odunkap dan Sirkeci’ye kadar uzanan yolun ad   “Via

Drungariu” olarak belirlenmi tir (Kuban, 1993a: 159). Ayr ca bu dönemde ah ap

iskeleler son bulmu tur.

10.yüzy ldan ba layarak çe itli koloniler Eminönü’nde yerle mi tir. Bu kolonilerin

fiziksel kal nt lar  günümüze kadar ula amam r.

Osmanl  Dönemi

Osmanl  Dönemi’nde ehrin genel in as  Roma yollar  baz al narak yap lm r.

Fetihten sonra Osmanl  Devleti, kent için yeni bir yap la ma getirmi tir. Külliyeler

yap larak kentin dokusunu de imi ba lat lm r. Bu dini yap lardan Fatih külliyesi

ve camisi önemli seri yap tlar n ilk örneklerindendir. (Kuban, 1996b: 18).Yeni cami
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de bu yap tlara ba ka bir örnektir. Osmanl  döneminde yeni yerle imler bu yap tlar n

etraf nda geli mi tir.

ekil 4.6. Osmanl  Devletinin 18.Yy’da Yeni Geli im Akslar n Roma zleri
Üzerinde Olu umu

(Kuban, 1996a: 385).

ekil 4.7. stanbul’daki Dini Yap lar, 15.Yy’dan 17.Yy’a Kadar (Kuban, 1996a:
292).
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ekil 4.8. stanbul’da 18. Yy.’da Dini Yap lar (Kuban, 1996a: 347).

II. Mehmet zaman nda ticari alanlar geli mi tir. Kuban'a göre Konstantinapolis'in i

merkezi bu bölgede oldu u için ana liman seçimi için ba ka bir yer ihtimali yoktur.

ehirdeki demokratik büyüme beraberinde Kapal çar 'n n da geni leme

zorunlulu unu getirmi tir. Böylelikle Kapal çar  etraf nda yeni hanlar ve bedestenler

in a edilmi tir.
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ekil 4.9. Kentteki Yeni Han Ve Bedestenlerin as  (Güran, 1978: 29).

Kentin i  merkezi alan  bu çar  alan nda kalmaktad r. II. Mehmet döneminde

dükkânlar, çar  alan ndan büyük depolar n ve iskelelerin oldu u Haliç'e do ru

uzanmaktad r.  (Kuban, 1996b: 19)

Bu dönemde ticaret deniz yolu ile yap lm r. Bu bölgedeki iskeleler ta nan ve

gelen mallar n türlerine göre düzenlenmi tir. Bunlardan baz lar  Bizans döneminden

beri i levini korumu tur. Örne in M r Çar  M r’dan gelen gemilerin mallar n

getirildi i bölümdür. Ayr ca yine Bizantin döneminde Unkapan , Odunpazar  ve

Bal kpazar  depolar n yo unla  bölgelerdir. (Kuban, 1996b: 24). Bu dönemde

genel olarak ticaret gayrimüslimlerin elinde olup ekonomik hayat ithalata

dayanmaktad r. (Kuban, 1996b: 26)

Tarih boyunca i  merkezleri iskelelerle ve limanlarla ba lant  bölgelerde olmu tur.

n ticaret üzerindeki etkisi her zaman kendini göstermi tir.

Bu dönemde ehrin nüfusu artt kça ikincil i  merkezleri ve yeni arterler ortaya

km r. Ticari hanlar n ço u bu dönemde in a edilmi tir. (Kuban, 1996b: 27) Bu

dönemde in a edilen hanlar bölgedeki ticari mal grupland lmas ndan etkilenmi tir.
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Çukur Han, Yeni Valide Han, Haraçç  Han Eminönü’nde bu dönemdeki

örneklerdendir.

Kuban(1996b:20) kentin Osmanl  dönemindeki büyümesini öyle aç klamaktad r;

Konstantinopolis’in genel dokusu ve topografya izleri kentin genel çehresini

belirlemi tir.

Ticari faaliyetler ve ana ticari merkez bu dönemde hala Haliç ve Divanyolu'

nda konumlanm r.

Depolar ve iskeleler, Sirkeci ile Unkapan  aras nda kalan Haliç k nda yer

almaktad r (Kuban, 1996b: 23).

II. Mehmet zaman nda Eminönü ilçesi olu turulmu tur. Bu dönemde kentin

ba lant lar  ve mescitleri do rultusunda bu bölge ekillendirilmi tir. Buna Timurta

Mescidi  ve  Arpac lar  Mescidi  örne i  verilebilir.  Burada  Gümrük  önü  Mescit  de

denizciler ve yolcular için in a edilmi tir fakat kentin s rlar n d nda

kalmaktad r. Daha sonra burada 1935 y nda y lm  olan Selanik Bonmar esi in a

edilmi tir.

Yeni Cami as

Yayg n olarak Yeni Cami olarak bilinen Yeni Valide Cami Haliç'in güney k nda

limanda bulunmaktad r. Cami ba lang çta “Adliye”, “Zulmiye” ve “Valide”

isimlerini alm r (Erseyrek, 1962: 6). Caminin 1597 y nda Sultan III. Murat' n e i

Safiye Sultan' n emriyle temeli at lm  ve 1663'te zaman n padi ah  IV. Mehmet'in

annesi Hatice Turhan Sultan' n çabalar  ve ba lar yla tamamlan p ibadete aç lm r.

Cami, mimar Davut A a taraf ndan yap lmaya ba lanm , mimar Dalg ç Ahmed A a

devam ettirilmi  ancak in aat n ba lang ndan 66 y l sonra dönemin mimarba

Mustafa A a taraf ndan IV. Mehmed zaman nda bitirilebilmi tir.

Bu dönemde Bahçekap  ve çevresi yo un bir Yahudi yerle imi içermektedir (Ülgen,

1974: 388). Kuban(1996b:26)’ n notlar na göre bu dönemde on yedi Yahudi

yerle imi kay tl r. Yeni Cami’nin in as  ile birlikte bu Yahudiler Balat ve Hasköy’e

göç etmek zorunda kalm r (Kuban, 1996b: 26).

O dönemde caminin in aat alan nda bir kilise ve bir sinagog bulunmaktad r. Cami

yap  için bu yap lar y lm r. Sinagog kal nt lar  a daki haritada

gözlemlenebilmektedir.
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ekil 4.10. Sinagog Kal nt lar  -1875 Y ndaki Haritada K rm le aretlenen
Bölge (Kuban, 1993a:160).

ekil 4.11.Yeni Cami Plan  (Ülgen, 1974).
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N. Erkal (2001: 218-219) tezinde Eminönü bölgesindeki geçit alanlar ndan

bahsetmektedir. Kap lar bu dönemde kentin mekânsal kurgusunu yönlendirmektedir.

Bahçekap  1867 depreminde tamamen kaybolmu tur. Kap n yerinde bir pasaj

vard r. Bu, kent ile Eminönü Meydan  aras nda ileti im noktas  olmu tur.

ekil 4.12. 17. Yy’da Yeni Cami Ve Çevresi (Gravürlerle Türkiye, stanbul 2, 2002.
Guillaume Joseph Grelot, Relation nouvelle d’un voyage de Constantinople, Paris,1680)

Gravürde Yeni Cami ve d  avlu izleri görülmektedir. Kap  ve merdivenlerin formu

tam olarak korunmu tur.

ekil 4.13. 18. Yy’da Yeni Cami Ve Çevresi (Eldem, 1979: 46, Loos, 1712)
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Duvarlar n fiziksel kal nt  günümüzde Bahçekap  ile Yeni Cami aras nda baz

bölümlerde gözlemlenebilmektedir.  Bu aksta Arpac lar Mescidi önemli bir tarihi

kal nt r. Yeni Cami Sultan Kö kü'nün konumland  kule, günümüze kadar

korunmu tur. Yeni Cami kap  1870'li y llarda y lm r. 1845 y nda Galata

Köprüsü'nün in aat  ve d  avlu duvarlar n y  ile cami etraf ndaki ticari binalar

temizlenmi  meydan tamam  ile ortaya ç km r. Böylelikle sahil daha da önem

kazanm r. Yeni Cami kap n iki taraf ndaki Bal kpazar ’na kadar olan binalar

Cumhuriyet döneminde y lm r. Bal kpazar  kap n oldu u yerde daha büyük

bir aç kl k ortaya ç km r. Bununla birlikte M r Çar  ve k  ili kisi 1930'lu

llara kadar ayn  kalm r.

Yeni cami’nin 19. yüzy n ikinci yar na kadar geni  bir avlusu bulunmaktad r. Bu

dönemde ticari depolar n artmas  ile bu avlu i gal edilmeye ve dolmaya ba lam r.

Sonuç olarak bu d  avlu y lm r (Ülgen, 1974: 390). Cami çevresi birkaç bina ile

çevrelenmeye ba lam r.

ekil 4.14. Yeni Cami’nin K dan Görünü ü (Gravürlerle Türkiye, stanbul 2,
2002. William Henry Bartlett & J.C. Varrall Julia Pardoe (edt), The beauties of the

Bosporus, London, 1835)
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ekil 4.15.Yeni Cami’nin Haliç’ten Görünü ü(Gravürlerle Türkiye, stanbul 2, 2002.
William Henry Bartlett & J.C. Varrall Julia Pardoe (edt), The beauties of the
Bosporus, London, 1835)

ekil 4.16. Haliç’ten Yeni Cami’nin Görünü ü (Gravürlerle Türkiye, stanbul 1,
2002. J.F. Lewis,

Lewis’s illustration of Constantinople,London, 1838)
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19 yy. gravürlerinde cami etraf ndaki s k ah ap doku gözlemlenebilmektedir.

Ayr ca su ba lant lar  haritas , Eminönü ve Bal kpazar ’n n gümrük meydan na inen

merdivenler ile ba land  göstermektedir (Eldem, 1979: 44).

ekil 4.17. 1815 Y na Ait Su Ba lant lar  Haritas  (Eldem, 1979: 44).

ekil 4.18. 1930’lu Y llar Hava Foto raf   (Eldem, 1979: 445).
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Yeni Cami Bal kpazar  ve k  aras ndaki alanda konumlanm r. Ancak bu

bölgedeki k  özel binalar ve depolar taraf ndan i gal edilmi tir. 1800’lü y llar n su

ba lant lar  haritas  ile 1930’lu y llar n hava foto raf  kar la ld nda bu alandaki

kentsel karakterde önemli bir de iklik olmad  gözlemlenmi tir. Caminin önünde

Vezir ve Bahçekap  iskeleleri vard r. Gümrük Meydan , Bahçekap  ve Bal kpazar

kap lar  k  boyunca uzanmaktad r. Bat  yönündeki kap  Hocapa a yönüne

uzanmaktad r. Bat da bal k dükkanlar , tah l, meyve ve limon satan dükkanlar Yemi

skelesine kadar devam etmektedir. Zindankap  bu bölgede yer almaktad r.

r Çar  1663 y nda in a edilen Yeni Cami’nin kar k bir parças r. Bu

nedenle bu çar , eskiden Yeni Çar  ya da Valide Çar  olarak da bilinmektedir.

(Ad m Ad m stanbul, 2003: 39).

19. Yüzy l Sonras  Ve Erken Cumhuriyet Dönemi

19. yüzy l, stanbul kent tarihinde genellikle modernle me dönemi olarak kabul

edilmektedir.

Kentsel ve idari reformlar, büyük yang nlar, de en ula m sistemleri ve ba lant lar

ve büyük ölçekli kentsel projeler bu dönemde stanbul’un yeniden ekillenme

sürecini anlamak için önemli de imlerdir.

19.yy. Osmanl mparatorlu u’nda birçok kentsel reformun oldu u bir dönemdir.

Ekonomik ve idari reformlar 1820’lerde uygulamaya konmaya ba lanm r. Osmanl

devleti idari ve ekonomik reformlar  bat dan esinlenerek yapm r. Kent

politikas nda gitgide bat la ma süreci hakim olmu tur. (Çelik, 1998)

.Ortayl  (1995:9 Erkal taraf ndan at f; 2001: 210)’ya göre Osmanl  Devleti 18.yy’da

parça parça modernite uygulamalar eklinde modernle meyi hayata geçirmi tir.

Ancak, Çelik’e göre 19. yüzy n ilk y llar nda Osmanl  Devleti’ne damgas

vuracak bir modernle me hareketi henüz olmam r(Çelik, 1998:3).

Çelik'e göre, 1838 Ticaret Antla mas  ve 1908-Jeune Türk Devrimi Osmanl

Devletinin tarihinde dönüm noktalar  olmu tur (Çelik, 1998:27). Ticaret Antla mas ,

ticaret ve vergi muafiyeti ve bunun gibi benzer ayr cal klar  önce ngiliz tüccarlara

sonra da di er Avrupa tüccarlar na tan r. Bu geli melerin sonucunda

imparatorluk bir aç k pazar haline gelmekte olup on y ll k bir zaman dilimi içerisinde
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ticaret dengesi on be e bir oran nda Avrupal lar n lehine de mi tir. (Çelik,

1998:27).

1856 y nda yap lan Paris Kongresi ile birlikte Osmanl mparatorlu u’nun

içerisinde yabanc  yat mc lar n önü aç lm r.  (Erkal, 2001: 211)

Ergin’e göre III.Selim zaman nda ilk kentsel düzenlile tirme projeleri

gerçekle tirilmi tir. (Ergin, 1938: 27). Selimiye mahallesi ve Selimiye k las  bu

dönemde gerçekle tirilmi tir. (Ergin, 1938: 27). kinci geli tirme hareketleri ise II.

Mahmut zaman nda görülmü tür. (Ergin, 1938:28) II. Mahmut Almanya’dan Von

Moltke’yi davet etmi  ve ona stanbul’un plan  ve haritas  haz rlatm r. (Ergin,

1938: 28) Plan gerçekle tirilememi tir. Osmanl  Devleti’nde idari reformlar 1826

nda yeniçeri oca n kald lmas  ile ba lam r (Ergin, 1938:36). Tanzimat

Ferman  ile Osmanl  Devleti’nin modernize yap  ba lam r.

dari reformlar ve planlama stanbul’un yap  yeniden ekillendirmi tir. Planlama

reformlar ndan önce, kent yönetimindeki de imler ve Osmanl  reformlar n

önemli noktalar n özetlenmesi daha ayd nlat  olacakt r.

Kentsel Reformlar Ve Yang nlar

Tanzimat Ferman  yeni kentsel kurumlar n gereklili ini beraberinde getirmi tir.

Yönetim sistemi Avrupa standartlar na göre revize edilmi tir.

Belediye hizmetleri reformlardan önce etnik ve dini etkilerin alt nda sürdürülmü

olup sadrazam n kontrolü alt nda olan bir hiyerar ik sistem ile idare edilmektedir.

(Çelik, 1998:36) Bu sistem, bu dönemdeki fiziksel yap n de imini ve geli imini

rland rm r.

Tanzimat Ferman 'n n bir di er etkisi ehrin regülarizasyonunda görülmü tür. Yeni

kentsel planlama reformlar  ile kentteki doku de ime u ram r.

Çelik'e göre,  Osmanl  Devleti’nin ça da la ma anlay  bat dan al nan üç “icat

edilmi  gelenek”  ile aç klanabilmektedir. Bunlardan birincisi, kent planlama

sorunlar na ili kin kanun ve yönetmeliklerdir. kincisi, yeni ç kan kanun ve

yönetmeliklerin zorlamas  ile i leyen bir yollar a , an tsal meydanlar, düzgün sokak

cepheleri ve tekdüze bir kent dokusu yarat lmas  amaçlayan kent tasar

ilkeleridir. Üçüncüsü mimari alandad r; yeni bina tipleri, Avrupa’da son y llarda

“yarat lan” yeni mimari üsluplarla birlikte gelmektedir. Bu konuda atlanmamas

gereken bölüm; Osmanl ’n n geçirdi i bu dönü ümler bat  dünyas nda henüz yeni

oturtulmaya çal lan icatlard r (Çelik, 1998:3).
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ekil 4.19. 19.Yüzy lda Kent Dokusu (Kuban, 1996a: 377)

ekil 4.20. Hocapa a Yang ’nda Yanan Bölge (Çelik, 1998: 47)
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ekil 4.21. Hocapa a Yang ’ndan Sonra Düzenlenen Sokaklar (Çelik, 1998: 48)

Geleneksel stanbul Sokak dokusu ve ilkeleri olu turmak için stanbul'un kentsel

tasar m hakk nda, birçok mevzuat 19. y nda yürürlü e girmi tir.

stanbul’un Sokak düzeninin olu turulmas  için yabanc  mühendis ve mimarlar

görevlendirilmi tir. Bu projeler her ne kadar hayata geçirilmediyse de bu çal malar

yeni plan mevzuat n temellerini olu turmu tur(Çelik, 1998:41).

1848 ile 1882 aras  dönemde ba ca alt  nizamname ç kar lm r. (Çelik, 1998: 42)

1848 y ndaki Ebniye Nizamnamesi  (Bina Mevzuat ) sokaklar  geni liklerine göre

düzenleyip kategorize etmi tir. Ula mda rahatl n sa lanmas  mevzuattaki en

önemli ilkedir.

1858 stimlak Nizamnamesi (Sokak Mevzuat ) parsellerin düzenlenmesini

sa lamaktad r.

1863 y nda olu turulan Turuk ve Ebniye Nizamnamesi ile ilk kez kentsel altyap dan

bahsedilmi tir.  Ayr ca kamula rma kurallar  olu turulmu tur.
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1864 Hükümet ferman  ile kentte y ma bina yap  karar  al nm  olup sadece

varl kl  olmayan vatanda lar n kagir bina yap  kar layamayacaklar  için ah ap

bina yapmalar na izin verilmi tir.  (Çelik, 1998:44).

1875 y ndaki stanbul ve Belde-i Selasede Yap lacak Ebniyenin Suret-i aiyesine

dair Nizamname kenti ana ve yan bölgeler olarak ikiye ay rm r.

Ana bölgelerde ah ap in aat tümüyle yasaklan rken, yan bölgelerde kagir yang n

duvarlar  yapmak art  ile izin verilmektedir. (Çelik, 1998:44).

1877 y ndaki Dersaadet Belediye Kanunu ehri yirmi ilçeye ay rm r. 1882

ndaki Ebniye Kanunu (Bina Mevzuat ) ile de i levini veya eklini yitiren bölgeler

yeniden planlanacakt r. Bu mevzuat daha çok yang nda tahrip alanlar için uygun

olmu tur.  Bu alanda altyap  maliyetleri toprak sahiplerinden temin edilecektir.

(Tapan, 1998: 77).

Eminönü Meydan  ve çevresinde mevzuat n etkileri, binalar n stilleri ve

yap la malardaki de iklikler olarak görülmü tür.

Özellikle Yeni Cami'nin kuzeyinde bulunan bölge, o dönemdeki yeni yap la ma

stilini ve tarz  yans tmaktad r.

Tanzimat sonras  nizamnamelerin öngördü ü amaç, düz ve geni  caddelerin

belirledi i kare ve dikdörtgen adalarda, ta  veya tu la yap lardan olu an bir kent in a

etmektir (Çelik, 1998:44).

19.yüzy n ikinci yar nda kentsel dokudaki de ikliklerde kentsel planlamadaki ve

bina yap m teknikleri üzerindeki Tanzimat reformlar  ve düzenlemelerinin yan nda

büyük yang nlar n da önemli etkileri olmu tur.

1856 y nda Aksaray'da yang n, 1865 y ndaki Hocapa a yang  ve 1870 y ndaki

Pera yang  kentsel reformlar  yönlendiren en önemli yang nlard r (Çelik, 1998:45).

Ayr ca Eminönü bölgesi Hocapa a yang n oldu u bölgede olmas na ra men

yang ndan sonra bu bölgede büyük ölçüde doku de ikli i olmam r. Bu dönemde

tahribata u rayan bölgeler daha önce nas lsa o ekilde yap lmaya çal lm r.

Islahat-  Turuk Komisyonu 1865-1869 y llar  aras nda yanm  alanlar n planlanmas

için çal r. Komisyon ana caddelerin geni letilmesini yasalla rm r.  (Çelik,

1998: 46-47).
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stanbul'daki yang nlar caddelerin geni letilmesinde önemli rol oynam r

(Ergin,1938: 45)'e göre geni  caddelerin ve birkaç katl  yeni binalar n oldu u yerlerin

yang n bölgesi oldu unu söylemek do ru olacakt r.

ekil 4.22. 1920’li Y llarda Tarihi Yar mada’da Yang nlardan Dolay  Tahrip Olan
Alanlar Haritas

(Kayra, 1990: 156)

Kentsel reformlar n ve büyük yang nlar n yan  s ra Ayvansaray, Samatya, Be ikta

ve Pangalt  gibi kentin belirli bölgelerindeki yang nlardan sonra küçük ölçekli

reformlar görülmü tür (Çelik, 1998: 55-60). Ayr ca Haliç'in iki taraf ndaki k

bölgelerinin temizlenmesi ve yeni arterlerin aç lmas  19. yüzy lda meydana gelene

di er reformlardand r.
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Ula m Sistemlerindeki De iklikler

Deniz Ta mac

Haliç’in iki yakas  birbirine ba lamak, ba kentte 19.yüzy lda uygulamaya konulan

genel ula  kolayla rma projelerinin bir parças r (Çelik, 1998: 72). 19yy’dan

önce Haliç bölgesinde kar kl  iki k  aras nda ula m için kay klar kullan lm r.

Fatih Sultan Mehmet de stanbul'un fethi s ras nda Haliç'e bir köprü yapt rm r.

Demir halkalarla birbirine ba lanm  ve üzerine kal n kalaslar çak lm  dev f lardan

olu an bu köprü, o dönemde Ayvansaray-Kas mpa a aras nda bulunmaktad r.

Ni anc  Mehmet Pa a ise bu köprünün f lardan de il, yan yana demirlenmi  ve

kiri lerle birbirine ba lanm  gemilerden olu tu unu belirtmektedir.  Bu mobil

köprü, 1453'te Konstantinopolis dü tü ünde, ordular n Alt n Boynuz'un bir

taraf ndan di erine geçebilmesi için kullan lm r.

1502-1503 y llar nda bölgeye ilk kal  köprüyü yapma planlar  konu ulmaktad r.

Galata Köprüsü için ilk giri im II. Beyaz t döneminde yap lm r. Sultan II.Beyaz d,

Leonardo da Vinci'den bir tasar m yapmas  istemi tir. Leonardo da Vinci, padi aha

bir Haliç Köprüsü tasar  sunmu tur. Haliç için haz rlanan köprü tek aç kl kl  240

metre uzunlu unda ve 24 metre geni li indedir. Ancak bu tasar m padi ah n onay

alamay nca proje rafa kalkm r. Ba ka bir talyan sanatç  olan Mikelanj stanbul'a

köprü için davet edilmi tir. Mikelanj bu teklifi geri çevirmi tir. Bundan sonra Haliç’i

geçecek bir köprü yapma dü üncesi 19. yüzy l'a kadar rafa kald lm r.

lk Haliç köprüsü Unkapan  ile Azapkap  aras nda 1836 y nda in a edilmi tir.

(Çelik, 1998: 72)  Köprü “Hayratiye”, “Cisr-i Atik”, “Eski”, “Azapkap ”,

“Unkapan ”, “Mahmudiye” ve “Kas mpa a” ad  ile bilinmektedir. (Evren, 1994:37)

Küçük teknelerin geçi ine yeterli yükseklikteki bu ah ap köprü, yakla k 600metre

uzunlu unda ve 10 metre geni li indedir.  Haliç’te in a edilmi  ilk köprünün bu

noktada yap lmas n ba ca nedeni burada bulunan Tersane-i Amire’dir. Bu

dönemde Karaköy- Eminönü aras nda bir ba lant ya henüz ihtiyaç duyulmam r.

Köprü 1912 y nda y lm r.

19.yüzy lda Haliç köprüsünün yap  iki taraf nda ula m sistemini etkilemi tir.

Köprülerin yap  kente yeni ili kiler ve yeni bir doku getirmi tir. Kentte yeni

arterlerin aç lmas  ile araç trafi i köprülere yönlendirilmi tir. Ticari faaliyetler bu

alanda s arak liman bölgesinden farkl  bir doku olu turmu tur. Bu da limanlar n
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oldu u k lar n di er k  bölgelerinden farkl  bir dokuya sahip olmas na neden

olmu tur. Ayr ca köprülerin giri leri trafi in yo unla  bölgeler haline gelmi tir.

Böylelikle bu alanlarda da doku de imi meydana gelmi tir.

1838 y ndan sonra Galata bölgesi yo un ticaret yap lan bir alan haline gelmi tir.

(Çelik, 1998: 73) Bu nedenle h zl  ve kolay ula m için bu bölgede yeni bir köprü

ihtiyac  do mu tur.

Osmanl  Hükümdarl n son dönemlerinde yap lan Galata Köprüsü’nün in aat

Eminönü meydan nda birçok etkiye neden olmu tur. lk Galata köprüsü 1845 y nda

Sultan II Mahmud için annesi Bezmi Alem Valide Sultan taraf ndan yapt lm r.

Köprü o dönemde ‘Cisr-i Cedit’, ‘Yeni Köprü’,‘Büyük Köprü, ‘Valide Köprüsü’ ve

‘Yeni Cami Köprüsü’ olarak bilinmektedir. (Evren, 1994:63). Köprü 500 metrelik bir

ah ap yap  olarak in a edilmi tir. Köprü 18 y l hizmet etmi  ve sonras nda 1863

nda daha sa lam ve geni  bir ah ap köprü ile de tirilmi tir.  Köprüden geçen

araç ve yayalardan ücret al nm r. Bu ücretlerin tahsili 1930 y na kadar sürmü tür.

(Evren, 1994:71).

ekil 4.23.  lk Galata Köprüsü- lk Galata Köprüsü’nün James Robertson taraf ndan
çekilen bilinen tek foto raf r.

(Evren, 1994: 62).
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ekil 4.24. Galata Köprüsü’nün Eminönü Giri i
(Evren, 1994: 77)

ekil 4.25. Galata Köprüsü Etraf nda Tekneler,  (Evren, 1994: 96)

Haliç’te ikinci köprü Sultan Abdülaziz'in (1861-1876) emri üzerine, III. Napolyon'un

stanbul ziyaretinden hemen önce Ethem Pertev Pa a taraf ndan in a edilmi  ve

1863'de yerine yerle tirilmi tir. Bu köprü stanbul’a 12 y l hizmet vermi tir.

1870 de bir Frans z irketi Forget et Chantiers de la Mediteranee ile üçüncü demir bir

köprünün yap  için bir sözle me imzalanm r. Hükümet bu projeyi onaylam r

fakat ilk planlar tadilata u ram r. 1871 y nda proje tamamlanmak üzereyken bir

ngiliz irketi padi aha rapor sunarak yeni yap n Unkapan  ile Azapkap  aras nda

eski köprünün yerine ta nmas  teklif etmi tir. Bu giri im tamamen ekonomik

amaçl  olup Eminönü ve Karaköy’deki r ht m çal malar n maliyetli

bulunmas ndan do an bir karard r. Rapora göre söz konusu mevkide zaten bir

köprüye ihtiyaç duyuldu u belirtilmi tir. ngiliz irketi ayr ca daha geni  ve düzenli

bir köprünün Eminönü- Karaköy aras nda yap lmas  önermi tir. Hükümet bu teklifi

kabul etmi  ve 1872 y nda bütün yap n ta narak eski Unkapan  köprüsü ile

de tirilmesine karar verilmi tir. (Çelik, 1998:73)
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Galata köprüsünün tadilata u ram  haliyle in as  1875 y nda ba lam  ve 1878

nda tamamlanm r (Çelik, 1998:74) Yeni yap lan yap  deniz trafi inin i lemesini

sa lamak ad na ortas nda aç r biçimde in a edilmi tir.

1912 y nda yenisi yap lana karar bu köprü ba lant  sürdürmü tür.

ekil 4.26. Haliç, Eminönü Ve Karaköy’ün Köprü le Hareketli Bir Hayat
Kazanmas

(Eski stanbul Resimleri, www.34tr.com, 2004)

ekil 4.27. 1900’lü Y llarda Eminönü Meydan
 (Eski stanbul Resimleri, www.34tr.com, 2004).

http://www.34tr.com
http://www.34tr.com
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ekil 4.28. Galata Köprüsü, Eminönü Meydan  ve Elektrikli Tramvay
 (Eski stanbul Resimleri, www.34tr.com, 2004)

Dördüncü köprü Alman firmas  MAN AG taraf ndan 1912'de in a edilmi tir. Köprü

466 metre uzunlu unda, 25 metre geni li indedir. Köprü 16 May s 1992'deki

yang na kadar kullan lm r. Köprünün yanma nedeni hala tam olarak

bilinmemektedir. Yanan köprü onar ld ktan sonra Balat-Hasköy aras na yerle tirmi

ve yerine, bugün "Galata Köprüsü" olarak bilinen modern bir köprü yap lm r. Bu

köprü günümüzde "Eski Galata Köprüsü" veya "Tarihi Galata Köprüsü" olarak

bilinmektedir.

Be inci Galata Köprüsü, bir önceki köprünün birkaç metre kuzeyinde STFA irketi

taraf ndan in a edilmi tir. aat  1994 Aral k ay nda tamamlanan köprü, di erleri

gibi Eminönü ve Karaköy'ü birbirine ba lamaktad r. Tasar  ve tefti i GAMB

(Göncer Ayalp Engineering Company) taraf ndan yap lm r. Be inci Galata

Köprüsü 490 metre uzunlu unda ve 80 metrelik k sm  aç labilen bir baskül köprüdür.

Köprünün yüzeyi 42 metre geni li indedir ve her yöne do ru 3 eritli bir yol ve bir

yaya yolu bulunmaktad r. Tramvay hatt n Kabata 'a kadar uzat lmas  sonucu,

köprünün ortas ndaki iki erit tramvay yoluna ayr lm r.

http://www.34tr.com
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ekil 4.29. Galata Köprüsü,  (URL-7)

Bu köprü, Norwich'deki Trowse Köprüsü ve Amerika Birle ik Devletleri'ndeki

birkaç köprünün yan  s ra, dünyada üzerinden tramvay geçen ender baskül

köprülerden biridir. Ancak köprünün böyle bir eklentiye uygun olarak

tasarlanmamas  nedeniyle, tramvay yolu in aat  birçok soruna neden olmu tur.

Kapaklar  aç p kapand nda, hatlar n birbirine tam olarak de memesi bu sorunlar n

ba nda gelmektedir. Köprünün alt ndaki restoranlar n bulundu u k m 2003'de

aç lm r.

Modern skeleler

Liman geli tirme projeleri ve modern iskele in aatlar n Eminönü- Sirkeci k

bölgesinde önemli etkileri olmu tur.

stanbul'un deniz ile ili kisi her zaman kent için önemli olmu tur. 19.yy'da planc lar

 alanlar  temizlemeyi hedef alm lard r. Çelik'e göre (1998: 61), bunun üç

temel nedeni vard r: lk olarak artan deniz trafi i ve deniz ticareti için düzenli

limanlara ihtiyaç duyulmaktad r. kinci neden olarak kamu sa  dü ünülmü tür.

Kamu sa na tehlike arz edebilecek etmenlerin bu bölgeden temizlenmesi

önemlidir. Üçüncü olarak ise, kent imaj  göz önüne al nm r. Bu da düzenlenmesi

gereken önemli bir unsurdur (Çelik, 1998:61).
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ekil 4.30. Eminönü Aks na Dikkat Çeken ‘Stolpe’ Haritas

(Kayra, 1990)

stanbul'da Sirkeci- Eminönü hatt nda liman düzenlenmesi ilk kez 1848 y nda

Eminönü iskelesinde görülmü tür (Çelik, 1998:62).

kinci bir müdahale Yal kö kü ile Eminönü aras nda olmu tur (Çelik, 1998: 62).

stanbul skeleleri, R ht mlar  ve Antrepolar irketi" 1875 y nda kurulmu tur.

(Çelik, 1998:63). Eminönü iskelesinin in aat  1894 y nda ba lam  ve 1900 y na

kadar devam etmi tir. skele, Bizans Nerion Liman  alan  olan Sirkeci iskelesinden

Galata Köprüsü’ne kadar olan bölümde in a edilmi tir (Erkal,2001:232).

Sirkeci ve Eminönü bölgesindeki trafik iskelenin in as nda sorunlara neden olmu tur.

(Erkal, 2001:232).

Sözle meye göre Galata Köprüsü bat ya do ru kayd lacakt r. Buna ek olarak irket

devletten Eminönü Meydan ’n n baz  bölümlerini geri talep etmi tir. (Erkal,

2001:233). Bu durum bir farkl k yaratmam r. irket antrepolar  gümrük

bölümünün arka taraf na in a etmi tir. Re adiye Caddesi arka tarafta kalan

antrepolarla ileti im için aç lm r (Erkal, 2001: 233).

stanbul'daki iskelelerin binalar in a edilmeden önceki hali 1882 haritas nda

gözlemlenebilmektedir. 1909 y nda Ana gümrük binas  (Rüsümat Dairesi)

tamamlanm r (Erkal, 2001:233).  Antrepolar ve ek binalar onun çevresine

eklenmi tir. Sirkeci ile Eminönü aras nda irket taraf ndan in a edilen bu bölge 1960

nda r ht m üzerinde bulunan yap lar n y na kadar bu noktalar aras nda bir

r çizmi tir (Erkal, 2001:234).
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Vapurlar ve Feribot stasyonlar

18. yüzy lda stanbul'un iki yakas n da nüfusunun artmas yla ehir içi deniz

ta mac  geli mi tir.  Mavnalar ve tekneler, 1851 y nda düzenli vapur hatt

seferleri ba layana kadar deniz ta mac nda kullan lm r (Çelik, 1998: 68). O

dönemde deniz ula  üç ana hatta çal maktad r. Bunlar Eminönü- Galata, Haliç

üzerindeki bölgeler ve Bo aziçi köyleridir. (Çelik, 1998: 68). Ço u tekne terminali

Galata ile Eminönü aras nda konumlanm r (Çelik, 1998: 68).

19.yy' n ortalar na do ru deniz trafi inin artmas  ile yeni feribot terminalleri ve

vapurlar, Eminönü'nün fiziksel yap  de tirmeye ba lam r.

irket-i Hayriye, ilk Osmanl  vapur irketi, 1851 y nda kurulmu tur (Çelik,

1998:69).

irketin kurulu undan sonra yabanc  vapurlar n Üsküdar-Eminönü aras nda ehir

içerisinde yolculuk yapmas  yasaklanm r (Çelik, 1998:69).

1909'da buharl  vapurlar n say  alt dan 36'ya artm r (Çelik, 1998:71). Galata

Köprüsü, bo az hatt nda çal an vapurlar n merkezi terminali olmu tur (Erkal, 2001:

235).

Haliçteki vapur iskeleleri Osmanl  zaman nda iskelelerin konumland  yerlere in a

edilmi tir (Erkal, 2001:235). Erkal (2001:235) bu iskeleleri Yemi  (Hal) iskelesi,

Cibali, Ayakap  Balat ve Ayvansaray iskeleleri olarak s ralamaktad r.

Yemi - Zindankap  aras ndaki ilk vapur iskelesi "Alman Mavisi" haritas nda

gözlemlenebilmektedir.

ekil 4.31. 1911-1919 Alman Mavisi Haritas  Tahtakale- Sirkeci Bölgesi (Alman
Mavisi Haritas , no: H8, Atatürk Kitapl  Harita Ar ivi, 2004)
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Tramvaylar

irket-i Hayriye'nin vapur sistemi kent içi ula m trafi ini rahatlatm r.  Ancak

tarihi yar madan n iç k mlar  ve Marmara k lar na ula m sorunludur. Bu bölgede

tramvay sistemi kurmak için birkaç öneri geli tirilmi tir.

Bununla ilgili nizamnameler 1864 y nda, 1869 y nda, 1881 y nda ve 1907 y nda

yürürlü e girmi tir(Çelik, 1998:75). 1864 y nda yürürlü e giren mevzuat yeni

ula m sisteminin öncüsü olmu tur (Çelik, 1998:75). lk tramvay güzergah  Eminönü

Meydan 'n  Divanyolu üzerinden Beyaz t Meydan ’na ve At Meydan 'na

ba lamaktad r. Beyaz t Meydan ’ndan Aksaray’a uzanan bu hat, orada ikiye

ayr lmakta, bir hat Samatya Caddesi’ni izleyerek Yedikule’ye varmakta, di er hat ise

Aksaray’  Topkap ’ya ba lamaktad r.   Di er hatt n ba lang ç noktas  yine Eminönü

olup Eyüp'te son bulmak üzere Haliç k lar ndan devam etmektedir. (Çelik, 1998:

75). Bu güzergâh n belirleni indeki dü ünce Haliç boyunca yer alan mahalle ve

imalathanelere ba lant  sa lamak ve bir dini merkez olan Eyüp’e ula

kolayla rmakt r (Çelik, 1998: 75)  Eyüp’e irket-i Hayriye vapurlar  sefer

yapmaktaysa da yeterli olmamaktad r. 1864 y ndaki taslakta son olarak belirlenen

hat Galata olmu tur. Bu hat Karaköy’den hareketle Tophane, Be ikta , Ortaköy

yoluyla Arnavutköy’e ula acak ve bo az mahallelerine ula  kolayla racakt r.

ekil 4.32. 1864, 1869, 1881 ve 1907 Nizamnamelerine Ba  Olarak Tramvay
Yollar  (Çelik, 1998: 78)
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Tramvay Eminönü meydan n eri ilebilirli ini artt rm  ve yeni ula m alternatifleri

sunarak ya anabilirli i etkilemi tir.

Sirkeci Gar

lk demiryolu hatlar  Abdülaziz döneminde hizmete girmi tir. (Çelik, 1998: 82).

Hat, Topkap  Saray 'n n bahçelerinden geçerek Sirkeci'ye ula r. Sirkeci

çevresinde de im süreci tren istasyonu in aat  önce ba lam r.

Erkal'a göre (2001: 237), 19.yy' n erken dönemlerinde Topkap  Saray 'n n bu

bölgedeki yang nlardan etkilenmesi ile bu alandaki de iklikler ba lam r.

Buharl  motorlar n üretimi için 1855 y nda bir fabrika kurulmu tur (Erkal, 2001:

237-238). Topkap  Saray 'ndan Eminönü'ne uzanan duvarlar 1865 y nda Hocapa a

yang nda yok olmu tur (Çelik, 1998:47). 1876 y nda Sirkeci'deki iskelelerin

yap nda, tren istasyonunun liman ve gümrük ile ba lant  yapabilmesi için

Sirkeci'ye konulmas  planlanm r (Çelik, 1998:49).

Bu bölümde duvarlar n y lm  olmas  ve yang n tren istasyonu yap  için bo  bir

alan yaratm r (Erkal, 2001:238).

Sirkeci tren istasyonu ulusal ve uluslar aras  hatlar n ve banliyö hatlar n odak

noktas  olmu tur. Bu durum zaten s k bir trafik aks  olan Sirkeci ile Eminönü

aras na yeni trafik yükü eklemi tir.

Sirkeci tren istasyonu 1890 y nda tamamlanm r.

ekil 4.33. Sirkeci Tren stasyonu (Çin, 06.09.2004)
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Alman bir mimar olan A. Jasmund tren yollar na paralel in a edilen binay

tasarlam r (Çelik, 1998: 83). Binan n cephesi r ht ma odakl r. 19.yy' n sonlar na

gelindi inde stanbul'da çe itli toplu ta ma sistemleri görülmektedir. Buharl  gemi,

tramvay, tren yollar  ve Galata Köprüsü ile Eminönü'nün yap  de erek buray  iç

içe girmi  ula m sistemleri merkezi haline getirmi tir.

Ancak bu durum trafik yo unlu u ve bölgedeki nüfusun yo unla mas

dezavantajlar  do urmu tur. Eminönü'nün bu s k yap  günümüz stanbul'una

kadar ta nm r. Ayn  zamanda bu kadar ula m alternatifinin bu blgede kesi mesi

bu mekân  ya anabilir bir mekândan çok bir geçi  noktas  ve ula m aktarma bölgesi

haline getirmi tir.

Büyük Kentsel Ölçekli Projeler

Tanzimat Ferman ’n n 1839 y nda ilan ndan, 1908’de II. Me rutiyet’in ilan na

kadar geçen süre içerisinde yabanc  mimar ve mühendisler taraf ndan stanbul’a

yönelik üç kapsaml  kentsel tasar m projesi haz rlanm r. Bu projelerin amac

ula m a  modernle tirmek ve Bat  teknolojisi ile kültürünü esas alan yeni bir kent

imaj  yaratmakt r (Çelik, 1998:84).

lk proje 1839 y nda Helmuth von Moltke taraf ndan Abdülmecid döneminde

yap lm r. F. Arnodin ve Joseph Antoine Bouvard taraf ndan önerilen di er iki

proje ise Abdülhamid döneminde yap lm r. Bu projeler o dönemdeki di er projeler

gibi gerçekle emeyen projeler olmu tur. Bu planlar imparatorlu un geçmi teki

gücünü ön plana ç karmay  ve bu gücü simgesel olarak ba kentteki yeniden in a

projelerinde ifade etmeyi ummaktad r.

Helmuth von Moltke taraf ndan yap lan projede, stanbul’un ayr nt  sokak haritas

kar p düzenlenerek bir proje olu turulmaya çal lm r. Molke’nin temel amac

stanbul yar madas n ticari ve idari i lerinin yürütüldü ü merkezi ile eski Bizans

kap lar  aras nda geni  yollar açarak kesintisiz ve kolay bir ula m a  geli tirmektir.

Bunun için be  ana arter üretmi tir. Projeye göre ayn  zamanda mevcut konut

mimarisi, yang nlarda al nan hasar  önlemek ad na ah aptan kagire dönü türülecektir.
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ekil 4.34. ‘Helmuth Von Moltke’’nin Plan  1839. (Çelik, 1998: 85)

kinci projeyi haz rlayan F. Arnodin kentin çevresinde bir çevre yolu yaparak, Asya

ile Avrupa yakalar  iki köprü ile birbirlerine ba lamay  önermi tir. 1900 y nda bu

projeyi yaz  bir aç klama ile padi aha iletmi tir. Projede, yeni yolu gösteren bir

harita üzerinde köprüler belirtilmi , ayr ca köprülerin çizimleri de eklenmi tir.

ekil 4.35. ‘Arnodin’’in Plan  (Çelik, 1998: 86)
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Projenin ba ca amac , Avrupa ile Asya aras nda demiryolu ba lant  sa lamakt r.

Ancak yaya ve araç trafi inin de düzenlenmesi öngörülmektedir. Arnodin’in

tasarlad  ilk köprü Sarayburnu ile Üsküdar aras nda birle tirilecektir.

Haydarpa a’da biten demiryolu, oradan Üsküdar’a uzat lacak, bu noktadan da

köprünün üzerinden stanbul- Edirne hatt na ba lanacakt r. Arnodin’in çevre yolu,

önemli banliyöler haline gelmi  olan Haydarpa a- zmit hatt  üzerinde Bostanc  ve

stanbul- Edirne hatt  üzerinde Bak rköy semtlerini de, Kandilli Rumelihisar

aras nda yap lacak bir ikinci köprüyle birbirlerine ba lamaktad r.

Üçüncü proje Bouvard taraf ndan yap lm r. 20. Yüzy n ba nda, Amerika’da

Güzel ehir (City Beautiful) ak  Amerikan kentlerine yeni bir düzen ve birliktelik

getirmeye çal  s ralarda, stanbul için de benzer bir proje tasarlanm r.

Bouvard’ n projesi stanbul için tamam yla yeni bir imaj önermektedir. Bu proje

Eminönü Meydan  için Avrupa kentlerindekine benzer bir meydan düzenlemesi

oldu u için önemlidir. Frans z mimar stanbul’un baz  sayg n mekânlar nda

düzenlilik, simetri, an tlar n meydana ç kar lmas  ve tema a alanlar n aç lmas  gibi

uygulamalara gitmi tir (Çelik, 1998: 91). Bouvard’ n stanbul’da yeniden planlama

alan  olarak seçti i dört bölgenin (At Meydan , Beyaz t Meydan , Galata Köprüsü ve

Yeni Cami Meydan ) çizimleri hala mevcuttur.

Bouvard projelerini haz rlarken geleneksel kent dokusunu ve topografyay  dikkate

almam r.

ekil 4.36. ‘Bouvard’’ n Galata Köprüsü Projesi  (Çelik, 1998: 95)
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ekil 4.37. Bouvard’ n Yeni Cami Meydan  Projesi (Çelik, 1998: 96)

ekil 4.38. ‘Bouvard’’ n Yeni Cami Meydan  Projesi (Çelik, 1998: 97)

Henri Prost ve Eminönü Meydan

Belediye Ba kan  Muhittin Üstünda , kendi zaman nda stanbul için bir masterplan

haz rl na ba lam r. stanbul Belediyesi, dönemin ünlü planc lar  aras nda bir

yar ma organize etmi tir. Yar maya Herman Elgötz, Alfred Agache, Jacques H.

Lambert ve Henri Prost kat lm r (Duranay, Gürsel, Oral, 1972: 67).
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Prost haricindeki tüm planc lar stanbul'a gelerek analizler yaparak belediyeye kendi

rapor ve dokümanlar  sunmu lard r.

Eltgötz'ün yar may  kazanmas na ra men bilinmeyen nedenlerden dolay  planlar

yürürlü e konmam r (Tekeli, 1993: 30). Yar mada haz rlanan projeler genellikle

ehri zonlara ay rmakta ve trafik çözümleri üretmektedir (Arkitekt, Komisyon

Raporu, 1935: 61-68).

Liman da dahil olmak üzere tüm ula m sistemleri(tramvay, metro sistemi, yeni

köprüler, havaliman  alan , demiryolu hatlar  ve istasyonlar ), eski an tlar ve binalar,

yeni bulvarlar, modern kent düzeninde yeni düzenlenmi  meydanlar,  spor binalar  ve

aç k ye il alanlar, yeni oteller, kültürel ve sosyal binalar Agache, Lambert ve

Elgötz'ün raporlar nda ortak olarak ele al nmaktad r (Eyice, 2002: 21-22).

Tekeli (1993: 30), 'ye göre bu planlar, belediye s rlar  ve yerle imler için temel

gereksinimleri gözard  ederek geli me üzerine yo unla maktad r. Bu planlar

sosyoekonomik ara rmalar ve veriler olmadan kentsel güzellik kavram  için

çabalamaktad r.

1936 y nda Prost tekrardan stanbul'a davet edilmi tir. Prost, stanbul'u ve

Türkiye'yi iyi bildi i için deneyimli bir planc  olarak görülmü tür (Akp nar, 2003:

23).

Prost, tarihi yar mada ve Beyo lu'nu içeren ilk masterplan  1937 y nda

tamamlam r. Hemen arkas ndan di er ilçeler için de masterplanlar haz rlanm  ve

onaylanm r. 1939 y nda stanbul'un Asya yakas  için 1/5000 ölçekli bir plan

haz rlanm r. Bu masterplanlar n yan  s ra Prost, plazalar, meydanlar ve parklar için

birkaç kentsel tasar m projesi haz rlam r (Bilsel, 2004: 1). Eminönü Meydan

projesi bunlardan biridir.
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ekil 4.39. Prost Öncesi Eminönü Meydan (URL-8)

Prost’un Eminönü için haz rlad  projenin uygulamas  dönemi belediye ba kan

Lütfi K rdar dönemine denk gelmi tir.



77

Deminyolu ve deniz ta mac , ticaret merkezi, küçük ölçekli sanayi ve geli meler,

sanayide olan ticari geli meler, modern binalar, tarihi ve arkeolojik ara rmalar

Prost'un plan n temellerini olu turmu tur. (Duranay, Gürsel, Oral, 1972: 76)

ekil 4.40. Prost’un Tarihi Yar mada Plan  (URL-9)

Prost, kent tarihine ve arkeolojik dokuya önem vermi tir. Buna ra men tarihi

yar mada için radikal operasyonlar önermi tir. stanbul karayolu özellikle önemlidir.

Kentin kuzeyi ve güneyini ba layacak ana bir yol ba lant  tasarlam r (Bilsel,

2004: 4).

Bu yol Taksim Meydan 'nda ba layarak Atatürk Köprüsü üzerinden Haliç'i geçerek

tarihi yar madadaki Yenikap 'da sona ermektedir. Tarihi Yar mada bu "omurga" yol

ile iki parçaya ayr lmaktad r (Bilsel, 2004: 4).

Merkezi i  bölgesi do uya ve yerle im alanlar  bat ya yerle tirilmi tir (Bilsel, 2004:

4).

Prost; tünellerle tamamlanan yeni yollardan, viyadükler ve köprülerden, kentin

topografyas  avantaj olarak de erlendirmekten ve k  bölgelerinin

kamula lmas nda azalmaya gidilirse arsa spekülasyonunun önlenebilece inden

bahsetmektedir (Akbulut, 1993).
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O sadece kuzey-güney ba lant  dü ünmekle kalmam , tarihi yar mada' ya yeni

bir ula m a  önermi tir (Bilsel, 2004: 5). Bu yeni a , yeni cadde ve sokaklar n

aç lmas  gerektirmi tir  (Bilsel, 2004: 5). Tarihi yar mada'n n bat  aks  için Bizans

izlerinin takip edilmesi önerilmi tir (Bilsel, 2004: 8). Ayr ca silüette görünen

binalar n 3 kat  a mayacak ekilde s rland lmas  önermi tir (Akbulut, 1993).

Yenikap  için, Sarayburnu'ndaki arkeolojik park için ve meydanlar için olan kentsel

tasar m projeleri için tren hatt  ile yeni bir ba lant  yap lmas  kararla rm r

(Bilsel, 2004: 4).

Prost'un en önemli projelerinden biri Eminönü Meydan  için olan projesidir. Yeni

Cami'nin kuzeyindeki binalar n y lmas  ile Eminönü'ne yeni bir meydan

tasarlam r. Perspektifler ve vista noktalar  yaratmak Prost'un plan n temel

tasar m ilkelerinin aras nda yer alm r (Bilsel, 2004: 7)

Prost, tüm bu istekler ve planlad  çal malar için 4 sene çal r. Gereken

topografik çal malar  yapm , hava foto raflar  çekmi  ve bunlar n üzerinden

müdahale planlar  yapm r. stanbul'da yapt  çal malarda, Frans z mimar

Haussmann' n Paris ehrine müdahalelerinden etkilenmi tir.

Prost, buradaki ehir dokusunun korunmas  taraftar r, fakat di er projelerinde de

oldu u gibi, ula  rahatlatmak amac yla, bu bölgeye de birtak m önerilerde

bulunmu tur. Buradaki arsa de erleri çok pahal  oldu u için bu bölgeyi belediye

istimlak edememektedir. Bu yüzden, Prost'un yapt  Eminönü plan nda, meydan,

çok geni lememi , di er meydanlara nazaran daha küçük kalm r.

Prost, 1938 y nda tekrar stanbul’a gelmi  ve bir rapor yazm r. Bu raporda

meydanlara yönelik al nan kararlar “Eminönü meydan  birçok yöne do ru uzanan

yollar n ba lang  olmas , Karaköy Meydan ’n n Galata Kulesi’ne kadar alanda

bulunan bütün binalar kald larak burada ye il bir yol yap lmas , Karaköy Köprüsü

Haliç’in içerisine do ru kayd larak iki ba na birer meydan düzenlenmesi,

Sultanahmet Meydan ’nda adliye ve ba ka idari binalar ile birlikte bir Cumhuriyet

an  yap lmas , Taksim Meydan ’nda çok say da kamu binas n kurulmas  gerekti i,

Sarayburnu ile Küçük Ayasofya aras ndaki bölgenin arkeolojik park olarak

düzenlenmesi” eklindedir (“Cumhuriyet Dönemi stanbul Planlama Raporlar  1934-

1995”, TMMOB Mimarlar Odas , 2007).

Prost Eminönü Meydan  için baz  ilkeler belirlemi tir, bu ilkeler;

Yeni Cami etraf ndaki binalardan kurtulmak
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Beyaz t yönünde Süleymaniye görünü ü yakalamak

Kapal çar ’ya do ru yeni bir yolun aç lmas

Hal ve Bal kpazar ’na yönelik yeni bir yolun aç lmas

Ayasofya ve Arkeolojik bölgeye do ru uzanan yolun Sarayburnu’nun

bahçesini görecek bir aç ya sahip olmas r.

Prost, stanbul'da ehir planlama ad na devletten öyle bir yetki alm r ki, bugün bile

ele tirilen geni  bulvarlar, bu bulvarlar n yap lmas  için önemli Osmanl  an tlar n

lmas  gibi radikal kararlar n yank lar  günümüze kadar sürmektedir.

ekil 4.41. Sirkeci ve Eminönü (URL-10)

ekil 4.42. Prost'un Eminönü Önermesi (URL-11)
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ekil 4.43. Günümüz Eminönü (URL-12)

ekil 4.44. Eminönü’nde Y n Ba lang  (URL-13)
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ekil 4.45. Eminönü’nde Y m (URL-14)

ekil 4.46. Eminönü’nde Y mdan Sonra Meydan n Durumu (URL-15)
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ekil 4.47. Eminönü’nde Y mdan Sonra Meydan n Durumu (URL-16)

Eminönü bölgesinde yap lan tüm de imler Eminönü Meydan ’n  tarihi yar madan n

bir kap  haline dönü türmeyi amaçlamaktad r.

Meydandaki de imler ve y lan binalar Güzelle en stanbul (1943) isimli kitapta

ele al nmaktad r. Kald lan binalar ve kamula lan alanlar n foto raf  1930’lu

llardaki hava foto raflar nda gözlemlenebilmektedir.

Bu binalar Prost operasyonlar ndan önce meydan n güney s  belirlemektedir.

Binalar n y  ile meydan n çehresi de mi tir.  Caminin ve çar n güzelli i

ortaya ç km r. Bu an tsal yap lar meydan n simgesel yap lar  haline gelmi tir.

Özellikle cami dikey bir unsur olarak meydanda görünümünü alm r. Cami önüne

eklenen yeni teras ve merdivenler, Galata'n n görünüm etkisini artt rmay

amaçlam r. Cami böylelikle meydana hakim olacakt r. Ayn  zamanda çar

önündeki binalar da binan n cephesini açmak için y lm r. Ancak bu durum M r

Çar 's  içe dönük bir hale getirerek kamu ile ba lant  sekteye u ratm r.

Günümüzde bir tarihi yap n çevresindeki doku ile var oldu u kabullenilmekte ve

bu ilkeye göre tarihi yap lar n etraf ndaki organik doku korunmaktad r, fakat o

dönemde tarihi yap n etraf ndaki dokuyu temizleyip tarihi ö eyi ön plana ç karmak

dönemin koruma anlay n temelidir.



83

Osmanl  döneminde caminin harim bölgesinin bulundu u, caminin ve M r

Çar 'n n güney taraf ndaki ma azalar temizlenerek yerleri bir park ile

de erlendirilmi tir. Bu durum caminin etraf nda din ve ticari faaliyetler aras ndaki

ili kinin kaybolmas na yol açm r. 1940 y ndaki pervititich haritalar

incelendi inde Eminönü Meydan 'nda Prost operasyonlar ndan sonra kent dokusunda

büyük de iklik mevcuttur. Buradaki operasyonlar Eminönü'nün geleneksel yap

de tirmi tir.

1940 y n pervititich haritalar nda, M r Çar 'n n bat  taraf ndaki binalar

görülmektedir. Asmaalt  Soka , Bal kpazar  Yolu ve Bal k Hali e risel sokak

dokusunu olu turmaktad r.

ekil 4.48. Prost Projesine Göre Eminönü Meydan nda Y lacak Alanlar

(Güzelle en stanbul, 1943).
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ekil 4.49. Eminönü Meydan ’n n Geçirdi i De iklik  (Güzelle en stanbul, 1943).
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ekil 4.50. Eminönü Meydan ’n n Geçirdi i De iklik  (Güzelle en stanbul, 1943).
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ekil 4.51. Eminönü M r Çar   (Güzelle en stanbul, 1943).
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ekil 4.52. Eminönü M r Çar   (Güzelle en stanbul, 1943).
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ekil 4.53. Eminönü Meydan ’nda Prost Operasyonlar  Sonras  Bal k Hali
 (Istanbul Jacques Pervititich Sigorta Haritalar   2004: 134)

Prost'un projesi kentlerdeki meydanlara ve ehir içerisindeki aç k alanlara yeni bir

bak  aç  getirmi tir. Eminönü'ndeki harim bölgesi do rudan kente aç lm r.

Meydanlarda olu an bu kamusal alan bilinci kentlerde modernle me anlay n

getirisi olmu tur  (Bilsel, 2004: 4-5).

4.3.  Eminönü Kay p Mekânlar Aç ndan De erlendirme

Eminönü Bizantin döneminde ticaretin, ula n, depolama alanlar n ve askeri

levlerin merkezidir. Bu dönemde kap lar ve iskeleler kentin dokusunu ve s rlar

belirlemi tir.

Yahudi toplumu, Yeni Cami yap lana kadar Eminönü ilçesinde ya am r.  Bu

dönem boyunca Eminönü ve çevresi Yahudi gelenek göreneklerine göre

ya at lm r. Sonradan in a edilen cami ve onun çevresindeki kompleks yap la ma

bu bölgenin çehresini olu turmu tur.

Caminin kuzeyinin iki taraf ndaki harim ve güney bölümündeki üç kap  a amal

olarak 1900'lü y llarda y lmaya ba lam r.

Harim'in etraf  binalarla çevrilerek bu alan kamusal bir alana dönü türülmü tür.

Caminin duvarlar n ve kap lar n yerini zamanla yeni binalar alm r.
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19.yüzy lda modernle me reformlar  ile birlikte meydanda,  binalar n mimari tarzlar ,

köprü, yeni vapurlar ve feribot iskeleleri, Eminönü iskelesi ve ek binalar  ve

tramvay n getirdi i morfolojik ekillenme ve faaliyet düzeni de meye ba lam r.

Meydan 19. yüzy lda çe itli ula m sistemleri ile bir ula m merkezi haline dönmeye

ba lam r.

Planlama sürecinde meydandaki morfolojiyi etkileyen kentsel operasyonlar

1920'lerden günümüze sürmü tür.

Yeni Meyve Hali binalar  ve Unkapan  Köprüsü 1930'l  y llarda in a edilmi tir. Bu

yap mlar Eminönü Meydan 'n  direk olarak etkilemese de meydan n çevresindeki

dokuda de iklik yapt klar  için bölgeye yeni fonksiyonlar kazand rm lard r.

19. yüzy n sonlar nda Galata Köprüsü'nün yap , deniz ula ndaki de iklikler,

Sirkeci tren istasyonunun yap , tramvay, Galata Köprüsü'nün iki yakas nda artan

trafikle birlikte gelen s kl k, yeni vapur iskeleleri, gümrük ve karantina

istasyonlar  ve antrepolar Eminönü lçesi’nin görünümünü de tirmi tir.

Ancak meydandaki en radikal de iklikler Belediye Ba kan  Lütfi K rdar zaman nda

olmu tur.

Eminönü Meydan ’ndaki geçmi ten bugüne en köklü de ikliklerden biri Yeni

Cami’nin yap lmas r. Cami ile birlikte meydan n silüeti de mi  ve bu mekân ayr

bir önem kazanm r. Ayn  zamanda burada caminin varl ,  camiyi kullanmak için

gelen insanlar n bu meydan  kullanmas na te vik etmektedir.

Meydan operasyonlar  dahilinde caminin avlusunun y lmas  ile meydan n çehresi

bir anda de mi tir. Bu müdahale i levsel aç dan bu mekân n ferahlamas  ve ula m

yollar  ile meydan aras ndaki engellerin kalkarak geçirgenli in artt lmas na neden

olsa da kent dokusundan tarihi bir yap n parçalar n ve izlerinin silinmesi kent

kimli ine zarar vermektedir. Prost dönemi operasyonlar  bu duruma örnek

verilebilmektedir. Bu dönemdeki operasyonlar meydan  açarak ula m a lar

güçlendirmeyi hedeflemi tir. Bu amaç do rultusunda yap lan müdahaleler ile kentsel

peyzaj ö elerine zarar verilmi tir. Bu uygulamalar n tek iyi taraf  kentin

geçirgenli inin artmas  olmu tur. Fakat bu geçirgenli i sa lamak için mekâna

yakla lan müdahale biçimi tüm yap lar  y p kenti yeni ba tan yapmak olmamal r.

Bir kent tarihi dokusu ile ayakta tutulabilir. Ayn  hata daha sonra Menderes

Operasyonlar ’nda ve Dalan Dönemi’nde de tekrarlanm r. Büyük y mlar her

zaman kent kimli inde büyük yaralar açm r.
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Eminönü Meydan ’nda bir ba ka büyük de im yang n sonras nda tahrip olan

alanlarda olmu tur. Yang nla bir mekân n tamamen yok olmas  bu bölgeleri kentte

kay p mekân haline getirmi tir. Bu durum kent için kötü bir olay olsa da kenti yeni

ba tan ekillendirmek ad na bir f rsat do urmu tur. Yang n bölgelerindeki plans z

yap la malar ço u yerde daha düzenli ekillerde yeniden in a sürecine girmi tir.

Eminönü Meydan ’n n geçirdi i dönü ümlere bu bölgede olu an ula m

de iklikleri de büyük etki etmi tir. Bu bölgeye köprü yap  ile Haliç k lar n

birbirine ba lanmas , ula m a lar n güçlendirilmesi bu meydan  güçlü k lm r.

Deniz ta mac n bu bölgede geli mi  olmas  ve bunun getirisi olan yeni

limanlar n aç  kentliyi bu bölgeye kolayca ta maktad r. Tramvay hatt n bu

bölgeden geçmesi ile birlikte kara yolu-tramvay-deniz ula  a  bu bölgede iç içe

geçmi tir. Ula n birbirini desteklemesi ve yönlendirmesi planlama aç ndan

ba ar  bir uygulama gibi görünse de bu durum Eminönü bölgesinde meydan n

levsizle mesine neden olmaktad r. Eminönü gibi ça lard r birçok medeniyet için

önemli bir yer olan bir bölge ula m a n karma kl  nedeni ile i levsiz bir k

alan na dönmü tür. Haliç’in en önemli yerlerinden biri olan bu bölgede k  mekân

ile cami ve M r Çar  aras ndaki yaya yolu ba lant ,  ula m a n karma kl

nedeni ile altgeçit ile sa lanmaktad r. Bu altgeçit ayn  zamanda, dükkanlar n

bulundu u bir çar  haline gelmi tir. Altgeçit i levinden uzakla r. Buradan

geçi , ticari alanlar nedeni ile oldukça zor olmaktad r. Böylelikle ula m a n bu

denli üst üste binmesi ve k  mekân  i gal etmesi bu mekân n geçirgenli ini

engellemektedir. K  mekân  ile arka tarafta kalan meydan birbirinden kopuk kald

için bu alan kay p mekân haline gelmi tir.

Eminönü bölgesinde bir di er sorun ise Eminönü k  bölgesinin güncel i levinin

mekân n kalitesine olan etkisidir. Eminönü’nde k  bölgesinin bir k sm  bal k ekmek

satan tekneler taraf ndan i gal edilmi tir. Bu mekân n kullan  aç ndan canl k

getirecek bir durum gibi görünse de mekân n kullan  kitlesi yönünden ya am

kalitesini dü ürmektedir. Böylelikle mekân k  i levini tam anlamda

ta yamamaktad r.

Çin(2006), çal mas nda Eminönü Meydan  için baz  analizler yapm r. Bu

analizleri yorumlarsak;
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ekil 4.54. Ayverdi’nin Haritas ’na göre 1882 y  Meydan n Durumu (Çin, 1996)

ekil 4.55. Menderes Operasyonlar  Sonras  Meydan n Durumu (Çin, 1996)
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ekil 4.56. Dalan Operasyonlar  Sonras  Meydan n Durumu (Çin, 1996)

Meydandaki de im izlendi inde ( ekil 4.54.)  Eminönü Meydan ’n n etraf n

binalarla çevrili s k bir yap da oldu u gözlemlenmektedir.

1960 y  Kent Dokusuna bak ld nda ( ekil 4.55.)  meydanda Menderes

operasyonlar n etkisi hissedilmektedir. Kentteki dolu-bo  ili kisi bozulmaya

ba lam r.

1996’da ise Dalan Operasyonlar  ile k daki birkaç bina d nda tüm binalar

temizlenmi tir. ( ekil 4.56.) Bu durum meydan  rahatlatmak amac  hedeflese de

meydan n mevcut dokuyla birlikte var olup ya at laca  atlanm r. Bu nedenle

mevcut kentsel yap la ma meydan için düzgün bir s r te kil edememektedir.
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ekil 4.57. Meydan n Y llara Ba  Olarak De imi (Çin, 1996)
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ekil 4.58. Meydan n 1900’lü y llar n ba nda aksonometrik perspektifi (Çin, 1996)

ekil 4.59. 1900’lü y llar n ba nda Eminönü Meydan  (Çin, 1996)

Meydan s k bir form sergilemektedir. Silüette en çok dikkat çeken ö e cami

esidir.
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ekil 4.60. Meydan n 1940’l  y llarda aksonometrik perspektifi (Çin, 1996)

ekil 4.61. 1940’l  y llarda Eminönü Meydan  (Çin, 1996)

mlarla birlikte meydandaki bo luk aç lm  ve meydan n kare formu ortaya

km r. Y mlar neticesinde binalar n kütle ve yo unluklar  de mi tir.
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ekil 4.62. Meydan n 1960’l  y llarda aksonometrik perspektifi (Çin, 1996)

ekil 4.63. 1960’l  y llarda Eminönü Meydan  (Çin, 1996)

1960’l  y llarda meydan ön plandad r. Binalar n yer yer alçak- yüksek yap

yüzeylerin süreklili ini olumsuz etkilememektedir.
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ekil 4.64. Meydan n 2000’li y llarda aksonometrik perspektifi (Çin, 1996)

ekil 4.65. 2000’li y llarda Eminönü Meydan  (Çin, 1996)

Meydan n çevresindeki binalar eksildikçe binalar meydana muhafaza yüzeyi

sa layamamaktad r. Meydan n kuzey caphesi farkl  bir doku göstermektedir. Binalar

birbirleri ile uyumlu bir kompozisyon sa layamamaktad r. Binalar meydan yak nda

geli igüzel da nm  halde göründü ü için belirli bir yönlendirme etkisi

sa layamamaktad r.

Meydan çe itli etmenlerle ve y mlarla zaman içerisinde çehresini de tirmi tir

ekil 4.57.)

Böylelikle bu kadar de erli bir lokasyonda bulunan bir meydan kay p mekân haline

gelmi tir.

da meydan n geçmi ten bugüne geçirdi i de iklikler ve bu de ikliklerin

kay p mekân ba lam nda incelenmesi ile de erlendirilmesi bulunmaktad r.
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MÜDAHALE MÜDAHALE T KAYIP MEKAN ETK

ML K M LEV
NOKTASAL
MÜDAHALELER

Yeni Cami’nin Yap lmas + + +

Yeni Cami Avlusunun
lmas

- - +

BÜYÜK KENTSEL
OPERASYONLARIN
PARÇASI OLAN
MÜDAHALELER

Yang n Sonras  Yap lan
Müdahaleler

+ + +

Henri Prost Dönemi - - -
Menderes Operasyonlar - - -

Dalan Operasyonlar - - -
MODERNLE ME
SÜREC NE BA LI
OLARAK YAPILAN
MÜDAHALELER

Deniz Ta mac + + +

Tramvay + + +
Köprüler + + +

Modern skeleler + + +

Altgeçitler - + -
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Yeni Cami’nin yap lmas  ile meydan kimli ini kazanm r. Arkas nda bu kadar

büyük bir tarihi dokuyu bar nd ran bir meydan daha kolay ya at labilecektir. Tarihi

bir mekân her zaman rutin ziyaretçi kitlesine sahip olacakt r. Bu durum da tarihi

dokuyla birlikte kullan lan bir mekân olaca , böylelikle de geçirgen bir yap ya

sahip oldu unu göstermektedir. Fakat zaman içerisinde caminin avlusunun y lmas

ile meydan n kimli i zarar görmü tür. Bu durumda kentin biçimine olumsuz etki

göstermi tir.

Büyük yang nlardan sonra kente yap lan müdahaleler de meydan n kimli inde

önemli bir rol oynam r. Yang n kent için kötü bir etki gibi görünse de mevcut

alanlar n yeniden tasar  için do urdu u f rsat meydan n kimli ini güçlendirmesine

neden olmu tur.

Prost Dönemi, Menderes Operasyonlar , Dalan Operasyonlar  ile yap lan

müdahaleler kenti güzelle tirmek ad na da olsa bölgenin tarihi mevcut dokusunu

tahrip ederek kent kimli ine zarar vermi tir. Bu operasyonlar meydan n etraf ndaki

yap  temizleyerek s k bölgeleri açm  ve meydan n geçirgenli ini artt rm r.

Fakat bunu yaparken kentsel peyzaj  da yok etmi tir.

Meydan,  konumu nedeni ile birçok de erli aks n üzerindedir. Bu durumdan dolay

meydanda birçok ula m alternatifi bulunmaktad r. Tramvay, deniz ta mac  ve

köprüler sayesinde karayolu birbirine ba lanmaktad r. Bu durum da meydanda

ula mdan dolay  bir s kl n olu mas na ve bu alan n k  bölgesi olarak

kullan lamamas na neden olmu tur. Zamanla tasar m müdahaleleri kapsam nda farkl

ula m alternatifleri üst üste gelmi  ve bu alan  kay p mekân haline getirmi tir.

Ula n yaya aks  k tlamas  ile bölgede altgeçit yap lm , bu durum da

meydan n kamusal alan olarak kullan  yok etmi  ve bu alan  sadece gelip geçilen

bir mekân haline getirmi tir. Altgeçit geçirgenli i artt rsa da meydan n kimli ine

zarar vermi tir.
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4. SONUÇ VE ÖNER LER

Eminönü bölgesi tarihten beri stanbul’un en önemli lokasyonlar ndan biridir. Ayn

zamanda do al ve de erli bir k  alan na sahiptir. Günümüzde gitgide azalan k

mekânlar  korumak ve bu bölgelerin do ru de erlendirilmesini sa lamak oldukça

önemlidir.

Eminönü bölgesi sahip oldu u k  mekân n do ru de erlendirememektedir. Galata

Köprüsü’nün Eminönü yakas n bir taraf  sadece ula m için kullan lmaktad r. Bu

durum burada araç trafi inin yo un olmas  nedeniyle bu bölgenin farkl  i levler ile

de erlendirilmesine engel olmaktad r.

Köprünün di er taraf  ise bal kç  tekneleri, bal k-ekmek satan tekneler ve tur

tekneleri ile doldurulmu tur. Bu durum kamusal anlamda mekân n kullan lmas

amac yla olumlu gibi görünse de bu bölgenin imaj  aç ndan de erli bir k  mekân

varken sadece bu tür i levlerle an lmas , mekân  kay p konuma sokmaktad r. Güzel

bir k  mekân  bu tür i levler ile k  mekân  olma avantaj ndan

faydalanamamaktad r.

Eminönü bölgesi diye dü ünülünce akla gelen en önemli etken ticaret unsurudur. Bu

bölgede birçok sektörde toptanc lar n olmas  ve aranan her eyin bulunabiliyor

olmas  ilçe için oldukça büyük bir avantajd r. Birçok sektörde toptanc lar bu bölgede

konumlanm r. Bölgenin çok yo un bir ticaret hayat  bulunmaktad r. Fakat ticaret

bölgesinin oldu u bölüm ile k  bölgesinin bir ba lant  yoktur. K , ticaret için bu

bölgeyi tercih eden ki iler taraf ndan sadece ula m amaçl  kullan lmaktad r. Ula m

ba lant lar  k  bölgesinde yo unla  için ticaret için gelen insanlar gerek deniz

yolu ile, gerekse k ya yak n farkl  ula m alternatifleri ile bu bölgeye ula maktad r.

Ticaretin bu kadar yo un oldu u bir bölge avantaj olarak k ya da oldukça yak nd r.

Bu durum k  mekân  ve kent dokusu ile desteklenirse bu bölge daha de er

kazanacakt r.

Günümüz ko ullar nda Eminönü Meydan  k  ile ba lant  kopuk, çe itli ula m

yollar n ve akslar n birbirinin içerisinden geçti i ve ilçeyi sahil band ndan ay ran

bir dokuya sahiptir. Arada kalan bizim “kay p mekân” olarak tabir etti imiz bölge

meydan ile k  aras ndaki geçirgenli i sa layamamaktad r. K  geçirgenli inin

sa lanmas  için bu bölgede alt geçit yap lm  olsa da, bu altgeçit de çevredeki ticari
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yap dan etkilenerek ticari bir unsur haline gelmi tir. Böylelikle bu mekân insanlar  yolun

alt ndan di er tarafa ula rma amac ndan çok ticari yönü ile ön plana ç km r. Burada

kar ya geçi ler altgeçitteki dükkânlar ve onlar n yo unluklar  nedeni ile kesintiye

ramaktad r.

Geçmi te meydan çevresindeki doku ile ya at lmaya çal lm r. Bu dönemde meydan

özelli i ön planda iken günümüzde çevresindeki doku temizlenmi tir. Etraf ndaki doku ile

ya ayan meydan etraf ndaki dokudan ayr ld  zaman bo  alanlar ula m alternatifleri

sayesinde doldurulmu tur. Ula n getirdi i kar kl k meydan  ya ayan bir yer yapmaktan

öte, gelip geçilen bir mekân haline getirmi tir. Böylelikle meydan n biçimi de tikçe meydan

levini ve anlam  kaybetmi tir.

Eminönü bölgesinde geçmi te yap lan hatalardan ders al nmas  gerekmektedir.  Meydan, bu

bölgedeki tarihi dokuyu y karak ba ar  bir meydan ortaya ç kar lamayaca n aç kça bir

göstergesidir. Bu nedenle bu bölgedeki mevcut tarihi dokunun art k zarara u ramas

engellenerek bu mekân tarihi doku ile birlikte ya at lmal r. Ayr ca bu bölgedeki ula m

na ba ka bir alternatif üretilerek bu meydan n tam anlam  ile halka aç lmas  ve ula m için

altgeçitlere ba ml  olma durumundan kurtulmas  gerekmektedir. Böylelikle k  bölgesi

kamusal alan kullan mlar  ile yeniden halka kazand labilecektir.
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