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ONSOZz

Bu calisma Mimar Sinan Guzel Sanatlar Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisti Y tiksek
Lisans Bitirme Tezi kapsaminda hazirlanmistir. Calisma kapsaminda kiy1 alanlarinda
kentsel tasarim baglaminda kayip mekanlar irdelenmis ve bu dogrultuda bir kiy1 mekan:
olan Emindni Meydan izerinden degerlendirme yapilmistir. Calismaya gore kentlerde
kiyr mekan1 oldukga 6nemli bir olgudur. Bu mekénlarin kente kazanilmasi ve yanls
kullanimlar ya da uygulamalar sonucunda bir kayip mekén haline gelmemesi oldukca
onemlidir.

Bu dogrultuda Emindni Meydan: belirli kriterler ile kayip mekan degerlendirmesine
tabi tutulmustur.

Bu calismada Emindni Meydani’nin zaman icerisinde degisimi ve donlsima, gecirdigi
mudahaleler ile kayip mekan haline gelisi ve gecirdigi mudahalelerin mekana etkileri
vurgulanmaktadir.

Bu calismanin hazirlanmas: siirecinde degerli bilgilerini benden esirgemeyen sevgili
damsmanim Prof. Dr. Giilsen Ozaydin’a, arastirmalarin sirasinda bana her zaman
yardimct olan degerli hocam Prof. Dr. Guzin Konuk’a, beni kirmayip tez jurimde
olmayi1 kabul eden degerli hocam Yar. Do¢. Dr. Kayahan Tirkantoz’a, bana lisans ve
yuksek lisans donemi egitimim boyunca bilgileri ve tecriibeleri ile yol gosteren diger
tim hocalarima, tezimi bitirme stirecimde beni destekleyen sevgili arkadasim Sn. Merve
Yavag’a ve calismalarim sirasinda tum stresime ragmen sabirla sakin bir insana
doniismemi bekleyen ve her kosulda arkamda olup sonsuz destegini bana hissettiren Sn.
Ali Onder Celebi’ye ve tabi ki Leon’a,

Ayrica hayatimin tim doneminde yanimda olan, bu ¢alisma boyunca da anlayislarini,
desteklerini ve 6zverilerini benden esirgemeyen cok sevgili ailem, dzellikle de biricik

anneme,

Sonsuz tesekkdrlerimle...

Gokce EMERCE



OZET

Tezin ana hatlarint kiyr mekéni tzerinde farkli midahaleler sonucunda islevsiz kalan
kamusal alan kullanimlarmin  kentsel tasarim baglaminda degerlendirilmesi
olusturmaktadir. Bu kapsamda kayip mekan ve kiyr mekéni ornekleri incelenip
degerlendirilecektir.

Kamusal mekan kent hayati icerisinde vazgegilmez 6gelerden biridir. Bu mekanlarin
dogru ve islevli degerlendirilmesi oldukca 6nemlidir. Kentliye katk: saglayamayan ve
planlanan islevi yerine getiremeyen mekanlar kent icin bir kayip haline dontismektedir.
Bu kayip mekéan olgusu tezin ilerleyen bolimlerinde agikga ifade edilecektir. Ayrica
ilerleyen bolimlerde cesitli kamusal mekén kullanimlari kayip meké&n baglaminda
degerlendirilecektir.

Ilk cagdan beri insanlar hep yasam kosullarmi iyilestirecek ve giinlik yasantilarmni
kolaylikla yiuritebilecek alanlara yonelmislerdir. Bu dogrultuda kiyr mekan: yasam,
barinma ve beslenme icin uygun bir yerlesme alani olmustur. Buna bagli olarak
gecmisten bugune dek kiy1 kentlerinde agik alan diizenlemeleri de kara kentlerine gore
farkl karakter gostererek gelismistir. Su ile kara arasinda kalan kiyir bdlgelerini,
ticaretin, insan cesitliliginin ve yogunlugunun yasandigi, kentin dis diinya ile baglanti
noktast olma 0Ozelligini gosteren, kentin ekonomik ve kuiltir alanlar1 olarak
degerlendirilebilecegi 6zel mekanlar olarak tanimlamak mimkanddr.

Istanbul kenti kiyr bakimindan sansh bir kenttir. Kentin morfolojik yapis1 kentin
kendine has bir kiyr yapisinin olmasina neden olmustur. Ozellikle bulundugu konum
itibari ile Istanbul uzun bir kiy: hatti ve birgok kiyr mekan: barindirmaktadir. Ayrica
kent, tarihin en 6nemli suyollarindan biri olan Akdeniz- Karadeniz aras: suyolunu tam
olarak iginde barindirmaktadir. Bu suyolu ayni zamanda tarihin en buyuk ticaret
glizergahlarindan birini de olusturmustur.

Kentsel yasam kiresellesme ve teknoloji toplumunun etkisi ile tarz degistirmeye
baslamistir. Buna artan niifus da eklenince kamusal alana yaklasim bilinci degismistir.
Eski donemlerde insanlar bos zamanlarini degerlendirmek igin dogay: tercih ederken
ginimdiz toplumunda bos zamanlari degerlendirme, gitgide azalan kamusal alanlar

nedeni ile daha gok teknoloji vasitas: ile olmaktadir. Kentlerin kamusal mekanlarinin



kentlinin ihtiyaclarmi karsilayacak diizeyde yeterli olamamas: toplumu bu tercihe
itmektedir.

Son yillarda kentlerde bulunan her bos alan konut ranti g6zu ile degerlendirilmektedir.
Boylelikle zaten kentlinin ihtiyaclarini karsilayamayan kamusal alan stogu gitgide
azalmaktadir. Mevcut olan kamusal alanlar da belirli etmenler ile yanlis midahalelere
ugramakta ve kayip mekan haline gelmektedir.

Kentlerde en cok yanhs kullanimlara maruz kalan kamusal alanlar kiy1r mekanlaridir.
Bunun nedeni ise bu bdlgelerin ginimizde gitgide kamusallik baglaminda 6nem
kazanmasi ile birlikte en cabuk bu alanlarin tahrip edilmesidir. Kiyt mekéanlari yanlis
kentsel tasarim mudahaleleri ile bicimlendirildikleri takdirde degerlendirilememis
islevsiz mekénlar haline gelmektedir.

Bu degisim sureci icerisinde Istanbul’un Fatih ilgesindeki Eminoni Meydani
degerlendirildiginde bu alanin tarih boyunca bircok kentsel tasarim mudahalesi
gecirdigi gozlemlenmektedir. Bu mudahalelerin gogu basarili ve kullanilabilir bir
kamusal alan yaratmay: amaclasa da her mudahale bu amaca ulasamamistir. Mekanin
gecirdigi sureg icerisinde sahip oldugu islevsellik ve meydanin kullanim bicimi o

mekanin kamusal anlamda kaderini belirleyecektir.



SUMMARY

Dysfunctionalas a result of different interventions on the outline of the thesis, the public
space of the coastal area use is evaluated in the context of urban design. In this context,
examples of the lost space and coastal space in Turkey and the world examined and

evaluated.

Public space is one of the essential elements within urban life. Accurate and functional
assessment of these locations is very important. The spaces which can’t contribute to
city folk and do not fulfill the function venues and planned turns into a loss for the city.
Later in this thesis is a case of loss of space will be clearly stated. In addition, the
following sections, a variety of uses of public space in the context of the lost space.

Since ancient times, people tended to improve the living conditions and can easily carry
out the field daily lives. In this way, coastal living space, has been of a settlement
suitable for housing and nutrition. Accordingly, past until today the open spaces of the
coastal cities regulations developed by showing a different character than the land cities.
The remaining coastal areas between water and land, trade, human diversity and
intensity experienced, showing the distinction of being the city's port to the outside
world, as the city's economic and cultural fields as possible to define specific spaces can

be assessed.

Istanbul is lucky in terms of the coastal city. Cause the morphological structure of the
city, the city has a unique structure. As its location in Istanbul, especially a long
coastalline and contains many coastal space. In addition, the city which is one of
history's most important waterways between the Mediterranean-Black Sea fully embeds.

This waterway is also constitute done of history's greatest trading routes.

Urban life style started to change with the effect of globalization and technological
society. However approach to public space has changed when added to the growing
awareness of the population. While the ancient people prefer to nature for leisure in
today's society more and more leisure time due to declining public spaces by means of
technology is more. Citizens in public places are not enough to satisfy the needs of

cities.



In recent years all the free spaces in cities are considered through the eyes of building
structure. So, the stock of public space that can’t meet the needs of citizens has already
been diminishing. Interventions in public spaces of being wrong with the specific
factors that are available and space is becoming lost.

The most exposed to the wrong use public spaces in cities are coastal spaces. This is
because today, more and more publicity in the context of the importance of these
regions with the destruction of these areas is the most quickly. Coastal spaces, if the
wrong shaped by urban design interventions are becoming dysfunctional not rated

places.

Fatih district of Istanbul Emindni Square, evaluated in this process of change
throughout the history of this field is observed in many urban design intervention spent.
Most of these interventions also aim to create a successful and can be used public space
of each intervention could not reach that goal. Use of space in the process its

functionality and the square format, meaning that decide the fate of public space.
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1. GIRIS

Kamusal alanlar ge¢miste insanlarin bos zamanlarini gecgirmek igin tek
secenekleridir. Zamani degerlendirmek igin fazla secenek olmadigi icin kentliler var
olan kamusal alanlar1 kullanmak zorunda kalmaktadir. Fakat 6zellikle 2. Dinya
Savasi’ndan sonra artan imkanlar ve yeniliklerle insanlar evlerinin bahgesinde veya
evlerinde de “kendi kamusal mekan”larini olusturmuslardir. Boylelikle kent
icerisindeki kamusal mekanlar1 kullanmak zorunluluktan ¢ikip istemli bir hale
gelmistir. Bu esnada kamusal alanlarin iglevi ve kullanilis sekilleri ¢cok dnemlidir.
Mekanlar insanlarin tercihlerini Gzerine ¢ekmek icin kendi cazibesini yaratmak
zorundadir. Bu baglamda var olan kamusal mekanlarin dogru kullanim sekilleri ile

degerlendirilmesi oldukga 6nem kazanmaktadir.

Kamusal alanlarin degerlendirilmesi icin galistigi 6lcekten dolay: sehir planlama
yeterli olamamaktadir. Planlama st Olgekli planlarla mekanlar sekillendirmektedir.
Mekan kurgusunun yapilmasi i¢cin mimarlik bransina yol gostermektedir. Mimarlik
ise bina bazinda kararlar alarak daha detayli calismalar yapmaktadir. Var olan sehir
plant ile bina dlgegindeki planlarin arasindaki mudahale alan1 boslukta kalmaktadir.
Bu nedenle kentsel tasarim kavrami dogmustur. Kentsel tasarim plan proje
diyalektiginden dolayi ¢ikan kargasada mekan-plan iliskisini saglamaktadir.
Kentsel tasarim:
1. Kentin yasam ve bicimine iliskin kuram ve kilgusin: belirleme ve sirdiirme
sanatz,
2. Kimi zaman tasarlama, daha c¢ok da, st oOlcekli mekansal gelisme
stratejileri
dogrultusunda kentin ve pargalariun tasarim ve gerceklestirilmesini
denetleme ve yol gbsterme slreci olarak gorulmastdr.
Bu baglamda kentsel tasar:m, dogal yapis: korunarak, kentsel kaliteyi
ylkseltmek amaciyla kentin ve parcalarn:
e konforunu ve altyapusini,
o Kkentliler aras:ndaki iletisimi ile kararlara ve etkinliklere katzima
olanaklarin,
e anlamlarz, imgelerini,

e karakterini, bicimini, mimarl:gin: ve estetigini,



e kentin tarihsel gecmisi ile iligkisini
kurgulayacak ve yiikseltecek mekéan ve yerleri tUretme sanat: ve slreci olarak
tanimlanmuszir ( Kentlesme Surasi, 2009).
Kentlere form kazandirilirken plan ile mimari tasarim asamalar1 arasinda kentsel
tasarim yaklasimi g6z ardi edilmemelidir. Aksi takdirde kamusal alanlar dogru
kullanimlar ile degerlendirilemeyecektir.

1.1.  Cahsmanin Konusu ve Kapsami

Bu tezde yapilacak olan galisma, deginilen konu olan kiy1 alanlarinda kamusal alan
kullanomi ve kayip mekénlar olgusunun irdelenmesi, degisik yontemler ile
degerlendirilmesi ve Emindni Meydan: Orneginde incelenerek bu alandaki kayip
mekan olgusunu ortaya ¢ikis sekli ve nedenlerinin tespit edilmesi, bu dogrultuda bu
mekandaki olgu ile ilgili gesitli 6rneklerin analiz edilmesidir.

Tez konusu olarak kiyr alanlarinda bulunan kamusal mekanlarda gesitli faktorler ile
olusan kayip mekanlar secilmesinin nedeni, son yillarda kiy1 alanlarinin gitgide 6nem

kazanmasina ragmen bu mekéanlarin dogru sekillerle degerlendirilememesidir.

1.2. Calismanin Yontemi

Bu calisma birbiri ile baglantili bolimlere ayrilarak sekillendirilmistir. Her bolim
kendi icerisinde birbiri ile iliskili ve agiklayici maddeler tasimaktadir. Her bolimin
sonunda bir degerlendirme bulunmakta olup bu degerlendirmede ait oldugu bolumin
bir sentezi yapilmakta ve ayni zamanda bir sonraki bolime onclluk yapan tespitler
bulunmaktadir.

CGalismanin birinci bolumiunde tez kapsaminda belirlenen kavramlar ve kabuller
bulunmaktadir. Bu kavramlardan daha sonra tezin ilerleyen bdlumlerinde
bahsedilecektir.

CGalismanin ikinci boliminde modernizm ve postmodernizm kavramlar: ve tarihi
stire¢c ile birlikte bu kavramlarin kamusal yasama getirdikleri degisiklikler
aciklanacaktir. Bu bolimde ayrica kayip mekan olgusu ve Kkentlerde kayip

mekanlarin olusma sekilleri ayrintili olarak incelenecektir.



Calismada ayrica Emindni Meydani’nin tarih igerisinde gecirdigi mekansal stregleri
inceleyerek, bu mekéan: kayip mekén baglaminda irdeleyecek bir degerlendirme de

mevcuttur.

CGalismanin sonunda yine konu alinan alana dair temel bilgiler ve tum arastirmalarin

sentezini saglayacak bir degerlendirme bélimi de mevcuttur.

Sonu¢ boliminde ise Emindni Meydani’ni daha islevsel ve yasanabilir hale

getirmek igin 6neriler sunulmustur.



2. KAVRAMLAR VE KABULLER

2.1 Kamusal Mekan

Toplumun kullanimina agik mekénlar, kent icerisinde kamusal mekan olarak
adlandirilir. Daha detayh bir sekilde tanimlayacak olursak; kentlilerin birbiri ile
karsilasmasi, iletisim icerisinde olmasi, bitinlesmesi, kaltur alisverisinde
bulunmasini saglayan alanlar kamusal mekén olarak adlandirilmaktadir. Bu yoniyle
kamusal mekéanlar, teknik, ekonomik ve estetik boyutlarinin yani sira sosyal ve
kultarel boyutlara da sahiptir. Kent icerisindeki agik alanlarin kamusal alan olarak
nitelendirilebilmesi icin bu alanlarin tum kentlilerin kullanimina acgik olmasi
gerekmektedir. Kentsel agik alanlar, insanlarin fiziksel ve ruhsal ihtiyaglarmnin
karsilanmasi agisindan kent yasaminda oldukca gereklidir. Kamusal alanlarin tiim
kent halkmin kolaylikla ulasabilecegi nitelikte olmasi da dnemli bir unsurdur.

Kentin igerisinde bulunan agik alanlar beraberinde kamusal mekanlari ortaya
cikarmaktadir. Eyice, (2005) kamusal mekani; bir kisiye ya da herhangi bir kurulusa
ait olmayan tum kentlinin kullanabildigi ortak mekanlar olarak adlandirmaktadir.
Ayrica kent mekanmin ille de acik alanlardan olusmak zorunda olmadigindan kapali
mekanlarinda bu simiflandirmaya déhil olabileceginden bahsetmektedir. Istanbul’daki
Misir garsisi, yapi i¢lerinde olusmus formuna ragmen yaya aksini baglayici etkisi ile
kapal: kent mekanina giizel bir 6rnek teskil etmektedir.

Kentsel kamusal mekanlar kent icerisinde binalarin ve kentin formunu belirleyen
genel yapilasmanin arasinda kalan alanlardir. Bu alanlar kentlilerin bos vakitlerini
degerlendirdigi, sosyal aktivitelere katildigi, birbirleri ile karsilastigi mekanlardir.
Kamusal mekan tanimi ilk kez 1962 yilinda Jurgen Habermas'in "Kamusal Alanin
Yapisal ~ Donlsimi:  Burjuva  Toplumunun  Bir  Kategorisi ~ Uzerine
Aragtirmalar” (Strukturwandel der Offentlichkeit) adli kitabinda ele alinmustir.
Habermas kamusal alani, "0zel sahislarin, kendilerini ilgilendiren ortak bir mesele
etrafinda akil yadrattikleri, rasyonel bir tartisma igine girdikleri ve bu tartismanin
neticesinde o mesele hakkinda ortak kanaati, kamuoyunu olusturduklar: arag, sireg
ve mekanlarin tamimladigi hayat alani” olarak tanimlamaktadir.

Avrupa’da uzun yillar tartismalara konu olan kamusal mekén kavrami 1980°li

yillarda Turkiye’de de tartisiimaya baslanmigtir. 1980 darbesinin ardindan, o giine



kadar Cumhuriyet projesine zarar gelmesinden endise edilerek, gozlerden uzak
tutulan bazi topluluklar, etnik ve kilttrel kimliklerinin taninmasini talep etmislerdir.
Boylece kamusal alan kavrami Tirkiye’de 6zellikle 1990’11 yillarin baslarindan
itibaren cesitli akademik yayinlarda ele alinmaya, kullanilmaya ve politik konularda
tartisitlmaya baglamastir.

Son yillarda sanayilesmenin etkileri ve gocler nedeni ile kentlesme olgusu zamanla
degisim gostermektedir. Buna bagli olarak nufus giderek biyiimekte ve beraberinde
bir¢cok sorunu getirmektedir. Bu sorunlarin bir tanesi de kentlerde nifusun artmasina
ragmen kamusal alanlarin giderek azalmasidir. Mevcutta var olan kamusal alanlar
nufusu karsilayacak buyiklikte ya da nitelikle olamamaktadir. Toplum bu eksikligi
yeni kamusal alanlar yaratarak gidermeye calismaktadir. Fakat kontrolsuz artan
nifus ve bunun getirisi olan ¢arpik kentlesme ylzunden kentte kamusal alan olarak
degerlendirilecek yeterince agik alan bulunamamaktadir. Mevcut arsa stogu ve agik
alan kapasitesi buylyen kentlerdeki nifusun ihtiyacin1 karsilayamamaktadir. Var
olan bos arsalar kent igerisinde rant getirisi olan mekanlara donusturulmektedir.
Boylelikle mevcut kamusal alanlar gitgide daha kiymetli mekanlar haline
gelmektedir.

Son yillarda kentlerde iletisim toplumunun etkisi ile bilgi daha kolay ulasilabilir hale
gelmistir. Insanlar her yerle haberlesmeye, cevresinde olup biten diinya kosullarmi
daha kolay takip edebilmeye baslamistir. BOylelikle bilginin elde edilmesi igin
harcanan vakit ve emek azalmstir. Insanlar giinlik yasamda vakitlerinin biyik bir
kismin1 alan islerini bilgisayar izerinden ¢ok kisa surede halledebilmektedir. Gelisen
teknolojinin etkisi ile calisma sartlart kolaylasmis ve insanlarin dinlenmeye
ayirabilecekleri daha fazla zamanlari olmaya baslamistir. Toplum ginimiz
sartlarinda daha kolay ve daha fazla para kazanabilmesine ragmen kazancimni
kullanabilecegi, bos zamanlarmi diledigince degerlendirebilecegi bir yer
bulamamaktadir. Boyle olunca kentlerde insanlarin bos zamanlarini gecirebilecegi
mekanlar deger kazanmaktadir. Bu mekanlar sinirli bdlgelerde oldugu igin kullanim
sekilleri ve bu mekanlarin verimli kullanilmas: ¢ok 6nemlidir. Buna baglh olarak
kent mekanlar: degerlendirildiginde, dogru bigim ve islev ile degerlendirilirse kiy1
onemli bir unsur olarak 6ne ¢ikmaktadir. Su kenarlari insanlarin tarihten beri her
zaman yasamak, dinlenmek ve eglenmek icin ilk tercihleri olmustur. Kentsel

yasamin ilk izlerinde insanlarin yasam alanlarint su kenarlarinda kurup balikgilik



tarim v.b. gibi su ile baglantili isler ile ugrastiklar: bilinmektedir. Gintimuzde de kiy1
mekanlar: her zaman konut sektoriintin gdzdesi olmustur.

Kentlerde cesitli etkenlerden dolayr kiyr mekénlari gitgide daha c¢ok ©6nem
kazanirken kentin sahip olunan kiyr mekan: biyukligi yer sekillerinden dolayr ayni
kalmaktadir. Bu da mevcut kiy1 mekannin degerini ifade etmektedir. Bu durum ayni
zamanda kiy1 mekanlar1 degerlendirilirken dogru midahaleler ve uygulamalar ile

degerlendirilmesi gerektiginin 6nemini agikga ortaya koymaktadir.

2.2. Kiy1 Mekém

Kiyi, tanim olarak her turlt dogal su kitlesini cevreleyen toprak seridini belirten
cografya terimidir. Baska bir tamimla kiyi; kara ile denizin temas noktalarmnin
meydana getirdigi bir ¢izgi boyunca uzanir ve bitln kitalar: ¢evreler (Ertan, 1989,
syf:18). Kuyilar, dogal ¢evre eleman: olan suyun tasarimla bulustugu, gorsel iletisim
ve etkilesim iginde bulundugu en 6nemli alanlardir. Su ve karanin bulustugu ¢izgi
olan kiy, “* deniz, gol, akarsu gibi her turli dogal su kutlelerini gevreleyen toprak
seridi’” olarak belirlenmistir. Baska bir tanima gore kiy1, ‘*deniz, g6l ve akarsular ile
yan yana bulunan ve birbirleriyle bittnlik sunan alanlardir. Kamusal mekan olarak
kiy1; insanlarin genellikle dinlenme ve gezinme alan: olarak kullandigi, ulasim ve
yasam gibi faaliyetlerde ana mekéanlardan biri olan ve su 0gesinin avantajlarmin
barindig1 bolgelerdir.

Insanlik tarihini incelendiginde ilk insanin besinlerini Gretmeye baslamadan onceki
Paleotik cagda avci-toplayict insan grubunu olusturdugu gortlmekteydi. Bu dénemde
su cevresinde bulunan cesitli hayvanlar ve bitki ekosistemleri beslenme igin oldukca
cazip bir potansiyele sahipti. Ayrica su kenarlari yasama ve kendini savunma
acisindan elverigli bolgeler olduklart icin dncelikli ve yaygin yasam bdlgesi olarak
gorunmekteydiler. Bu yuzdendir ki ilk insanlara ait arkeolojik bulgularin kiy1
alanlarda, nehir ve gol kenarlarinda bol miktarda bulunmasi sasirtici degildir
(Hudson, 1996).

Kiy1 mekanina, yasamin basladig: kara parcas: diyecek kadar gerilere gidilmese de,
gecmise bir goz atildiginda, antik ¢agda 6nemli sitelerin asagi yukar: tuminin bu
alanlarda yer aldigmi, bazi hallerde denizin getirdigi olanaklar1 kullanan sitelerin
caglarina gore dev boyutlara ulastigir gozlenebilir. Kara Gzerindeki etki alanlarinin

cok az, bircok halde de i¢ dinya ile iliskilerin secilen yerin 6zellikleri dolayisiyla
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yok denecek kadar az oldugu, ancak deniz araciligiyla dig dunya iliskilerinin
kuruldugu ve uygarligin da bu yolla deniz asir1 kolonilere ulastirdigi bilinir
(Karabey, 1978: 46 )

Bender (1993)’e gore insanin kiy1 bolgelerinde yerlesmesinin olaganligi denizden
geldikten sonra ilk ulastiklar1 yer olmasindandir. Ayrica kiyr karayr denizle
baglayarak karanin bir ¢ikis kapisi durumundadir. Gegmisten giniimize insanlar
evlerini, arazilerini korumak, ticarete ulasmak, deniz yolundan faydalanmak ve
manzara ile iiman iklim icin kentlerini buraya insa etmislerdir. Her seyden Ote,
buraya yerlestiler ¢linki su insan icin her zaman bir yasam, glg¢, konfor ve zevk
kaynagi, bir temizlenme ve yenilenme semboli olmustur.

Hudson (1996)° da, insan yerlesiminin denizin ve diger su kaynaklarinin yaninda
veya yakininda belirgin toplanisinin yeni bir olgu olmadigini, insanoglunun ilk
devirlerden beri genellikle suya yakin yasadigin1 goOsteren cok sayida kanit
bulundugundan bahsetmektedir. Artan nifus ve gelisen teknolojiyle, ilkel insanlar
cevrelerini degistirmeye basladilar, kiy1 doldurma gibi degistirme islemleri ¢ok eski
tarihler de bile izlenebilmektedir.

Olusum ve gelismelerini kiyiya yerlesmis olmalarina bor¢lu olan sehirlerde kiyinin
rolii gecen zamanla degismistir. 1lk gecis sehir 6lgeginin genislemesi ile ortaya
¢ikmistir. Bolgenin genislemesi, endistri ve nifusun artmasiyla beraber herkesin
kiyida bir yer istemesi, kiyilarin rekreasyon ve turizm agisindan da kullaniimaya
baslamasi, kiymin 6nemini arttirmis ve problemleri de beraberinde getirmistir ( Kilig,
1999:21).

Kiytr mekénlart planlama yetkileri olarak bakildiginda da diger alanlardan
ayriimaktadir. “Kiy1 mekan: planlama yetkileri ve tdrleri agisindan da onemli
degisikliklere konu olmustur. Kiy1 Kanunu, kapsami agisindan Imar Kanunun
4.maddesinde belirtilen istisnalar kapsaminda bir 6zel kanun degildir. Ancak Kanun
kendi hukimlerini imar Kanunundan 6nde tutmaktadir. 3621/3830 sayili Kiy1
Kanunu, kiyi, sahil seridi ve dolgu ve kurutma yolu ile kazanilmis alanlara iliskin
olarak planlamaya dair 6zel hikimler icermektedir. Diger taraftan kiyr alaninda
kalmakla birlikte bir baska 6zel kanun kapsaminda da kalan alanlarda yapilacak
planlamalar konusunda 6zel dizenlemeler bulunmaktadir” (Babacan, 2008, syf:305).
Ulkemizde 1990 yilinda Kiyr Kanunu’nun yirirlige konmasiyla, uygulanmasina
yonelik kurumsal bir yapilanma veya diizenlemelerin gelistirilmemis olmas1 birgcok

sorunu da ortaya ¢ikarmistir. Ulkemiz kiyilarinda arazi yonetimi, ciddi bir sekilde
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farkl planlama ve yonetim guglerine sahip olan, dar kapsamli ve sektorel yaklasiml
kanun, yonetmelikler kamu kuruluslar1 tarafindan paylasilmistir. Bu bdlgelerin de
korunmasi igin ¢ikarilmis bir surii koruma alanlari, stattleri gibi ayri konularin var
olmasi, her birinin farkli amaglart olan kamu kuruluglar: tarafindan kontrol edilmesi
sonucunda kiyr alanlarinda yetki karmasas: yasanmaktadir. Kiy1 bolgeleri ile ilgili
olarak 22 kurum ve kurulus devrededir. Turkiye'de yasanan sorunlarin pek ¢ogu,
yasalarla tanimlanan yetki ve sorumluluklarin birbirleriyle cakigsmasi, kurumlarin
sektorel yapis1 ve yasalardaki bosluklardan kaynaklanmaktadir. Bu kaos ortaminda
yetki bosluklart bulunmas: kagmilmazdir. Farkli amaglarla kurulan merkezi ve yerel
kurumlarin denetimi altindaki bolgelerin sayisindaki artis ve bunlarin arasindaki
esgudimiin saglanamayis1 ulusal kiy1 seridinin toplumun yararina korunmasina
iligkin yetki ve gorev kargasasina yol agmaktadir (Ongan,1997: 57).

Yakin tarihe bakildiginda kiy1 kentlerinin gelisimi ile kentsel kamusal alanlarin kent
icin oneminin ortaya ¢ikmasmin birbirine paralel gittigi gorilmektedir. Ozellikle
Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra bozulan ekonominin diizeltilmesi amaciyla kiy1
alanlarinda yeniden yapilanma c¢alismalarin1 kentte orantisiz gelismenin bazi
bolgelere getirdigi dusik yasam kosullari yeni dontsum calismalari yapilmasina
tesvik olusturmustur.

Kentsel kamusal alanlarin arttirilmas: uygulamasi ilk defa Amerika’da ortaya ¢ikmus,
Ingiltere bunu takip etmis, daha sonrada tiim diinyaya yayilmaya baslamistir.

Kiyr mekanlar1 sadece insanoglunun yerlesim tercihi olmakla kalmamis, kiy1
kentlerini de etkileyerek kentin mimarisine ve insanlarin yasam tarzina da esin
olusturmustur. Su her zaman zenginlik, guclin ve yasam kaynaginin semboli
olmustur.

Kiy1 mekéni, bir yandan yuklu bulundugu Ustiin potansiyel nitelikleri agisindan
ulkesel ¢evrenin duzenlenmesinde etkin bir veri olustururken, diger yandan yanls ve
plansiz kullanimiyla dogal butinligi buyuk 6lcude tahrip ve yagmaya ugrayan kit ve
bozulabilir bir kaynagin ikilemini olusturmaktadir. ilk bakista, neden- sonug iliskileri
uzun bir gelisim iginde birbirine karigmis gorulen bu ikilemin icerdigi tim 6geler
aynistirillarak karsilikli iligkileri ortaya konduktan sonra, dogru ve evrensel bir Kiy1
mekan1 tanimi olusturulabilir. Konuya degisik agidan egilen disiplinlerin bu tanima
getirdigi iceriklerin timd, kiyr meké&ni icin cok boyutlu ve her fiziksel ortamda
degisik yayginlik kazanan 6zelligine uygun, genis kapsamli bir tanim getirilmesini

zorunlu kilmaktadir. Dogal cografya olgutlerine gore, kiyr mekéni, kara ile denizin
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temas noktalarinin meydana getirdigi kiy1 ¢izgisinden baslayarak sitin 6zelliklerine
gore denizin dogal, iklimsel ve sekillendirici etkilerinin eristigi sinira kadar karalarin
icine dogru uzanir (Karabey, 1978 :14).

K1yt mekén: kent icerisinde en dogru degerlendirilmesi gereken yerlerden biridir.
Son yillarda pargacil kentsel tasarim projeleri nedeni ile kiyr mekénlar: bitunden
kopuk kamusal alanlar haline gelmislerdir. Bu uygulamalar kentin mekansal
organizasyonunun saglanamamasina neden olmaktadir. Kent icerisinde her bolge
mudahale edilecek bir yer parcas: olarak gortilmemeli, kentteki mekanlar butlnsel

olarak degerlendirilmelidir.

2.3. Kentsel Canhhk

Kentlerin gelismesi ve degismesi ile birlikte kent tasarimcilari kamusal alanlar igin
insan ilgisini gekici hale getirecek tasarimlar arayisi icerisine girmislerdir. Mevcut
mekanlardan basarili kamusal mekanlar olusturma gabas: birgok kriterin dogmasina
yol agmistir. Bunlardan en temel olan1 mekansal canliliktir. insanlarin bir mekan:
neden tercih ettikleri, onlart o mekana neyin yonelttigi, o mekani hatirlatan

unsurlarin birlesimi mekanin kentsel kimligini olusturmaktadir.

Montgomery (1998), canli kentsel mekéanlar1 basarili kentsel mekanlar olarak
adlandirir. Kentsel canlilik, islevlerin ne kadar cesitli ve esnek olarak gercgeklestigine
baglidir. S0z konusu islevler ve aktiviteler, kentsel mekanlarin canhlig: i¢in bir 6n
kosuldur, ancak bu islevlerin iginde yer aldigi mekanlarin tasarimi ve kurgusu, bu

islevlerin insanlar i¢in degerini, yani kullanilabilirligini, arttirir ya da azaltir.

Montgomery, canli bir kentsel mekanin aktivite, bigcim ve imge bilesenlerinin dogru
kurgulanmasiyla yaratilabilecegini ileri sirer (Montgomery, 1998, 98). Aktiviteler,
kentsel mekanin kullanim amaglaridir. Ancak bu amaglarin, aktivitelerin yer aldig:
mekanin bicimsel 6zellikleri ve kentli ile etkilesimi de kentsel canliligin saglanmasi

agisindan 6nemlidir.

Bununla birlikte, mek&nin kullanilmast ve canhiligin saglanmas: agisindan,
mekandaki islev ve aktivitelerin gunlik dongi icindeki siresi de dnemlidir. Gin
icinde uzun sire kullanilan mekénlar, ayni zamanda kamusal alanlar (izerinde
denetimi de saglayarak guvenligin artmasina katkida bulunurlar ve bunlar birbirlerini

destekleyen ve gelistiren niteliklerdir.



Kentsel canlilik genel olarak bir kentsel mekan: tercih eden Kisi yogunlugunun fazla
olmasi ile ifade edilebilmektedir. Kamusal mekanlarin kentsel kimlige sahip olmast
ve bunu mevcut tasarimlarinda ifade edebilmesi o mekéanda kentsel canliligin var
oldugu sonucunu ¢ikarmaktadir. Canlilik ve gesitlilik kentsel mekandaki aktivitenin
iki temel bilesenidir. Bu nedenle kentsel canlilik kentlerin rekabet guicinu arttiran
onemli bir kaynaktir. Dolayisi ile kentsel mekanlarda canlilig: saglamak ve bireylerin

gereksinimlerine cevap vermek dnem tasimaktadir.
24. BOLUM SONUCU

Bu bolimde anlatildigi Uzere kentlerde kent yasaminin donglsinin bir pargasi
kamusal mekanlardir. Kentteki konut alanlari, ticari alanlar, sanayi alanlari gibi
kentin belirgin parcalar1 haline gelmis islevli alanlarla ayn: sekilde kamusal mekénlar
da kent igin vazgecilmez bir unsurdur. Kuskusuz kentin en kiymetli kamusal
mekanlar1 olarak degerlendirilen kiyt mekanlarmin dogru islevler ile
degerlendirilmesi ve bu mekanlarin kente kazandirilmasi olduk¢a dnemlidir. Kiy1
mekanlari, kentli zaten kiyr mekénlarini kullanmaya ve tercih etmeye egilimli oldugu
icin; kullanim yogunlugu, kentsel canhlik, tercih edilebilirlik gibi belirli faktérler 6n
planda tutularak degerlendirilirse kolaylikla basarili kamusal mekan 6rnekleri haline

gelebilecektir.

Kamusal mekanlar kullanildik¢a, tercih edildikce islev kazanir, degerlenir. Bu
nedenle bu mekanlarda canlilik faktoru oldukga 6nemlidir. Kentsel canlilik sayesinde

kamusal mekéan toprak parcas: olmaktan siyrilarak deger kazanir.

Kamusal mekanlar gegmisten ginimize cevrelerinde olup biten donlsumlerden
etkilenerek  sekillenmislerdir.  Kamusal = mekanlarin  donisiminde  ve
sekillendirilmesinde toplumsal iyilesmeyi saglamak ve tercih edilebilirligi arttirmak
kaygis1 bulunmaktadir. Bu kayg: olumlu sekilde degerlendirilebilirse bu mekéanlar

birer firsat haline gelebilecektir.
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3. MODERNiZM-KENTSEL MEKANLAR iLiSKiSi

3.1. Modernizm ile Birlikte Kentlerde Tarihsel Siireg

Kentler tarihten beri bircok degisim gecirmistir. Onceleri insanlar kirsal iliskilere
diskin ve topraga bagimli halde iken gelisen diinya diizeni ile yasam alanlar: gitgide
kentlerde yogunlagmstir. Boylelikle kirsal yasam ile kentsel yasam yer degistirmis
ve toplumsal yasam icerisinde merkeziyetcilik kentlere kaymistir. Kapitalizmin de
destegi ile Gretim kirsal bolgelerden ayrilarak kentlerde yogunlasmaya baslamistir.

Bu donem kentlerde modernizmin ortaya ¢iktigi donemdir, bu da 2.Dlnya Savasinin
ardindan kapitalist devletlerin yasadig: buhrandan ileri gelmektedir. Savas sonrasinda
kapitalist devletlerde ortaya ¢ikan parasizlik, issizlik gibi sorunlara ¢6zim bulunmasi
geregi dogmustur. Kentlerde tam istihdamin saglanmas: ve harap edilen sehirlerin
yeniden insa edilmesi gerekmektedir. Bu nedenle yeni bir planlama anlayisi olan

modernite dogmustur.

Bunun (zerine 1933 yilinda Atina’da Modern Mimari Kongresi toplanmis ve
kentlesme Uzerine yeni kararlar almistir. Alinan bu kararlar 1941 yilinda Paris’te
imzalanan Atina Anlagsmas: baslhigi altinda yayinlanmistir. Bu toplantida Gzerinde
durulan konular; konutlar, kentsel planlama, kentlerde bos zaman yaratilmasi, ulasim
ve tarihsel kalitlardir, ¢ikis noktalar: ise kentin ve kentin insanmin buhranidir.
Kongre’de benimsenen ilkelerden en onemlileri; evrensel c¢ozimlerin aranmasi,
boylece yoreselligin ortadan kalkmasi, sonsuz, farklhilasmamis mekanin elde
edilmesi, mevcut teknolojinin mukemmellestirilmesi, 0zellikle toplu Gretimin
desteklenmesi, toplumsal sorunlara ilgi, kentin konut rekreasyon is ve ulasimdan
olusan dort isleve ayrilmasidir (Dostoglu, 1996:138). Bu toplantida vurgulanan en
onemli nokta; ‘toplumsal iyilesmenin saglanmasi igin kenti degistirmek ve
iyilestirmek gerekir' ilkesidir.

Modernizm’de kirdan kente yonelen yogun goglerle birlikte tam bir kaos ortamina
donisen kent meka&nini yeniden dizenleme, koti yonlerinin sokulup atilmast,
kentlerin yeniden sekillenmesi anlayis1 19. ylzyilin ikinci yarisi ile 20. yizyilin ilk
yarisinda temel bir 6neme sahiptir. Bu donem “evlerin ve kentlerin agik agik ‘iginde
yasanacak makineler’ olarak distnulebildigi bir donemdi” (Harvey,1999:46). Bu
donemde modern kent planlama anlayismin temel ilkelerini agikca ortaya koyan

(CIAM) Uluslararast Modern Mimarlar Kongresi toplanarak 1933 tarihli Atina
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Bildirgesi’ni kabul ediyordu. “Bu bildirge, bunu izleyen yaklasik otuz yil boyunca

modernist mimarligin ana ¢izgilerini tanimlayan belge olacaktir” (Harvey,1999:46).

Modern kent planlama anlayisinda; kentlerin duzenlenmesinde bir tek duzelik,
homojenlik, ilkelere baglilik egemendir. Kent kendi icinde; calisma bdlgeleri, oturma
bolgeleri, kamusal alanlar seklinde ayrilmistir.  Modern mimari anlayisinin
onculerinden biri olarak kabul edilen Amerikali mimar Frank Lyord Wright’in

sOzleri modern planlama anlayisini1 6zetleyici bir niteliktedir; “... modern yapinin
‘eskiden oldugu gibi parcalarin cansiz bir varlik ... birbirleriyle cekisen bir siri
kiicik seyin bir koleksiyonu olmak yerine, tek blylk bir sey’ oldugunu yazar”
(Connor:2001:109). Wright ayrica, yapilar: insana ve topluma en iyi hizmet verecek
bir form icinde tasarlamanin gereginden s0z etmektedir. Wright’in altin1 ¢izdigi
mimarlik ilkesi, amac ve islevi olmayan her seyden kaginmak olmustur. Her yapinin
insana yararli bir amaci gerceklestirmesi s6z konusudur ve yap: buna gore
tasarlanmali, amaci en etkin bir bicimde gerceklestirecek yapi1 malzemeleri ve ingaat
teknikleri kullanilmalidir (Saylan,2002:77).

Modern mimarlik anlayismin uygulamalari; savasin yikintisina ugramis ya da
eskimis kentlerin yeniden yapilandirilmas: ve canlandirilmasi, kentsel bdlgelerin
yeniden diizenlenmesi fabrika, hastane, okul vb. kamu binalarinin insasi ve 0zellikle
blnyesinde bir huzursuzluk potansiyeli tasiyan isci smiflarmin konutlarini insa
etmede gorulmektedir. “Kentlerin koktenci bir sekilde yeniden yapilanmas: fikri salt
kentsel bunalimi degil, bunun yani sira toplumsal bunalimlari da cozecegi
umudundan esinlenmektedir” (Fishmann,2002:108). Modern kent planlama
anlayisinda  kentlerde,  birbirleriyle uyumlu genis ¢apli  dlzenlemelerin
gerceklestirildigi gorilmektedir. Bu yonuyle modern mimari anlayis kentsel mekanin
dizenlenmesinde ideal bir duzeni temsil etmektedir. “Bu ideal kentler, fiziksel
cevrenin dizeltimini saglamanin batun bir toplumsal yasami devrimci bir dénustime
ugratacagi yonundeki inancin en tutkulu ve karmasik anlatimlaridir” (Fishmann,
2002:109). Sanayi devrimiyle hizla buytyen kentlerde bir taraftan pazarin islerligine
donik ve toplumsal hiyerarsiyi yansitacak fiziksel dizenlemeler yapilacak, diger
taraftan da kent icinde yollar, kdpriler, operalar, okullar, kiitiphaneler, is merkezleri,
fabrikalar, tren istasyonlar1 vb. tirden yeni, kamusal islevi olan buyuk yapilar insa
edilecektir (Saylan, 2002:77).
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Modern mimarinin felsefesi savas sonrasi Keynesyen ekonomi politikalariyla da
uyumludur. Savas sonrasi donemde kotulesen ekonomik kosullara ‘sosyal devlet’
perspektifi gercevesinde ¢ozim arayan devletler, modern mimarinin sosyal konut
anlayisin1 kolayca benimsemistir.

Modern kent planlama anlayisi bu 6zellikleri nedeniyle sik sik elestiriye ugramstir.
Modern mimarhga yoneltilen elestiri, Modern Mimarhgin 6nculeri tarafindan
olusturulan CIAM’da da su Ustline ¢ikmaya baslamistir. 1947°de CIAM’1n altinci
kongresinde; islevsel kentin soyut sterilligi elestirilmis ve sosyo-psikolojik
gereksinimler vurgulanarak CIAM’1n amaci; insanin manevi ve maddi ihtiyaclarmi
tatmin edecek bir fiziksel gevrenin yaratilmas: igin ¢aligmak olarak belirtilmistir
(Dostoglu,1996:138). Bu elestirilere yenilerinin de eklenmesiyle 1960’11 yillarda
yasanan karsi kultirel hareketlerin etkisi ile de modern kent planlama anlayisi,
agirhgm yitirmeye baslamistir. Boylece 1968 hareketleri, postmodern kent planlama

anlayisinin haberciligini yapmistur.

3.2.  Postmodernizm ile Birlikte Kentlerde Tarihsel Siireg

Postmodernizm daha ¢ok modernizm Uzerinden yapilan bir tanimlama ile ifade
edilmektedir. Postmodernizm iki bakis acis1 ile tanimlanmaktadir. Bunlardan ilki
postmodernizmin modernizmden tamamen kopuk bir kavram oldugudur. Bu bakis
acisinda postmodernizmin modernizmden tamamen farkl: oldugu ve bu iki kavramin
birbirini reddettigi 6ne sirilmektedir. Diger bakis acisinda ise modernizm ile

postmodernizm arasinda farkliliktan ziyade bir sureklilik oldugu kabul edilmektedir.

“Ozlnde ¢ok anlamh ve tartismali olan postmodernlik distincesinin gogunlukla
isaret ettigi sey, her seyden once dinyanin ortadan kaldirilmaz c¢ogullugunun
kabuludur. Bu ¢ogulluk, heniiz ulasilmamis mikemmellige giden yoldaki gegici er
ya da gec arkada birakilacak bir istasyon olmayip varolusun kurucu bir niteligi olan
cogulluktur * (Baumann, 2003:131).

20. ylzyihin ikinci yarisindan itibaren yasanan donlsumler kentsel mekén
algilamalarinda dolayisiyla kentsel mekanin bicimlenmesi anlayisinda da etkilerini
gOstermistir. Sanayi devriminde kentlerin aldigi goclerden farkli olarak, kentler
iletisim ve ulasim teknolojilerindeki yasanan gelismelerle ge¢cmis dénemlere oranla
daha fazla go¢ alir hale gelmislerdir. Teknolojik gelismeler neticesinde mekénsal

engelleri rahat asilir olmasi ile go¢ olgusu hayatta yerini daha fazla gostermeye
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baglamigtir.  Aldig1 i¢ ve dis goglerle birlikte hizli blylyen kentlerin nifuslari
milyonlar;, on milyonlart ve hatta yirmi  milyonlart  bulabilmektedir”
(Karakurt:2002:14). Bu gelisme ile dinya hizli bir sekilde kentlesme icerisine
girmigtir. “1950°de nifusu bir milyonun tzerinde olan kent sayis1 78 iken, 1985’e
gelindiginde bu sayi1 258’e cikmistir. Birlesmis Milletler’in tahminine gdre 2010
yilinda bir milyondan fazla insan barindiran kentlerin sayis1 500°den 2025’te ise
640°’dan fazla olacaktir” (Davey,2001:93). S0z konusu goclerle birlikte kentsel
mekanin sekillenme bigimleri ve strecleri de degisiklige ugramistir. Aldiklar1 gogler
nedeniyle kontrol edilmesi glclesen kentlerde, mekanlar: bicimleme anlayislari da bu
dogrultuda degismistir. Jencks’in onculugunde gelisen postmodern mimari anlayis
dogrultusunda, hizla buyuyen kentleri tek bigim altina alarak islah etme ve onlar1
diizenleme anlayis1 ortadan kalkmaya baslamistir. Bu yaklasim ile birlikte “modern
kent planlama” anlayis1 ginimiz kentinde yerini ‘postmodern kent tasarimina
birakmustir.

Postmodernite ile birlikte kentsel tasarim alaninda mekan: kendi kuramsal verileri
dogrultusunda zorunlu olarak parcalara ayiran, bunlari farkli mimari Gsluplarin
eklektik kullanimiyla bitlnlestirerek bir kolaj haline getiren bir tasarim sureci
baslamistir (Zengel,2002:92). Ginlmiz kentlerinin tasarlanmasinda etkili olan
postmodernist mimari anlayis, “... kentsel dokuyu zorunlu olarak boélik pdrguk
gOrur: gegmis bicimler Ust Uste yigilmustir, gunumiz kullanimlart (ki bunlarin
bircogu gelip gecicidir) bunun tzerinde yer alan bir ‘kolaj’dir. Metropoliin tamamini
hakimiyet altina almak olanaksiz olduguna gore, kent tasarimi basit bir bigimde
bolgesel geleneklere, yerel tarihcilere, tikel istek, ihtiyac ve fantezilere duyarl:
olmay1 amaclar; boylece uzmanlasmis, hatta blylk 6lglide misterinin zevkine gore
bicimlenmis mimari bigimler yaratilir: bunlar mahrem, Kkisilesmis mekanlardan,
geleneksel anitsalliga ve gosterinin senligine kadar uzanabilir” (Harvey,1999:85).
Modernizmin tim uygulama ve ideallerine sirt ¢evirmis olan postmodernizm, “her
sey olur” slogan ile tam bir serbestlige ve ekletisizme varan bir mimari tarz
sergilemistir. “Tarihin iceri alinmas1” ilkesi, “her seyin gecerli” oldugu ilkesi ile
birlesince postmodern yapilar, tarinten alinmis bir bicimler ve simgeler repertuarini
sergilemeye baslamislardir (Kubat,1996:123).

“Kent planlama agisindan bakildiginda postmodernizm, planlama meslegine
yoneltilen en buyuk tehdidi olusturur. Kente pargacit bir yaklasimla bakan

postmodernizmin, her soruna ¢0zim bulma iddiasindaki planlama c¢abalarinin
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karsisinda yer alir. Postmodernizm igin, kent mekanmin kendi basina anlam: vardir
ve disiplin altina alinmasi imkéansizdir. Postmodernizm, kenti, gesitliligin, farkliligin
mekan1 olarak gérmus ve bunu 6n plana ¢ikartmistir. Modernizmin dayattigi ulusal
kaltar, ulusal kimlik ve ortalama insan ihtiyaclarinin giderilmesine yonelik biylk
projelerin aslinda bizlere 6gretilen bir kurgu oldugu, tek bir kulttr ve tarih olmadig1
gibi, insanlarin ihtiyaclarmin ¢ok farkli olabilecegi postmodern uygulamalarla ifade
edilmeye calisilmistir. Postmodernizm kentte yasamimizi saglayan haritay: elimizden
almis ve saglam bir referans noktas: olmayan haritasiz kentler yaratmistir” (Ozbek,
2005).

Modern kentsel mekan algilayisi ile postmodern mekéan algilayis1 arasindaki belki de
en buyik ayrim; modern mekan algilayisi, mekéan: diizenlemede toplumsal amaclar
cercevesinde hareket ederken, postmodern mekan algilayisinda ise mekan, her tarli
toplumsal bag ile ilintisiz olarak, s6z konusu guzelligi kendisi igin bir amag edinmis
bir anlayisla tamamen kendi icinde bagimsiz bir sey olarak goérmesinde yatar.
Postmodern mimariye gore mimar kitlenin de begenisine cevap verecek sekilde
mimari formu belirlemekte tam bir 6zgurlik i¢inde olmalidir. Modern dénem kentler
ile postmodern donem kentler arasindaki ayrim Oguz Isik’in ifadeleriyle daha iyi
ortaya konulabilir. Isik’a gore; “Postmodernizm, kenti bir buttin olarak gérmemizi
saglayan mantiksal temelleri ortadan kaldirmastir.

Modernizmin kenti, ucaktan gérmesine karsilik postmodernizm kenti bir anlamda
sokakta yurliyen kentli insanlarin gozleriyle gérmemizi saglamistir. Bu kent, her
turld butinliginden koparilmis, parca parca olmus algilanan bir kenttir. Bu bakis
icinde kent, sokakta ylriyen insan goziyle algilanan parcalarin 6zgulligu iginde
goralir. Ustelik bu parcalar, bir butiiniin parcalar: degil, kendi baslarina anlami olan
birimlerdir; dolayisiyla da postmodernizm kente bakisinda, kent parcalarinin
birbirine baglayici bir mantik da aramaz” (Isik,1993:32).

Postmodern donemde kent algilamalarinin temelinde de bu parcacilik anlayisi
yatmaktadir. Postmodernizmin modern donemdeki kent planlama anlayisina karsi
cikisindaki temel baglam, modern mimari anlayisin ¢cogulculugu ret etmesi, kentleri
tek tiplestirmesi, kent U(zerinde hakimiyet kurma dusuncesinde yatar. Oysa
postmodern kentsel mekan dizenleme anlayisi; “..kentsel sureci ‘anarsik’ ve
‘degisim’in batundyle ‘acik’ durumlarda ‘oyun’ oynadigi denetlenemez ve ‘kaotik’

bir sey olarak gérme egilimindedir” (Harvey,1999:58).
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Ozellikle 1980’li yillardan guiniimiize kadar uzanan siirecte postmodern yapilar
oldukca etkileyicidir, kolajin sinirlar1 gosterilerek bir kent stratejisi olarak
erdemlerini ortaya koymustur ve koymaktadir (Jencks,1987:274).

3.3. Modernizmin Sonucu Olarak Kayip Mekéanlar
3.3.1. Kayip Mekan

Kentler strekli degisim icerisinde olan mekéanlardir. Zamanin ilerlemesiyle birlikte
insanlarin yasam tarzi da degismekte, buna paralel olarak da kentsel mekandan
talepleri ve ihtiyaclar1 da farklilasmaktadir. Kent ve insan arasindaki baglanti, bu iki
imgenin birbirlerini bir ¢ark sistemi gibi degistirmesine neden olmaktadir. Biri

degisime ugradiginda digeri de degisim gecirecektir.

Kentsel mekan kendi basina sadece somut bir yer ile bagdastirilabilir. Ona anlam
katan icerisindeki yasanabilirliktir. Mekan icerisinde bir yasant: ile anlam
bulmaktadir. Mekanin gelismesi ve degisimi igerisindeki yasanti ile paralel hareket
edemediginde kentsel mekan kesintiye ugramaktadir. Bu kesintiler sonucunda kentin

ayn dongude kalamamasi ile kentte mekénsal bosluklar meydana gelmektedir.

Kent, insanlarin ortak yasama mekamdir. Kentler dolu ve bos alanlardan
olusmaktadir. Bunlar mevcut yapilar ve yapilarin terk ettikleri bosluklar olarak
tammlanabilir. Kentin dokusu temel olarak bu iki unsurdan olusur. Kentte bu alanlar
disinda yollar, meydanlar, yesil alanlar, bulvarlar gibi yasam alanlari da

bulunmaktadir.

Kentte modernist planlama anlayis1 doluyu tamimlama ve programlama (zerine
kuruluyken modernizm sonras: anlayislar daha ¢ok bos olan: bigimlendirme cabasi
icindedir. Bugln dis meké&n yasantis1 ve kentsel yasant: zenginliginin yaratilmasi
distnulduginde, doluluk ve bosluklarin kentsel butiini olusturdugu ve dis mekéanin
kentin en 6nemli belirleyicisi oldugu agikga ortadadir (Akarsu, 2002).

Kentliler zamanin doéngusi icerisinde yasam tarzlarni degistirirken kentte bu
donlistim slrecinde yer almaktadir. Kentlilerin yogun yasantisinin beraberinde
getirdigi kentsel mekan gereksinimlerini kent yakalayamadiginda kentsel bosluklar
olusmaktadir. Bu mekanlar kent icgerisinde islevlendirilememis ya da dogru

islevlendirilememis mekanlar olup “kayip mekan” olarak tanimlanmaktadir.
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Trancik, “Finding Lost Space” adli kitabinda kentsel yasanti ve kullanimla
iliskilendirilmemis, yasamayan alanlar: artik alan (lost space), kayip bosluk olarak
nitelendirilmis ve bu alanlari giincel kent ve yasant: sorunu olarak gindeme
getirmistir (Trancik, 1986).

Bir mekanin kayip mekén olarak degerlendirilebilmesi igin belirli bir lokasyonda ya
da kriterde olmas1 gerekmez. Kiy:r alani, kent igerisindeki alanlar, parklar, kentsel
projeler gibi birgcok kentsel mekan kayip mekan haline gelebilir.

Kiy1 seritlerindeki bos alanlar, kent merkezinde kalan ama islevsel kullanimini
yitiren endustri ve askeriye alanlari, demiryolu isletmelerinin degisen ulasim
teknolojileri ve bilgi ¢agi ile birlikte kentle entegre olamayan buyuk alanlari kayip
mekanlar olarak sayilabilir. Ulasim agmin ve yollarin degismesiyle de kent iginde
yer alan ulasim sektorune ait bazi alan ve tesisler de islevsel degerini yitiren kullanim
alanlar1 arasindadur.

Bir bagka kayip mekan cesidi de islevselligini yitirmis parklar ve yeniden insa
edilmesi zorunlu olan marjinal toplu konut projeleri olarak distinulebilir. Clinki bu

alanlar artik amaclarina hizmet etmemektedir.

Genel bir tanim olarak kayip mekénlar kent icerisinde yeniden dizenlenmesi
mecburi olan fakat genel olarak bahsedilmesi ve tanimlanmasi zor mekanlardir. Bu
alanlar1 yeniden tasarlamak ve bu alanlarla ilgili uygulamalar icin karar alma sureci

kentteki diger bos alanlara gére daha zordur.

Stanford Anderson’un “Caddelerde” adli kitabinda, gunumizdeki planlama ve
mimari sorunlardan birisinin modern hareketin sonucu olan seyrek olarak tasarlanan
binalar arasindaki bosluklar oldugu belirtilir. Islevsellik, yavas yavas dis bosluk
organizasyonundan ¢ok i¢ bosluk organizasyonunda yerini almistir. Bina kendi
baglamindan daha ¢ok bir obje olma egiliminde olmustur (Trancik, 1986).

Trancik’e gore, buylme sekli ile ilgili kararlar iki boyutlu planlar Gzerinde verilir ve
Uclinct boyutta binalar ve bosluklar arasindaki iligkiler ve insan davranisi gergek
anlamda dustnilmez. Bu genel isleyis icerisinde, kentsel mek&n nadiren bigim ve
Olcek ozellikleri olan bir dis hacim olarak gorilmekte ve bu nedenle, ¢cogunlukla
cevremizde birgok anti-mekan ortaya ¢ikmaktadir (Trancik, 1986).

Kilingaslan’a gore ise, gorsel olarak da kent yasamini olumsuz etkilerken bu
alanlarin kullanilmayan alanlar olarak var olmas: kent icinde surekliligin de

kaybolmasina neden olmaktadir. Gerek arazi kullanimlarinda gerekse kent ici
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hareketlerde kesintiler ortaya ¢ikmaktadir. Kent ici islevsel alanlar birbirinden
bagimsiz yasar duruma gelmekte, Onemli noktalar arasinda yaya hareketleri
kesilmektedir (Kilingaslan, 1996).

Kent icerisindeki kayip mekanlar tasarim anlaminda birgok dnceden kestirilemeyen
sorunlar dogurabilecegi gibi kent igin birgcok firsat1 da icerisinde barindirabilir.
Etkinligini yitirmis bu kayip kentsel mekéanlar, kentteki gizli potansiyeller olarak
varliklarini strdirmekte ve kesfedilerek yeniden kent yasamina katilmalari adina

firsat yaratilmasini1 beklemektedirler.

3.3.2. Kayip Mekan Turleri ve Olusma Sekilleri

Kentsel mekan farkli sebeplerle degisim gecirebilmektedir. Bu degisimin plansiz ya
da yanlis yonlendirmeler ile islevsiz hale gelmesi s6z konusudur. Bu durumda kayip

mekanlar ortaya ¢ikmaktadir.

Trancik’in tanimlamalarina gore kayip alanlarin ortaya ¢ikis nedenleri:

» Otomobilin Gstunligl ve artan bagimlilik

* Mimarlarin modern yaklasim icerisinde dis mekana bakislari

* Kentsel yenilenme stirecinde kenti bélen bélgeleme ve alan kullanim politikalart

» Kent igerisindeki endustriyel, askeri veya tasima alanlarinin bosaltilmasi, terk
edilmesidir (Trancik, 1986).

Otomobille birlikte insanin yirime aliskanligimin azalmasi, kent igerisindeki yaya
yollar1 ve kaldirimlarin da etkinligini yitirmesine neden olacaktir.

Trancik’e gore, cadde ve sokaklarin yerini arterler alir ve onlarin sosyal anlamin1 ve
cok amaglh alanlar olma 6zelliklerini kaybettirir. Komsuluklar ve semtler artik
etkilesim iginde degildir, izole edilmis yerlerdir (Trancik, 1986). GlUmus’e gore,
otomobillerin seri olarak Uretilmeye baslanmas: ve yayginlasmasi, kentsel kamusal
dizeni, kentlinin glindelik hayatin1 temelden sarsmis, yeni caddeler, yeni otoyollar
yapilmis ve var olanlar yeniden diizenlenmistir (Gumus, 2001).

Gunumuzde insanlar yasamsal ihtiyaclarin icerisinde giivenlik ve korunma ihtiyacina
oncelik verdigi icin korunakli ve kapali site yerlesimleri revactadir. insanlar korunma
isteginin baskinhg: nedeniyle kent hayatindan ve mevcut kentsel mekénlardan
kopuk, izole edilmis site alanlarinda bos vakitlerini degerlendirmektedir. Bu ige

donuk, koparilmis yasam alanlar1 kentliler arasi kentsel iletisimi de engellemektedir.
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Bolgesel ayrisim kurallar: planlamacilar tarafindan 6ngérildugi icin halk: ‘saglik,
guvenlik ve iyilik’ sloganlar: altinda korumak icin tasarlanmistir. Bunun sonucu
olarak kent bolgelere ayrilmaktadir. Bu bolgeler arasindaki alanlar genellikle kentsel
doku igindeki baslica kaybolan alanlardir (Trancik, 1986).

Bu korunmusluk, guvenlik hissi yasam alanlarimizdan sonra kentteki etki
alanlarimizi da etkiler olmustur. Artik giivenli, temiz aligveris merkezleri vardir. Bu
merkezler insanin etkinligini surdirdigl muddetce anlamli olan sokak ve cadde
hayatin1 da ¢ok fazla etkilemistir. Artik cadde alisverisi yerine kapali mekanlarda
ahisveris yapmak tercih edilir olmustur. Bu tercihin sonucunda ekonomik etkinligin
devami saglanamadigi icin pasajlar ve avlulular da kayip mekanlar olarak
degerlendirilmektedir.

Ozel milkiyetlerin kent igerisindeki baskinhgi insanlara 6zgirliiklerini yasatan
bosluklarin olugsmasmi da engellemektedir.

Kentlerde, sanayinin yer degistirmesi, artik kullanilmayan ulasim araglari1 ve ulasim
aglari, terk edilmis askeri miulkler, bos ticari ve kisiye ait binalar, bircok kentin
gObeginde genis kullanilmayan gemicilik veya ray sahalari, cok arzu edilen isgal
edilmis su kenarlari mevcuttur. Bu mekénlar yeniden yasama katilmasi anlaminda
ilgi cekici mekanlardir (Trancik, 1986).

Kent icindeki bu gesitli sebeplerle etkinligini yitirmis ya da terk edilmis olan alanlar,
kentsel mekénlar cok ciddi bir potansiyel tasimaktadir. Bu potansiyelin farkina
varmak ve bu alanlari gecici fonksiyonlarla yeniden kent yasamina katmak

gerekmektedir.

3.3.3. Farkh Nedenlerle Ortaya Cikmis Kayip Mekan Ornekleri

Kentteki islevini yitirmis alanlarin yani1 sira yanhs kullanimla islevsiz hale getirilen
mekanlar yeniden degerlendirilmesi ve Kkent yasantisina katilmasi gereken
mekanlardir. Ornekler (zerinden konuyu degerlendirirsek, kayip mekanlarin

cogunluklu olarak olustugu alanlara 6rnek olarak;

Kopri Altlar:

Kent iginde, ulasim agmin 6nemli parcalart olan buyuk o6lgekli kopriler
bulunmaktadir. Bu kopriler ana arterlerin ulasim baglantilarint guclt bir sekilde
organize etmektedir. Kopriler buyuk heybetli yapilar oldugundan dolay: bu ulasim

ogelerinin  bulundugu yerlerin altinda buyik, tanmimsiz ve islevsiz mekanlar
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olusmaktadir. Bu alanlar daha gok yaya icin gecis mekanlari olarak kullanilmaktadir.
Ancak, genel olarak zengin bir kullanim cesitliligi saglanmadigindan ve yaya
hareketiyle de gucli bir iliski kurulamadigindan bu alanlar tanimsiz ve islevsiz
kalmaktadir. Cevreden kopuk ve gece kullanim surekliligi olmayan bu alanlar
zamanla su¢ alanlarina donismekte ve bu sebeple kullanim yogunlugu daha da
azalmaktadir.

Bu tanimlama icin Kadikdy semtinde Sogutlicesme tren istasyonunun alt tarafi
ornek verilebilir. Sogutlucesme’de tren yolunun kentin merkezi bir bolgesinde alt

gecit yaratmasi ile burada islevsiz bir alan olusmustur.

Sekil 3.2. Sogitlicesme tren istasyonu, kopri alts, Istanbul

(Fotograf 2010 yilinda Haluk Kocoglu tarafindan gekilmistir.)

Bu alan gunimuzde park alani olarak tanimlanmistir, fakat gtvenlik nedeni ile ¢cok
tercin  edilmemektedir. Bu wuygulama ile kent icerisinde ulasim agmi
kuvvetlendirmeye ¢alisirken kentin énemli bir noktasinin islevsiz ve kullanigsiz hale

gelmesine neden olunmustur.
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Tanimsiz Arka Bahceler

Ozellikle bitisik nizamda insa edilmis evlerde arka bahceler genellikle bos ve islevsiz
alanlar olarak kalmaktadir. Bu alanlar tanimsiz mekéanlar olduklar1 i¢in genellikle o

bblgede yasayanlar tarafindan verimli kullanim saglanamamaktadir.

Sekil 3.3. Istanbul’da Bir Konut Adas1 Ornegi

(Gokge Emerce tarafindan Google Earth kaynagindan alinarak hazirlanmistir.)
12.05.2012)

Binalarin arasinda kalan bu bosluklar genellikle otopark alan: olarak kullanilirlar. Ya
da farkl bir kullanimla ara¢ gereclerini koymak igin yapilan depolar bu alanlardaki
yerlerini alir. Boylelikle bu alanlar da kayip kent bosluklari olarak varliklarini
surdurmektedirler. Bu bosluklar kente kazandmrilmali, yaya hareketi ile
iliskilendirilmeli ve anlamli hale getirilmelidir.

“Ev: Bir Yerlesme Mizakeresi” isimli sergide Zeplin Design tarafindan bu

bosluklarin kullaniimasina yonelik * ev’imin kenarr” isimli bir proje gelistirilmistir.
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‘eviimin kenari
ke s amn b rupial g yon barmusd
arka hahce, gati, apartman b

Sekil 3.4.-3.5. Evimin Kenar1 Projesi (Cin, 2006)
Bu projede konutlarin ve 6zel milklerin yanlarindaki bos alanlarin iglevli hale
getirilmesi 6ngorilmustir. Terk edilmis, diizensiz arka bahgeler; uydu antenlerine
birakilmig catilar ve sikici, bakimsiz apartman bogluklari; mek&n kazanmak amaciyla
kapatilan, islevi tam olarak anlasiimamis balkonlar yeniden degerlendirilmis,
cevredekilerin kullanabilecekleri yar1 kamusal alanlara dontsttrilmaslerdir.

Otopark Alanlar:

Kentsel mekéandaki yaya hareketi kentteki her bos alamin otopark olarak
kullamlmasiyla surekli kesilmektedir. Ozellikle rant amac: ile kentteki her bosluk
hemen ele gecirilip ticari bir unsura donusturtulmektedir.

Sekil 3.6. Istanbul’da Bir Otopark Alan:
(GOkge Emerce, 23.04. 2012)
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Bu alanlarin, kentlinin etkinligini korumaya devam edebilecegi daha anlamli kentsel
bosluklar olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.
Yollar Arasinda Kalan Refuj Alanlar:

Kentler igin ulasim oldukga 6nemlidir. Bunun da glinimuzde en yaygin sekli olan
arac trafigi kentlerin sekillenmesinde biylk rol oynamaktadir. Guntimuizde araglar
bu kadar ¢ok kullanimda oldugu igin ara¢ yollarmin kentin énemli noktalarinda
kentsel alanlar Gzerinde baski olusturmas: sorunu ortaya ¢ikmaktadir. Kentteki
onemli mekénlara erisim genel olarak, mekan: gevreleyen tasit trafigi yiziinden
kisitlanmakta ve refuj denilen bu alanlarin etkinligini azaltmakta, cogu zaman ise
yok etmektedir. Kavsak niteligindeki bu alanlar yayayla aktif baglantis1 kesik
oldugundan tanimsizliktan kurtulamamaktadir. Buna Ornek olarak Mecidiyekoy
meydanindaki refujin altinda kalan kentsel alan gosterilebilir.

Sekil 3.7. Mecidiyekoy Viyadik
(Cin, 2006)
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Sekil 3.8. Mecidiyekdy Viyaduk
(Cin, 2006)

Mecidiyekdy gibi kentin gin igerisinde ¢ok kullanilan bir bdlgesinde buyuk bir
tanimsiz alan dogmaktadir. Reflj alti tanimsiz, sadece gecis icin kullanilan ve

kentliye huzursuzluk veren bir mekan haline donusmdaistur.

Mevcut Fonksiyonunu Kaybetmis Alanlar

Istanbul’da bircok endiistri miras1 fonksiyonun kaybederek kent icerisinde islevsiz
bos bir parca olarak varhgmni sirdirmektedir. Kent igerisinde fonksiyonunu
kaybederek varlhigimi surdirmeye calisan endustriyel alanlar, o ¢evredeki kentli igin
ashnda etkinliklerini gercgeklestirebilecekleri, birbirleriyle iletisim kurabilecekleri bir
potansiyele sahip olsa da bir baski unsuruna doniusmektedir.

Gumus’e gore, bircok endustri mirasinda yillarin tahribat: yaninda, esi bulunmaz
parcalarin hurdaya verildigi, mekanlarin ilgili kuruluslarin depolarina donustigi
gorulmektedir. istanbul’da bu mekanlarin nasil kullanilacag: dogru sekilde organize
edilememektedir.

Bugiin bu mekanlarin kar amagli 6zel sektore devredilmesi ile kentin igindeki yesil
alanlarin, tarihi yapilarin, anitlarin insaata agilmasi arasinda g¢ok temel bir fark
bulunmamaktadir. Bu konuda farkli bir yaklasim olusturulmas: gerekmektedir.

CGlnkd bu mekanlari ge¢miste oldugu gibi yalnizca bir takim iglevlerin yer alacagi
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yerler olarak disunmek, donusim fikrinin bastan ortadan kalkmasi anlamina
gelmektedir. (Gumus, 2005).

Bu anlamda Dolmabahge Gazhanesi 6rnek olarak gosterilebilir. Bu alan eskiden
Dolmabahge Sarayr'min ve istanbul'un bazi semtlerinin aydinlatilmas: ve 1sitilmasi
icin kullanilmis bir yapidir. Gazhane, 1873'e kadar Hazine-i Hassa tarafindan
yOnetilirken, daha sonralari Fransiz Havagaz: Sirketi'ne devredilmistir. Bir sure sonra
da sirketin yonetimi Belediye'ye ge¢cmistir. Havagaziyla aydinlatma sadece sarayda
olmamus, Istanbul'un bazi semtleri de Gazhane'den faydalanmustir.

Sekil 3.9. Dolmabahge Gazhanesi

(Cin, 2006)

Gunlmuzde bu mekan islevsiz haldedir. Buranin zaman igerisinde kiltlir merkezi,
planetaryum, tiyatro salonu gibi farkl: islevlerle degerlendirilmesi distintilmus fakat

henliz bir yaptirim olmamastir.

Ayni sekilde Istanbul’da mevcut kullanim seklinden sonra islevsiz hale gelen ve
yeniden degerlendirilmemis bir gazhane olan Hasanpasa gazhanesi mevcuttur.
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Sekil 3.10. Hasanpasa Gazhanesi

(Cin, 2006)

1993 yilinda GUretimi durdurulan Hasanpasa Gazhanesi’nde gazometrenin sokimi
baslayinca, Istanbul Bliyiksehir Belediyesi’nin bu alan1 bir rant girisimine
dondstirmesinden kaygilanan bolge halkinin uyarilari ile Kadikdéy Belediyesi ve
Mimarlar Odas: istanbul Bilyiikkent Subesi harekete gecmistir. 2 Numaral: Kltir ve
Tabiat Varliklarmi: Koruma Kurulu, gazhanenin tescil, koruma ve kilturel amagl
yeniden kullanimina iliskin ilk kararin1 1994 yilinda almigtir. Bu karara ragmen
IETT Genel Mudurlugiince yikim islemlerine girisilmis ancak bu girisim yasal siire¢
baslatilarak durdurulmustur. IETT, bundan sonra Gazhane’ye yonelik girisimlerini
alan1 “Komir Satis Deposu” olarak kiralayarak strdurmis, daha sonra alan ¢op
biriktirme alant haline getirilmistir.

Ozellikle Hasanpasa Gazhanesini yeniden kent yasamina katmak adina cevredeki
gondlluler tarafindan bir¢cok girisimde bulunulmustur. Buradaki insanlar, bu terk
edilmis blylk boslugun ashinda kendileri i¢in bir etkilesim alanina dontisebileceginin
farkinda olarak ¢alismalarini stirdiirmektedirler.

Bu alanlarin yeniden yasama kazandirilmas: konusunda Glmdus’e gore tek ¢ozim,
donldstimun 6znesini yeniden tanimlamaktir. “Kim ne kazanacak” perspektifinin
yerini “kent ne kazanacak” perspektifinin almas: igin ¢ikar gruplarmin ve tepeden

inmeci resmi yaklasimlarin disinda bagimsiz kultir sermayesinin, profesyonelligin
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kentteki diger aktdrlerin etkilesimine agik bir duisiince gelistirme zemini olusturmasi
gerekmektedir. (Gumus, 2005).

Sekil 3.11. — 3.12. Hasanpasa Gazhanesi

(Cin, 2006)

Kadikdy ve Dolmabahce Gazhane Tesisleri’nin “Istanbul halkmn kiltir faaliyetleri
acisindan ihtiyacim1  karsilamak, tabii servet ve kaynaklarimizin yararina
degerlendirilmesini temin etmek ve uluslararasi tanitimi saglamak amaciyla” restore
edilerek kultir merkezi olarak degerlendirilmesi son dénemlerde yeniden glindemde
olan bir konudur. Yapilmas: planlanan bir ihale ile Hasanpasa’da dev kultir
merkezine donustirilecegi soylenmesine ragmen IETT garaji ve santiye olarak
kullanilan tarihi gazhane’nin restorasyon calismasi kapsaminda 13 bin metrekarelik
tarihi yapinin yenilenmesi, 5 bin metrekarelik yeni insaat alan1 eklenmesi

ongorulmektedir. Bunun i¢in 2012 yili icerisinde bir ihale yapilmas: planlanmaktadir.

Donemlik Kullanilan (etkin olan) Mekanlar

Kent icerisinde bazi mekénlarin sadece belirli donemlerde kullanildig:
gozlemlenmektedir. Buna 6rnek olarak lunaparklar gosterilebilir. Lunaparklar yaz
doneminde aktif halde calisan, havalarin sogumasi ile yeniden kullanilacag: zamani
bekleyen mekanlardir. Boylelikle bu mekanlar yaz doneminde kullanilan fakat
havalarin sogumasiyla donemlik kayip mekan haline dontsen yerlerdir. Ayrica son
yillarda artan aligveris merkezleri ve bunlarin sagladig: sosyal olanaklar yiziinden

lunaparklar eskisi kadar ragbet gdrmemektedir.
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Istanbul’da en ¢ok bilinen lunaparklardan biri Bostanci lunaparkidir. Bu mekan da
havalarin 1sinmasi ile birlikte kullanilmaya baslar, havalarin sogumasi ile kent

icerisindeki terk edilmis haline geri doner.

Sekil 3.13. Istanbul’da Bir Lunapark (Gokge Emerce 21.04.2012)

Otoyol-Cevre iliskisi Kurulamamis Mekéanlar

Kent icerisinde buyik otoyol baglantilarinin olmasi kent 6lgeginde yaya ulasimlarini
ve aksmi sikintiya sokmaktadir. Ayrica buyik baglantili yollar kentteki dokuyu
parcalara ayirarak daha icine kapanik yerlesimlerin ortaya ¢ikmasina ve mekanlarin

birbirlerinden uzaklasmasina neden olmaktadir.

Sekil 3.14. Kenti Bolen Bir Otoyol (URL-1)
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Pazar Yerleri

Kentlerde belirli bolgeler pazar yeri olarak belirlenmistir. Bu bolgeler genelde kentin
6nemli lokasyonlarinda olup buyik alanlar kaplamaktadir. Pazar yerleri haftanin bir
gund tamamen pazar yeri olarak, diger gunleri de islevsiz kalarak ya da en iyi
ihtimalle otopark olarak degerlendirilerek kullaniimaktadir. Kent icerisinde boyle bir

alan tanimsiz ve islevsizdir.

Sekil 3.15. istanbul’da Bir Pazar Yeri (URL-2)

Son yillarda belediyeler sokak aralarinda kurulan pazarlar1 yasaklayarak sabit Pazar
yerleri belirlemeye baglamistir. Bu degisiklik sokak aralarinda haftanin bir giini olan
pazarin getirdigi ulasim ve Kirlilik problemini engellemeyi amacglamaktadir. Bu
uygulama Pendik belediyesinde de meydana gelmistir. Daha 6nceleri kent icerisinde
sokak arasinda yer alan pazar, sahilde sabit bir pazar yeri yapilarak mevcut bir otel
ile paralel yerlestirilmistir. Fakat bu bdlgede yer seciminin yanhshgindan dolay:
mekan islevli sekilde kullanilamamaktadir.
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Sekil 3.16. Pendik’te Yeni Pazar Yeri (URL-3)

Yeni secilen pazar yeri hem konumundan hem de kiyr alanina yakinhigindan dolay1
farkl islevler ile degerlendirilebilecekken haftanin bir gint kullanilacak bir yer
yuziinden isgal edilmistir. Bu tir sabit pazar yerlerinde kentin her yerine Ucretsiz
servis uygulamas: vardir. Bu nedenle bu tarz sabit uygulamalar ilgenin dis
ceperlerinde bir konumda yer alirsa islevli alanlarin kayip meké&n haline gelmesi
engellenebilecektir.

3.3.4. Kiy1 Mekanlannda Kayip Mekan Ornekleri

Kiy1 mekénlarin kentlerde en degerli kamusal alanlardir. Bu alanlarin iglevli

kullanilmasi ve dogru uygulamalar ile degerlendirilmesi kent i¢in cok dnemlidir.

Kentlerde kiy1 alanlar1 rant ya da benzeri kaygilar ile yanhs islevlendirilmektedir.
Bazi durumlarda ise kiyr mekani kentsel tasarim projeleri ile sekillendirilmeye
calisiimakta fakat kent buttnunden kopuk bir degerlendirme ile ele alindigi igin
cevresindeki doku ile iliskilendirilmemis bir uygulama olarak kalmakta ve dolayis1
ile kent yasamina katilamamaktadir.

Kadikdy’de Otopark Alani

Kiy1 mekanlarindaki kayip mekanlara bir 6rnek olarak Kadikdy sahilinde bulunan
otopark alanmi gosterebiliriz.  Deniz otoblsi iskelesinin yan tarafinda bulunan
otopark alan1 kentin 6nemli bir kiy1 bolgesini tamami ile kaplamaktadir. Son
zamanlarda ahinan bir karar ile bu alanin geceleri de otopark alani olarak
kullanilmasina karar verilmistir. Boylelikte bu kadar biyuk bir kiyr alant otopark
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olmak icin feda edilmistir. Bu mekéan insanlarin giinlik yasantisinda kamusal alan

olarak gorev alamamaktadir.

Sekil 3.17. Kadikdy Sahilindeki Otopark Alan:
(URL-4)

Galataport Projesi

Kent igerisinde bir diger kiyr 0rnegi, Karak0y-Findiklh arasindaki sahil hattinda

yapilmasi planlanan Galataport 6rnegidir.

Istanbul’un en kritik noktalarindan birinde yer alan ve yuzyillardir deniz kapisi
olarak varhgmi stirduren tarihi Galata Rihtimu igin bir proje hazirlanmastir.

Sekil 3.18. Galataport Projesi (URL-5)
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100.000 m2'lik acik alana ve 151.665 m2 ingaat alanina sahip olan 1.2 km’lik Galata
Rihtim1 projesi kapsaminda mevcut tarihi binalar aslhina uygun olarak renove
edilecek ve bu binalara yeni fonksiyonlar kazandirilacaktr.

Galataport projesinin yapilma amaci genel olarak;

« Istanbul’a uluslararas: 6lcekte bir yolcu liman1 kazandirilmas:
« Istanbul halkinin deniz ile yakinlasmas:

» Tarihi Tophane bolgesinin canlandiriimasi

« Istanbul’a yeni bir kiltr, sanat ve ahsveris merkezinin kazandiriimasidir.

(¢ Tabaliogly. & @

Sekil 3.19. Galataport Projesi (URL-5)

Galata limanina yeni bir 6neri getiren bu projede, otellerin, fuar, sergi, seminer
alanlarinin bulundugu sanat ve kiltir merkezleri, alisveris merkezleri, terminaller,
marinalar v.b. gibi birgok islevler yiklenerek canlilik ve hareket kazanilmaya
caligildigi gorilebilmektedir.

Otel, lokantalar, barlar, fast food noktalari, her tur turistik esya magazalari, alisveris
merkezleri, sergi ve fuar alanlari, muze, otoparklar ve daha bir¢cok satis noktasi
sayesinde projeden iyi bir gelir beklenmektedir.

Galataport, Bayindirlik ve iskan Bakanhgr’nin Kiy1 Kanunun Uygulanmasina Dair
Yonetmelikte yaptigi degisiklikle “Kruvaziyer Liman”1 tammladigi 30 Mart 2004
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tarihinden bu yana bir yandan 2863 sayili Taginmaz Kultir ve Tabiat Varliklarmi
Koruma Yasasi uyarinca kentsel sit alan1 olusu, diger yandan da 2634 sayili Turizmi
Tesvik Kanunu kapsaminda turizm alani ilan edilisi ve tim bunlarin da Otesinde
Ozellestirme kapsamina almis1 bu alanda ¢ok sayida sorunun i¢ ice ge¢gmesine neden

olmustur.

Proje yapilirken bdlgenin kara-su iligkisinin kurulmasi ve kiy1 alanlarini halkin
kullanimina agilmas: beklentisiyle karsilasmigtir. Fakat tasarim sonucunda proje bu
beklentiyi karsilayamamistir. Bu alan buray: kiralayan kisinin mali olup kamuya
kapal olacaktir. Boylelikle bu kadar dnemli bir kiyr alanmin kent ile baglantisi
kopmus olacaktir. Ayrica proje Karakdy’in 6nunt, Sali Pazari ve Tophane'ye kadar
1200 metre boyunca bastanbasa yiiksek binalar ve dev gemiler kapatacaktir. Dolayisi
ile de Karakoy ve arkasindaki her sey bu dev duvarin arkasinda kalacak ve bolgenin
deniz ve su ile ilgisi kalmayacaktir. Sahilin 6niind, insan ile deniz arasini bir gesit sur
kapatacaktir. Basta kiyr kullanimimi hedeflenmesi beklenen bir projenin sonucunda
boyle olumsuzluklar icermesi insanlarin tepkisini ¢ekmis ve projenin iptali igin

davalar agilmastr.

2005 yilinda ihaleye agilan ve Danistay’in imar planlarina iliskin karari sonucu
Ozellestirme Idaresi Baskanlig1 tarafindan askiya alinan Galataport projesi, imar
planinda yapilan degisikliklerle 2 Numarali Kiltir ve Tabiat Varlklart Koruma
Kurulu’ndan gecmistir. Yeni duzenlemeye gore Yeni yapilarin yiksekligi proje
bélgesinde bulunan Mimar Sinan Glizel Sanatlar Universitesi binasinin yiiksekligini,
yani 21,5 metreyi asmayacak sekilde insa edilmesi 6ngorilmektedir. Projenin ylzde
14'luk kisminin ise yesil alan olarak dizenlenip halka agik olarak kullanilan bir alan

olmasina karar verilmistir.

Bu proje ile kent igin cok dnemli olan bir kiyr mekéni 6zellestirmeler nedeni ile

kentliden kopuk bir sekilde islevlendirilecektir.

Menderes Dénemi Kiy1 Miidahaleleri ( 1950-1960 )

Bagbakan Menderes’in 1950- 1960 yillari arasinda strdirdiigii istanbul imar
operasyonlar1, yeni bir istanbul imgesinin olusturulmas: donemidir. Bu baglamda,
metro yerine, yeni yol acilmasinin tercih edilmesi, kentin degisiminde de 6nemli bir
etken olmustur. iIstanbul’un suyolu ile ayrilan Sur ici, Beyoglu ve Anadolu

yakalarinin baglantilarmin hizli ve rahat bir sekilde saglanmasi, trafigin digim
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noktas:t olan meydanlarin ve bu meydanlara agilan caddelerin genisletilmesi,
kiyilardan baslayarak alternatif trafik yollar: gecirilmesi, yoldan denize pencereler
acilmas: 6ngorulmistir. Donemin ylkselen degeri olan karayolu, kent kiyilarina da
yansiyarak sahil yolu seklinde kentin eteklerini genigletmistir. Bu amacla Prost’un
Kicuk Ayasofya Samatya sahil yolu onerisi, basbakan Menderes ddneminde,
Florya’ya kadar uzatilmis, Sirkeci- Florya sahil yolu olarak uygulanmistir. Sonug
olarak Post planindan farkli olarak, kiyidan yol gegirilirken, rekreasyon bandi
yapilmamistir. Sahil yolu, kent ile deniz arasinda engel olarak goriilen Marmara sahil
surlarmi asan ve Bakirkdy sahillerini temizleyen, Istanbul imarindaki en yeni
uygulama kabul edilmistir (Gil ve Kilig, 2002:399 ).

Pargacil dolgu yapilan yerler, Rumeli yakas: sahil yollarinda Arnavutkdy, Akinti
burnu, Tarabya, Emirgan “dir. Istanbul’un kiy1 yerlesimindeki arazi kullanimi, sosyal
ve ekonomik yapiyr da olumsuz etkilemistir. Denizi doldurma ve karay: bosaltma
seklinde operasyonlar yapilmistir. Hali¢ kiyilari sanayi yapilarindan tamamen
bosaltilirken, Marmara kiyilari tamamen doldurulmus, Marmara takimadalar1 ve
Bogazici kiyilar: ise kismen bosaltiimak ve doldurulmak istenmistir.

Dalan Dénemi Kiy1 Midahaleleri (1984-1989)

1985’te Bati Marmara kiyisinda, Tarihi Yarimada’da, Samatya’dan baslayan
yikimlarda Sirkeci- Florya kiy1 bandi, ‘Rekreasyon Plant’ uygulamaya konulmustur.
Bati Marmara kiyilarinda, Sarayburnu’ndan Atakdy’e, mevcut sahil yollarina,
rekreasyon alanlar1 icin genellikle ek dolgular ile genisletme yapilirken, Yesilyurt-
Florya arasinda yeni dolgular yapilmistir. Sirkeci- Florya kiy1 bandi, dolgu alaninin
genigliginden yararlanilarak halka agik kiyi rekreasyon kusagi seklinde, buyik
acikliklar olarak duzenlenmistir. Boylece kent kiyida modern parklardan olusan yesil
kusak ile sarilmak istenmistir.

Bu donemde Atakdy’den, Bulyikcekmece’ ye dolgularla birlikte kiy:
diizenlemelerine devam edilmistir. Uskiidar- Harem ve Kadikdy, Maltepe arasinda
Dogu Marmara kiyismin ilk dolgu sahil yollarina baslanmistir. Kadikdy sahil projesi
ile Haydarpasa’dan baslayip, Bostanci’da biten, 10 km uzunlugundaki bir kiy1
bandinda, 90 ha alan kazanimi 6ngéren 7 etapli bir proje olusturulmustur. Bu proje
daha sonra Bostanci’dan Tuzla’ya kadar azalarak devam etmistir. Moda’dan
Kalamis’a kadar kiyilar doldurularak diizenlenmis, Fenerbahge Kalamis yat limanlar:

ve tesisleri yapilmustir.
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Bedrettin Dalan’in déneminde Hali¢ kiyilarinin kot yapilasmadan temizlenmesi
caligmast kapsaminda Karakéy Persembe Pazari’nda yikim ¢alismalarina
baslanmistir. Ancak bu caligmalar donem iginde tamamlanamamistir. O ddnemde
kamuoyunda yanki uyandiran yikimlar, hak sahiplerinin agtigi davalar nedeniyle
uzamastir.

Bedrettin Dalan’in Persembe Pazarini tasimak icin Piyalepasa Bulvari’nda 127 bin
metrekarelik bir alana Perpa is merkezini insa ettirmistir. Bu donemde Persembe
Pazar1 esnafinin bir kismi Perpa’ya tasinmis, bir kismi ise yerlerinde kalmistir.
Perpa’ya gidenlerin dukkanlarina igportacilar yerlesmistir. BOylelikle Cenevizliler
doneminin finans ve ticaret merkezi Persembe Pazar: eski kimligini yitirmistir.
Bedrettin Dalan dénemde yapilan kiy1 dolgu ¢alismalar: yesil alan diizenlemesi,
rekreasyon amagl: (parklar ) ve ulasim amach ( sahil yollar1 ) olmustur. Birincil amag
olan kentin su ile butiinlesme ilkesi, kiy1 boyunca cografya ve kiymin gerisindeki
mekénlar1 dikkate almayan genis yizeyler elde edilmesine ragmen, suyla
bltunlesme, suyla iligski gercek anlamda kurulamamastur.

Dolgu Oncesinde suyla iligski kurulan ylzeyler sinirli olmasina ragmen kentin suyla
iligkisi suya dayali aktiviteler nedeniyle ¢ok daha etkin ve zengindir.

Dolgu sonrasi ise suyla iligki kurulan yizeyler artmasina ragmen suyla baglantili
aktivitelerin olmamasi nedeniyle kentin suyla iliskisi sinirli olmustur.

Bu mekanlar aslhinda daha kente daha ¢ok kiy1 alan1 kazandirmak igin doldurulmus,
ama kent icin kayip mekénlar haline gelmislerdir. Bu 0Orneklerle kiy: alanlarinin
kente kazandirilma seklinin sadece dolgu alanlar: ile saglanamayacagi, tam tersi bu
yontemin genellikle kentin en degerli mekanlarindan olan kiy1 mekénlarmi kayip

mekan haline getirdigi gozlemlenmektedir.
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3.4. BOLUM SONUCU

Bu bolimde kentsel mekénlarin etkinliginin vyitirilmesinde ortaya ¢ikan olusum
tanimlanmig ve kentsel mekénlarin kayip mekan haline gelmesinin sebepleri tizerinde
durulmustur. Bu tanimlamaya deginen 6rnekler verilerek konu daha algilanabilir hale

getirilmeye ¢ahisiimistr.

Kentsel 6lcekte dis mekén sirekliliginin kurulamamasi ve dig mekanin yapilar ile
yeterince Dbeslenememesi, bu alanlarin yasamamasina neden olmaktadir. Kent
mekaninda doluluklar ve bosluklar birbirlerini tamamlayici nitelikte yer almazsa kent

icerisinde kayip mekanlarin olusumu kaginilmazdir.

Mekénsal ve toplumsal Ozelliklerini yitirerek ekonomik anlamda cazibesini yitiren
kentsel alanlarin yeniden canlandirilmasi igin, kentlerin bitinlugini zedeleyen kayip
alanlarin belirlenmesi ve bunlar igin yeni kullanim kararlar1 verilmesi ve agik alanlar
ag1 olusturulmasi, yatirimlarin yeniden kent icine yodnelmesini saglayacaktir
(Trancik, 1986).

Kentin butinltgini bozan kayip alanlar kent icerisinde “kayip” degil,

degerlendirilmesi gereken birer “firsat” alani olarak gortlmelidir.

Kentlerde teknolojinin getirileri ile birlikte ulasimin sadece calisilan mekana erigim
icin kullanildigi, kent icerisinde kamusal anlamda yaya sirkulasyonunun gitgide
azaldigi, insanlarin kentlerden kacip kent disinda yasam yerlerini tercih ettigi kent

kosullarinda insanlar birbirleri ile olan iletisimlerini gitgide yitirmektedir.

Boylelikle insanlar kent merkezi icerisinde ortak zaman gecirecekleri alanlar1 yanlis
kullanimlar ile kaybetmektedir. Bu kaybin dogru kullanimlar ile engellenmesi ve
mevcut kayip mekénlarin yeniden degerlendirilerek islevlenmeye gotirilmesi
esastir. Ozellikle Turkiye’de bircok kiyr mekan: yanhs kullammlar ile kayip mekan

haline gelmis ve kentli ile baglantisini kaybetmistir.

Bundan sonraki bolimde, kendi igerisinde biylk potansiyeller barindirirken bir
kayip mekan haline doénisen Istanbul-Eminoni bolgesi ve bu bolgedeki kiy:
mekanmin  zaman  igerisinde  degerlendirilme  sekli  incelenecek  ve

degerlendirilecektir.
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4. BIR KAYIP MEKAN OLARAK EMINONU BOLGESINDE
KAYIP MEKAN OLGUSUNUN INCELENMESI

4.1. Eminéni Konumu ve Mekansal Ozellikleri

Istanbul'un tarihi yarimada olarak bilinen kisminda yer alan Eminénii ilgesi kuzeyden
Halic, giineyden Marmara Denizi, dogudan Istanbul bogaz: batidan ise Fatih ilgesi ile
cevrilidir. Ilge butiintyle Istanbul kentinin tarihi ¢ekirdegi olan sur icinde yer alir ve

merkezi alanin en canli bolgelerinden birini olusturur.

Fatih 5
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Sekil 4.1. Emindnl Bolgesi (URL-6)

Istanbul’un Hali¢ girisinde, kentin kuruldugundan bugiine var olan limanin,
Sirkeci’yle birlikte 6nemli bir bolimind Emindni semti olusturmaktadir. Kent
yasammin 6nemli bir odag: oldugu kadar, diinyanin en dnemli limanlarindan birinin
merkezi olan bu semt, Unkapan: yolu uizerinde yer alan istanbul Ticaret Odasi’nin
binasi ile Sirkeci arasindaki kiy1 seridi ve onun hemen arkasindaki carsi bolgesini

kapsamaktadir.
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Osmanlt déneminde Deniz GUmrigl ve Gumrik Eminliginin burada bulunmasi
sebebiyle Eminoni admi alan ilge, Fatih ilgesiyle birlikte cumhuriyetin ilk yillarinda

Istanbul'un merkezi ilgesi olmustur.

Eminoni Ilgesi’nin Bahgekap: semti 1960'lara kadar konutlarin da bulundugu bir
bolge iken daha sonra tamami ile bir ticaret merkezi haline gelmistir. Galata
koprasunin ayagmin dogusunda, Eminéni meydanindan Sirkeci’ye dogru sehrin
Rumeli yakasmi, Anadolu yakasina ve Bogazici’ne baglayan sehir hatlari vapur
iskeleleri siralanmistir. Cumhuriyetin ilanindan sonra Cagaloglu semti siyasal nitelik
ve agirhgin kaybetmistir. Ancak Osmanli déneminde oldugu gibi bu dénemde de
basin merkezi olma 6zelligi 6ne ¢ikmistir. Emindnu semti 7 Mart 2008'de Fatih

ilgesine baglanmistir. Yuzolgima 5 km2' dir.

Nifusu 1955 yilina kadar artmaya devam eden Emindni Ilgesi’nin 6nemli semtleri,
zamanla konut alant olmaktan ¢ikip, ticaret bolgesine donuslince, nifusta azalma
stirecine girmistir. 2000 niifus sayimina gore niifus 55.635 iken 2007 sayimina gore
son nifus 32.557°dir.

Istanbul’un en eski yerlesim bdlgelerinden biri olmakla kalmayip, ylzyillar boyunca
kucaklamis oldugu kdltiirlerarast medeniyetler ve degerler ile uluslararas: bir miras
olarak kabul edilen Hali¢’in iginde yer alan Emindni Bolgesi; tarihi degerleriyle,
ustlendigi cok farkl islevlerle ve icinde barindirdig: kilttrel ve sosyal gesitlilik ve
fizik mekana da yansimis bulunan ¢ok renkli kiltur ve tabiat varliklariyla son derece
0zgu ve ayricalikli bir yapiya sahiptir. Asya ile Avrupa Kitalarinin kavustugu
Istanbul Metropoliiniin tam olarak ortasinda yer alan, “Emin6nii ve Fatih Ilcelerinden
olusan, Tarihi Yarimada; bu konumundan dolay: ulasim glizergahlar: agisindan da
odaksal bir yapiya sahiptir. Yarimada hem karayolu, hem denizyolu ve hem de

demiryolu sistemleri agisindan merkez konumundadir.

“Tarihi Yarimada” 6zellikle Eminoni Ilgesi biitiiniinde konut alanlarindan daha gok
geleneksel ticaret mekanlari ve ticaret islevleri ile One ¢ikmaktadir. Ayrica
kurulusundan bu yana hi¢ kaybetmemis oldugu ikinci bir 6zelligi olan yonetim islevi
de “Tarihi Yarimada”nin stren 6neminin en temel nedenidir. 1980’lerden sonra
yayginlasan desantralizasyon yaklasimlar: ile pek ¢ok dretim kaleminin sur disina

tasinmasinin  gergeklestirilmis  olmasina  karsin,  geleneksel  mekéanlarini
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koruyabilenler ve bunlar ile sembiyotik iliskiler icinde olan islevler “Tarihi
Yarimada”nin ticaretinin iskeletini olusturmaktadirlar. Bu islevlere turizmin
dogurdugu ve kendine 0zgl bir nitelik arz eden informal ticaretin yonlendirdigi
ticaret ile yine cogunlukla turizmin gidiminde yasamini slrduren eglence sektor
de katildiginda “Tarihi Yarimada”nin ticaret sektorunun genel hatlari belirlenmis
olmaktadir” (YTU, 2000).

Eminénu bolgesi; Kapahcars:, Hanlar bolgesi, Beyazit, Cankurtaran, Sultanahmet
Meydani, Ayasofya, Topkap: Sarayi, gibi evrensel diizeyde 6nemli ve tarihi degerler
tastyan mekénlart  smurlart igerisinde barindirmaktadir. Bu alanlarin iginde
Stleymaniye bolgesi mimari karakteri ve 0Ozellikle 1960’lara kadar sahip oldugu
sosyokdltiirel yapis1 ile 6zgun bir “Tirk Yerlesmesi” olarak turGnin o6nemli
orneklerinden biridir. Bu anlamda Eminoni bolgesi Istanbul’un kiltir ve turizm

potansiyeli agisindan en 6nemli bolgeleri arasindadir.

Emin6nu bolgesi, tarih boyunca daima ticaret, geleneksel el sanatlarinin Gretimi ve
ticareti konusunda kentin odak noktasi misyonunu surdirmustir. Ayrica Eminona
bolgesi tekstil ve deri Grlnleri, mefrusat Grtnleri, gida drdinleri, kuyumculuk, hasir ve
ahsap esya, hali, kilim perakende ve ézellikle de toptan satisinda Istanbul’un en

onemli merkezidir.

4.2.  Eminonua Tarihsel Sure¢ ve Eminoni Meydaninda Degisim Surecini

Belirleyen Mudahaleler

Eminonii  bolgesinin  gecmisi  Istanbul’da  yerlesim tarihinin  baslangicina
dayanmaktadir. Bu bdlge konumsal 6zelliklerinden dolayi tarihte yerlesim igin iyi bir
secenek olmustur. Hali¢ bolgesi de sehri savunma agisindan uygun oldugu icin talep

gormustdr.

Bolge jeopolitik konumu itibari ile asirlar boyunca cok degisik medeniyetlere ve
dinlere tanik olmus, bu medeniyetlerden gliniimuze birgok zengin tarihi kiltir mirasi
kalmistir. Bu zengin kiltirin yaninda cografik yapisi (dogal bir liman: olmasi) her

turld ticari aktivitenin gelismesini saglamistir.

Insanin mekan ile kurdugu iliskiler sonucunda ortaya ¢ikan yerlesme ve ekonomi

sistemleri, daha farkli dis sistemlerin etkisi ile yeni ekosistemlerin (kentler) ortaya
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¢ikmasina neden olmustur. Paleolitik ¢cagda baslayan toplayicilik kulttr, Eminoni
bblgesinde Neolitik cagdaki kiguk yerlesimler ile devam etmis, kent ekosistemi daha
sonraki donemlerde gelismistir. Bugun, bolge Turkiye’nin  0nemli ticaret

merkezlerinden biri haline gelmistir.

Istanbul'un ilk cekirdegi olan Byzantion kentinin timi buginkii Eminoni ilgesi
smirlart igcinde kalmaktadir. Gerek Bizans, gerek Osmanli donemlerinde yonetim
birimleri Emindni'nde bulunmaktadir. 1853'te Osmanli yOnetiminin Topkap1
Sarayr'ndan Dolmabahge Sarayi'na tasinmas: ve Cumbhuriyet'le birlikte Ankara'nin
baskent yapilmasi, ilgenin yonetsel agidan tasidigi 6nemi azaltmustir. Istanbul'un
"Tarihi Yarimada" denilen bolumi olan sur igindeki iki ilgeden biridir. Esasen,
Cumhuriyet dénemine kadar idari bolinmede "istanbul” veya "Dersaadet” olarak

adlandirilan yer de sur igindeki Fatih ile Eminonu'dir.

Bizans D6nemi

Istanbul’un Hali¢ girisinde, kentin kuruldugundan bugiine var olan limanin,
Sirkeci’yle birlikte 6nemli bir bolimind Emindni Semti olusturmaktadir. Kent
yasammin 6nemli bir odag: oldugu kadar, diinyanin en dnemli limanlarindan birinin
merkezi olan bu semt, Unkapan: yolu iizerinde yer alan istanbul Ticaret Odasi’nin
binas1 ile Sirkeci arasindaki kiy1 seridi ve onun hemen arkasindaki carsi bolgesini
kapsamaktadir. Semtin Bizans doneminde “Neorin Kapis1” (Basce Kapisi) ile “Porta
Drungari” (Odun Kapisi) arasindaki kiyi ve liman bdlgesi oldugu kaynaklardan
anlasiimaktadir. Byzantion’un ilk kuruldugu yerin buglinkii Topkap1 Sarayi gevresi
ile Sarayburnu ve Sirkeci bdlgesi oldugu sanilmaktadir. Sarayburnu’nun batisindan
baslayarak Sirkeci-Eminénu sahilinin timdyle liman oldugu, Sirkeci Gari’nin
bulundugu kesimin sonradan doldugu bilinmektedir.

Bizans devrinde buglnki Sirkeci ve Cagaloglu’nun kuzey kesimlerine “Eugeniu”
denilmektedir. Bolge glinimiizde Topkap: Sarayi’ni ¢evreleyen surlarin bulundugu
yerde olmasi gereken Byzantion surlarmin hemen disinda; Septimus Severus surunun
icinde kalmaktadir.

Bizans doneminde Bizantion halki Roma imparatoru Septimius Severus’un rakibi
Pescennius Niger’den yanadir. Severus neredeyse (¢ yil suren bir kusatmadan (193-

196) sonra kenti harabeye ¢evirmis ve halki kiligtan gecgirmistir. Bu yikimdan sonra
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Severus kenti yeniden insa etmeye baslamistir. Septimus Severus bu donemde kentin
surlarini genigletmis ve kenti bircok yeni yapiyla donatmistir.

Bunlardan biri olan Hipodrom sonralar1 Konstantinopolis sosyal yasammin merkezi
olmustur. (Kuban, 1996: 11)

Bizans Imparatorlugu Doénemi'nde, Neorion Liman: zamanla dolmus, 697°de
imparator Leontios tarafindan temizletilmis, bu swrada c¢ikarilan curuftan
kaynaklandig: ileri surulen bir veba salgmi kenti kasip kavurmustur. 10. yuzyildan
sonra Cenevizliler ve Pisalilar basta olmak Uzere Latin kolonileri, Emindnu-Sirkeci
civarinda imtiyazli bolgeler elde edip buralara yerlesmisler ve limanda kendi ticaret
iskelelerini kurmuslardir. Eminénd ile Sirkeci arasinda, Yeni Cami’nin hemen
arkasinda bulunan Bahgekapi Semti, admi Istanbul’un deniz surlarmin Hali¢ agzina
acilan kapilarindan biri olan “Bahce Kapisi”ndan almaktadir. Bizans déneminde bu
kapiya “Porta Neorion” denildigi belirtilmektedir. Bu kapinin c¢evresindeki nufusun
cogunlugunu o donemde Museviler olusturdugundan, kapiya “Porta Hebraica” ya da
“Porta Judeca” denilmis, Turkler tarafindan ise Cifit Kapisi (Suhut Kapisi) olarak
adlandirilmistir. Bizans Donemi'nde bu kapinin yakininda bir kule oldugu, Hali¢’in
agzina gerili zincirin bir ucunun kuleye, diger ucunun da Galata Kulesi’ne bagl
bulundugu rivayet edilmektedir. Kapinin yerinin buginki Yeni Cami arkasinda
Arpacilar Caddesi tzerinde oldugu sanilmaktadir.

Bizans doneminde sehrin sakinleri Tarihi yarimada bdlgesi ticari bir bdlge oldugu
icin bu bolgenin yakininda bulunan Saraghane ve gevresinde yogunlasmustir.
Boylelikle Emindnl ve cevresi birgok imkani bir arada barindirmaya baslamistir.
Emindnl bu donemde ticaret, ulastirma ve depolama merkezi olmaktan Ote idari ve
askeri merkez haline gelmistir (Kuban, 1996: 11).

Kuban’a gore kentin blytmesi dort asamada gerceklesmistir.
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Sekil 4.2. Bizans Donemi’nde Kentin Blylimesi, (Dogan Kuban, 1996)

Bolgenin bati tarafinda smirlarin genislemesi her asamada godzlemlenmektedir.
Belirli anitlar ve ana arterlerin kentin i¢ kisimlarinda zamanla belirmesi ile kentin

makro formu bu asamalarda sekillenmistir.

Buguniin Bahcekap: semtinde yer alan “Porta Neorion”,  Konstantin déneminde
kentin odak noktalarindan biri olmustur. Bu bolge hala giinumtizde iki 6nemli bolge
arasinda baglanti mekani olarak 6zelligini korumustur. Theodosius’un belirledigi
smurlar 20. yiizyila kadar Istanbul’un genel gercevesini belirlemistir.

Bizans doneminde kentin kapilar1 ve iskeleleri Emindni semtinde yer almistir. Bu
kapilar ve iskeleler kentin ticari faaliyetlerini ve kent sinirlarini belirledikleri igin

kentin dnemli unsurlaridir.

Bugunki Eminéni kiyr bolgesi, “Nerion” kapisi( Bahgekapi- Eski Haseki) ile Bizans
donemindeki “Porta Drungari” kapis1 (Odunkapisi) arasinda kalan liman bélgesini
kapsamaktadir. (Kuban, 1993a: 158)

Emindnd, Bizans déneminde Yeni Cami’nin insas1 zamaninda o bélgede yasayan

Yahudi toplumu nedeni ile “Oraia Pile” ( Yahudi Kapisi, Cifit Kapisi) olarak
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adlandirilirdi. (Kuban, 1993a: 158) Il. Mehmet zamaninda bu boélge adi Orya Kapisi
olan bir mahalle olusmustur. flgenin ad: Bizans déneminde de ayn1 kalmistir. Batiya
dogru Galata Koprusl® nin Unkapani tarafinda “Perama” Kapisi (Balikpazari
Kapisi) yer almigtir. Perama Yunancada kayik anlamina gelmektedir. (Kuban, 1993a:
158).0 dénemde Galata ile Istanbul arasindaki gegisler Balikpazarr’ nin rihtimi
Uzerinden yapilmistir. Fetihten sonraki donemde bu bdlge Emindni ve Karakdy
arasinda iskele olarak da ¢aligmistir. Bizantin doneminde bu bdlgenin Balikpazari
adin1 almasmin nedeni burada balik satismin olmasidir. Guniimizde de ayn: yer bu

amagcla kullanilmaktadir.
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Sekil 4.3. Bizans Dénemi’nde Smuirlar Ve Iskeleler(Francis, 1995)
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Sekil 4.4. Miiller-Wiener ‘In Haritasina Dayanarak Eminonii Bolgesinde iskeleler Ve
Kapilar (Atatiirk Kitaphg: Harita Arsivi, Istanbul, 2012).
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Sekil 4.5. 1962 Yilmin Iistanbul’u 1Ile Karsilastirildiginda Bizantion Ve
Konstantinopolis (Kuban, 1993a: 19)

Osmanli Donemi’nde Balikpazari’nin ad: Yemis Iskelesi olarak degistirilmistir.
Hasir iskelesi Yemis Iskelesi’nin dogusunda konumlanmistir. Ondan sonraki kap1
Zindan kapr’dir.

I1. Mehmet zamaninda ad1 Vasiliko kapisi olan bir yerlesim bulunmaktadir (Kuban,
1993a: 159). Bizans doneminde Emindnu bdlgesinin son smir1 Odun Kapist
olmustur. Bu donemde Odunkapidan Sirkeci’ye kadar uzanan yolun adi “Via
Drungariu” olarak belirlenmistir (Kuban, 1993a: 159). Ayrica bu dénemde ahsap
iskeleler son bulmustur.

10.ylzyildan baslayarak cesitli koloniler Emindni’nde yerlesmistir. Bu kolonilerin

fiziksel kalintilar1 glinimiize kadar ulasamamustir.

Osmanli Donemi

Osmanli Dénemi’nde sehrin genel ingast Roma yollart baz alinarak yapilmistir.
Fetihten sonra Osmanl: Devleti, kent icin yeni bir yapilasma getirmistir. Killiyeler
yapilarak kentin dokusunu degisimi baslatilmistir. Bu dini yapilardan Fatih killiyesi
ve camisi 6nemli seri yapitlarin ilk 6rneklerindendir. (Kuban, 1996b: 18).Yeni cami
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de bu yapitlara bagka bir 6rnektir. Osmanli déneminde yeni yerlesimler bu yapitlarin

etrafinda gelismistir.

Sekil 4.6. Osmanli Devletinin 18.Yy’da Yeni Gelisim Akslariin Roma Izleri
Uzerinde Olusumu
(Kuban, 1996a: 385).

Sekil 4.7. istanbul’daki Dini Yapular, 15.Yy’dan 17.Yy’a Kadar (Kuban, 1996a:
292).
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Sekil 4.8. Istanbul’da 18. Yy.’da Dini Yapilar (Kuban, 1996a: 347).

I1. Mehmet zamaninda ticari alanlar gelismistir. Kuban'a gore Konstantinapolis'in is
merkezi bu bolgede oldugu i¢in ana liman se¢imi igin baska bir yer ihtimali yoktur.

Sehirdeki demokratik blylme beraberinde Kapaligarsi'nin da genisleme
zorunlulugunu getirmistir. Boylelikle Kapaligars: etrafinda yeni hanlar ve bedestenler

insa edilmistir.
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Sekil 4.9. Kentteki Yeni Han Ve Bedestenlerin Insas1 (Giiran, 1978: 29).

Kentin is merkezi alan1 bu carsi alaninda kalmaktadir. 1. Mehmet ddéneminde
dikkanlar, cars1 alanindan blyuk depolarin ve iskelelerin oldugu Halig'e dogru
uzanmaktadir. (Kuban, 1996b: 19)

Bu doénemde ticaret deniz yolu ile yapilmistir. Bu bdlgedeki iskeleler taginan ve
gelen mallarin tirlerine gore duzenlenmistir. Bunlardan bazilari Bizans déneminden
beri islevini korumustur. Ornegin Misir Carsis1 Misir’dan gelen gemilerin mallarmin
getirildigi bolimdur. Ayrica yine Bizantin doneminde Unkapani, Odunpazari ve
Balikpazar1 depolarin yogunlastigi bolgelerdir. (Kuban, 1996b: 24). Bu donemde
genel olarak ticaret gayrimislimlerin elinde olup ekonomik hayat ithalata
dayanmaktadir. (Kuban, 1996b: 26)

Tarih boyunca is merkezleri iskelelerle ve limanlarla baglantili bélgelerde olmustur.
Kuymin ticaret izerindeki etkisi her zaman kendini gostermistir.

Bu donemde sehrin nifusu arttikga ikincil is merkezleri ve yeni arterler ortaya
¢ikmistir. Ticari hanlarin ¢ogu bu donemde insa edilmistir. (Kuban, 1996b: 27) Bu

donemde insa edilen hanlar bdlgedeki ticari mal gruplandiriimasindan etkilenmistir.
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Cukur Han, Yeni Valide Han, Haragci Han Eminoni’nde bu dénemdeki
orneklerdendir.
Kuban(1996b:20) kentin Osmanli dénemindeki biylimesini sdyle agiklamaktadir;
e Konstantinopolis’in genel dokusu ve topografya izleri kentin genel ¢ehresini
belirlemistir.
e Ticari faaliyetler ve ana ticari merkez bu donemde hala Hali¢ ve Divanyolu'
nda konumlanmustir.
e Depolar ve iskeleler, Sirkeci ile Unkapan: arasinda kalan Hali¢ kiyisinda yer
almaktadir (Kuban, 1996b: 23).
Il. Mehmet zamaninda Eminonu ilgesi olusturulmustur. Bu ddnemde kentin
baglantilar1 ve mescitleri dogrultusunda bu bdlge sekillendirilmistir. Buna Timurtas
Mescidi ve Arpacilar Mescidi 6rnegi verilebilir. Burada Gumrik 6nu Mescit de
denizciler ve yolcular igin insa edilmistir fakat kentin smirlarmin disinda
kalmaktadir. Daha sonra burada 1935 yilinda yikilmis olan Selanik Bonmarsesi insa
edilmistir.

Yeni Cami Insasi

Yaygin olarak Yeni Cami olarak bilinen Yeni Valide Cami Hali¢'in guney kiyisinda
limanda bulunmaktadir. Cami baslangicta “Adliye”, “Zulmiye” ve *Valide”
isimlerini almistir (Erseyrek, 1962: 6). Caminin 1597 yilinda Sultan I1l. Murat'in esi
Safiye Sultan'in emriyle temeli atilmis ve 1663'te zamanin padisaht V. Mehmet'in

annesi Hatice Turhan Sultan'in ¢abalari ve bagislariyla tamamlanip ibadete agilmistur.

Cami, mimar Davut Aga tarafindan yapilmaya baslanmis, mimar Dalgic Ahmed Aga
devam ettirilmis ancak insaatin baslangicindan 66 yil sonra dénemin mimarbasisi

Mustafa Aga tarafindan 1V. Mehmed zamaninda bitirilebilmistir.

Bu donemde Bahgekapi ve gevresi yogun bir Yahudi yerlesimi icermektedir (Ulgen,
1974: 388). Kuban(1996b:26)’in notlarina gore bu doénemde on yedi Yahudi
yerlesimi kayithidir. Yeni Cami’nin ingast ile birlikte bu Yahudiler Balat ve Haskdy’e
goc¢ etmek zorunda kalmistir (Kuban, 1996b: 26).

O donemde caminin ingaat alaninda bir kilise ve bir sinagog bulunmaktadir. Cami
yapimi i¢in bu vyapilar yikilmistir. Sinagog kahntilar1 asagidaki haritada

g6zlemlenebilmektedir.
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Sekil 4.10. Sinagog Kalintilar1 -1875 Yilindaki Haritada Kirmizi Ile Isaretlenen

Bolge (Kuban, 1993a:160).
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Sekil 4.11.Yeni Cami Plan1 (Ulgen, 1974).
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N. Erkal (2001: 218-219) tezinde Emindni bdlgesindeki gecit alanlarindan
bahsetmektedir. Kapilar bu dénemde kentin mekansal kurgusunu ydnlendirmektedir.
Bahcekap: 1867 depreminde tamamen kaybolmustur. Kapinin yerinde bir pasaj

vardir. Bu, kent ile Emindnii Meydani arasinda iletisim noktasi olmustur.

Sekil 4.12. 17. Yy’da Yeni Cami Ve Cevresi (Graviirlerle Tiirkiye, istanbul 2, 2002.
Guillaume Joseph Grelot, Relation nouvelle d’un voyage de Constantinople, Paris,1680)

Gravirde Yeni Cami ve dis avlu izleri gérilmektedir. Kap: ve merdivenlerin formu

tam olarak korunmustur.

Sekil 4.13. 18. Yy’da Yeni Cami Ve Cevresi (Eldem, 1979: 46, Loos, 1712)
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Duvarlarin fiziksel kahntisi glinimizde Bahgekap: ile Yeni Cami arasinda bazi
bolimlerde gozlemlenebilmektedir. Bu aksta Arpacilar Mescidi énemli bir tarihi
kahntidir. Yeni Cami Sultan Koéski'nin konumlandigi kule, gunimize kadar
korunmustur. Yeni Cami kapis1 1870'li yillarda yikilmistir. 1845 yilinda Galata
Koprisu'niin ingaat: ve dis avlu duvarlarinin yikimi ile cami etrafindaki ticari binalar
temizlenmis meydan tamamu ile ortaya ¢ikmustir. Boylelikle sahil daha da 6nem
kazanmistir. Yeni Cami kapisinin iki tarafindaki Balikpazari’na kadar olan binalar
Cumbhuriyet doneminde yikilmistir. Balikpazar: kapisinin oldugu yerde daha biytk
bir agiklik ortaya ¢ikmistir. Bununla birlikte Misir Carsist ve kiyt iliskisi 1930'lu
yillara kadar ayni kalmastir.

Yeni cami’nin 19. yuzyilin ikinci yarisina kadar genis bir avlusu bulunmaktadir. Bu
donemde ticari depolarin artmasi ile bu avlu isgal edilmeye ve dolmaya baslamistir.
Sonug olarak bu dis avlu yikilmstir (Ulgen, 1974: 390). Cami gevresi birkag bina ile

cevrelenmeye baslamistir.

Sekil 4.14. Yeni Cami’nin Kiyidan Gorinusti (Gravirlerle Turkiye, Istanbul 2,
2002. William Henry Bartlett & J.C. Varrall Julia Pardoe (edt), The beauties of the
Bosporus, London, 1835)
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Sekil 4.15.Yeni Cami’nin Hali¢’ten Goriintisii(Gravirlerle Turkiye, Istanbul 2, 2002.
William Henry Bartlett & J.C. Varrall Julia Pardoe (edt), The beauties of the
Bosporus, London, 1835)

Sekil 4.16. Halig’ten Yeni Cami’nin Gortnust (Gravdrlerle Turkiye, Istanbul 1,
2002. J.F. Lewis,
Lewis’s illustration of Constantinople,London, 1838)
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19 yy. gravirlerinde cami etrafindaki sikisik ahsap doku gozlemlenebilmektedir.
Ayrica su baglantilart haritasi, Emindni ve Balikpazari’nin gimrik meydanina inen

merdivenler ile baglandigin1 gostermektedir (Eldem, 1979: 44).

Sekil 4.17. 1815 Yilina Ait Su Baglantilar: Haritas: (Eldem, 1979: 44).

Sekil 4.18. 1930’lu Yillar Hava Fotografi (Eldem, 1979: 445).
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Yeni Cami Balikpazar1 ve kiyr arasindaki alanda konumlanmistir. Ancak bu
bolgedeki kiy1 6zel binalar ve depolar tarafindan isgal edilmistir. 1800°1U yillarin su
baglantilar1 haritasi ile 1930°lu yillarin hava fotografi karsilastirildiginda bu alandaki
kentsel karakterde dnemli bir degisiklik olmadigi gézlemlenmistir. Caminin 6ntinde
Vezir ve Bahcgekap: iskeleleri vardir. Gimruk Meydani, Bahcekap: ve Balikpazari
kapilart kiyt boyunca uzanmaktadir. Bati yonindeki kapi Hocapasa yonine
uzanmaktadir. Batida balik dikkanlari, tahil, meyve ve limon satan diikkanlar Yemis
Iskelesine kadar devam etmektedir. Zindankap: bu bolgede yer almaktadr.

Misir Carsis1 1663 yilinda inga edilen Yeni Cami’nin karisik bir pargasidir. Bu
nedenle bu carsi, eskiden Yeni Cars1 ya da Valide Carst olarak da bilinmektedir.
(Adim Adim istanbul, 2003: 39).

19. Yizyil Sonras: Ve Erken Cumhuriyet DOnemi

19. yuzyil, Istanbul kent tarihinde genellikle modernlesme dénemi olarak kabul
edilmektedir.

Kentsel ve idari reformlar, blylk yanginlar, degisen ulasim sistemleri ve baglantilar
ve biyik Olgekli kentsel projeler bu dénemde Istanbul’un yeniden sekillenme
sirecini anlamak igin dnemli degisimlerdir.

19.yy. Osmanl: Imparatorlugu’nda bircok kentsel reformun oldugu bir donemdir.
Ekonomik ve idari reformlar 1820’lerde uygulamaya konmaya baslanmistir. Osmanli
devleti idari ve ekonomik reformlar1 batidan esinlenerek yapmistir. Kent
politikasinda gitgide batililasma stireci hakim olmustur. (Celik, 1998)

[.Ortayl (1995:9 Erkal tarafindan atif; 2001: 210)’ya gére Osmanli Devleti 18.yy’da
parca par¢a modernite uygulamalari seklinde modernlesmeyi hayata gecirmistir.
Ancak, Celik’e gore 19. yuzyilin ilk yillarinda Osmanli Devleti’ne damgasini
vuracak bir modernlesme hareketi heniiz olmamistir(Celik, 1998:3).

Celik'e gore, 1838 Ticaret Antlasmasi ve 1908-Jeune Tirk Devrimi Osmanl
Devletinin tarihinde donim noktalar: olmustur (Celik, 1998:27). Ticaret Antlagmasi,
ticaret ve vergi muafiyeti ve bunun gibi benzer ayricaliklar: 6nce Ingiliz tiiccarlara
sonra da diger Avrupa ticcarlarina tanmmustir. Bu gelismelerin  sonucunda

imparatorluk bir acik pazar haline gelmekte olup on yillik bir zaman dilimi igerisinde
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ticaret dengesi on bese bir oraninda Avrupalilarin lehine degismistir. (Celik,
1998:27).

1856 yilinda yapilan Paris Kongresi ile birlikte Osmanl Imparatorlugu’nun
icerisinde yabanci yatirimcilarin 6nii agilmigtir. (Erkal, 2001: 211)

Ergin’e gore I1l.Selim zamaninda ilk kentsel duzenlilestirme projeleri
gerceklestirilmistir. (Ergin, 1938: 27). Selimiye mahallesi ve Selimiye kislasi bu
donemde gerceklestirilmistir. (Ergin, 1938: 27).ikinci gelistirme hareketleri ise II.
Mahmut zamaninda gorilmustur. (Ergin, 1938:28) 1. Mahmut Almanya’dan Von
Moltke’yi davet etmis ve ona Istanbul’un planmi ve haritasmi hazirlatmstir. (Ergin,
1938: 28) Plan gerceklestirilememistir. Osmanli Devleti’nde idari reformlar 1826
yilinda yeniceri ocaginin kaldirilmasi ile baslamistir (Ergin, 1938:36). Tanzimat
Fermani ile Osmanli Devleti’nin modernize yapis1 baslamistir.

Idari reformlar ve planlama istanbul’un yapismi yeniden sekillendirmistir. Planlama
reformlarindan 0Once, kent yoOnetimindeki degisimler ve Osmanli reformlarinin

onemli noktalarinin 6zetlenmesi daha aydinlatici olacaktir.

Kentsel Reformlar Ve Yanginlar

Tanzimat Ferman: yeni kentsel kurumlarin gerekliligini beraberinde getirmistir.
Yonetim sistemi Avrupa standartlarina gore revize edilmistir.

Belediye hizmetleri reformlardan 6nce etnik ve dini etkilerin altinda surdirtlmis
olup sadrazamin kontrolli altinda olan bir hiyerarsik sistem ile idare edilmektedir.
(Celik, 1998:36) Bu sistem, bu dénemdeki fiziksel yapinin degisimini ve gelisimini
smirlandirmastir.

Tanzimat Fermani'nin bir diger etkisi sehrin regularizasyonunda gorilmustur. Yeni
kentsel planlama reformlar ile kentteki doku degisime ugramustir.

Celik'e gore, Osmanli Devleti’nin cagdaslasma anlayis1 batidan alinan Ug¢ “icat
edilmis gelenek” ile aciklanabilmektedir. Bunlardan birincisi, kent planlama
sorunlarina iliskin kanun ve yonetmeliklerdir. ikincisi, yeni cikan kanun ve
yonetmeliklerin zorlamasi ile isleyen bir yollar agi, anitsal meydanlar, diizgiin sokak
cepheleri ve tekdize bir kent dokusu yaratilmasini amaglayan kent tasarmmi
ilkeleridir. Uglinciisii mimari alandadir; yeni bina tipleri, Avrupa’da son yillarda
“yaratilan” yeni mimari Usluplarla birlikte gelmektedir. Bu konuda atlanmamasi
gereken bolum; Osmanli’nin gecirdigi bu dontsumler bati diinyasinda henuiz yeni

oturtulmaya c¢alisilan icatlardir (Celik, 1998:3).
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Sekil 4.19. 19.YUizyilda Kent Dokusu (Kuban, 1996a: 377)

#0
i

Sekil 4.20. Hocapasa Yangmi’nda Yanan Bolge (Celik, 1998: 47)
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Sekil 4.21. Hocapasa Yangmi’ndan Sonra Diizenlenen Sokaklar (Celik, 1998: 48)

Geleneksel Istanbul Sokak dokusu ve ilkeleri olusturmak icin istanbul'un kentsel
tasarim hakkinda, birgok mevzuat 19. yilinda ydrlrlige girmistir.

Istanbul’'un Sokak dizeninin olusturulmas: igin yabanci muhendis ve mimarlar
gorevlendirilmistir. Bu projeler her ne kadar hayata gecirilmediyse de bu ¢alismalar
yeni plan mevzuatinin temellerini olusturmustur(Celik, 1998:41).

1848 ile 1882 aras1 donemde baslica alt1 nizamname ¢ikarilmstir. (Celik, 1998: 42)
1848 yilindaki Ebniye Nizamnamesi (Bina Mevzuati) sokaklar1 genisliklerine gore
dizenleyip kategorize etmistir. Ulasimda rahathgin saglanmas: mevzuattaki en
onemli ilkedir.

1858 Istimlak Nizamnamesi (Sokak Mevzuati) parsellerin  diizenlenmesini
saglamaktadir.

1863 yilinda olusturulan Turuk ve Ebniye Nizamnamesi ile ilk kez kentsel altyapidan

bahsedilmistir. Ayrica kamulastirma kurallar1 olusturulmustur.
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1864 Hukumet ferman: ile kentte yigma bina yapmu karari alinmis olup sadece
varlikli olmayan vatandaslarin kagir bina yapimini karsilayamayacaklari i¢in ahsap
bina yapmalarina izin verilmistir. (Celik, 1998:44).

1875 yilindaki Istanbul ve Belde-i Selasede Yapilacak Ebniyenin Suret-i insaiyesine
dair Nizamname kenti ana ve yan bolgeler olarak ikiye ayirmstir.

Ana bolgelerde ahsap insaat tumiyle yasaklanirken, yan bdlgelerde kagir yangin
duvarlari yapmak sarti ile izin verilmektedir. (Celik, 1998:44).

1877 yilindaki Dersaadet Belediye Kanunu sehri yirmi ilgeye ayirmigtir. 1882
yilindaki Ebniye Kanunu (Bina Mevzuati) ile de islevini veya seklini yitiren bolgeler
yeniden planlanacaktir. Bu mevzuat daha ¢ok yanginda tahrip alanlar icin uygun
olmustur. Bu alanda altyap:t maliyetleri toprak sahiplerinden temin edilecektir.
(Tapan, 1998: 77).

Emindni Meydan1 ve cevresinde mevzuatin etkileri, binalarin stilleri ve
yapilasmalardaki degisiklikler olarak gorilmastar.

Ozellikle Yeni Cami'nin kuzeyinde bulunan bolge, o dénemdeki yeni yapilasma
stilini ve tarzin1 yansitmaktadir.

Tanzimat sonrasi nizamnamelerin 6ngordigl amag, diuz wve genis caddelerin
belirledigi kare ve dikdortgen adalarda, tas veya tugla yapilardan olusan bir kent insa
etmektir (Celik, 1998:44).

19.ytzyilin ikinci yarisinda kentsel dokudaki degisikliklerde kentsel planlamadaki ve
bina yapim teknikleri Gzerindeki Tanzimat reformlar1 ve diizenlemelerinin yaninda
blyik yanginlarin da énemli etkileri olmustur.

1856 yilinda Aksaray'da yangin, 1865 yilindaki Hocapasa yangini ve 1870 yilindaki
Pera yangimi kentsel reformlar1 yonlendiren en 6nemli yanginlardir (Celik, 1998:45).
Ayrica Emindnl bdélgesi Hocapasa yangmninin oldugu bdlgede olmasina ragmen
yangindan sonra bu bdlgede blyuk 6lctide doku degisikligi olmamistir. Bu dénemde
tahribata ugrayan bolgeler daha 6nce nasilsa o sekilde yapilmaya ¢ahlisilmistir.
Islahat-1 Turuk Komisyonu 1865-1869 yillar1 arasinda yanmis alanlarin planlanmasi
icin ¢alismustir. Komisyon ana caddelerin genisletilmesini yasallastirmigtir. (Celik,
1998: 46-47).
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Istanbul'daki yanginlar caddelerin genisletilmesinde 6nemli rol oynamustir
(Ergin,1938: 45)'e gbre genis caddelerin ve birkag¢ katli yeni binalarin oldugu yerlerin

yangin bélgesi oldugunu séylemek dogru olacaktir.

Sekil 4.22. 1920’li Yillarda Tarihi Yarimada’da Yanginlardan Dolay: Tahrip Olan
Alanlar Haritasi
(Kayra, 1990: 156)

Kentsel reformlarin ve biylk yanginlarin yan: sira Ayvansaray, Samatya, Besiktas
ve Pangalt: gibi kentin belirli bdlgelerindeki yanginlardan sonra kigik o6lcekli
reformlar goralmistir (Celik, 1998: 55-60). Ayrica Halic'in iki tarafindaki kiy1
bolgelerinin temizlenmesi ve yeni arterlerin acilmas: 19. yiizyilda meydana gelene

diger reformlardandir.
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Ulasim Sistemlerindeki Degisiklikler

Deniz Tasimaciligi

Hali¢’in iki yakasmi birbirine baglamak, baskentte 19.yiizyilda uygulamaya konulan
genel ulasimi kolaylastirma projelerinin bir pargasidir (Celik, 1998: 72). 19yy’dan
once Hali¢ bolgesinde karsilikli iki kiy1 arasinda ulasim igin kayiklar kullaniimistr.
Fatih Sultan Mehmet de Istanbul'un fethi sirasinda Halig'e bir koprii yaptirmstir.
Demir halkalarla birbirine baglanmis ve tUzerine kalin kalaslar ¢akilmig dev figilardan
olusan bu kopri, o donemde Ayvansaray-Kasimpasa arasinda bulunmaktadir.
Nisanci Mehmet Pasa ise bu koprunin figilardan degil, yan yana demirlenmis ve
kiriglerle birbirine baglanmis gemilerden olustugunu belirtmektedir. Bu mobil
kopri, 1453'te Konstantinopolis dustiginde, ordularin  Altin  Boynuz'un bir

tarafindan digerine gegebilmesi igin kullaniimistir.

1502-1503 yillarinda bolgeye ilk kalici kopriuyt yapma planlari konusulmaktadir.
Galata Koprisu icin ilk girisim 11. Beyazit doneminde yapilmstir. Sultan 11.Beyazid,
Leonardo da Vinci'den bir tasarim yapmasmni istemistir. Leonardo da Vinci, padisaha
bir Hali¢c Koprist tasarimi sunmustur. Hali¢ icin hazirlanan kopri tek agikhikli 240
metre uzunlugunda ve 24 metre genisligindedir. Ancak bu tasarim padisahin onayini
alamayinca proje rafa kalkmstir. Baska bir Italyan sanatgisi olan Mikelanj istanbul'a
kopru icin davet edilmistir. Mikelanj bu teklifi geri ¢evirmistir. Bundan sonra Halig’i
gececek bir kdpru yapma dustincesi 19. yizyil'a kadar rafa kaldirilmastir.

Ilk Halic kopriisi Unkapam ile Azapkap: arasinda 1836 yilinda insa edilmistir.
(Celik, 1998: 72) Kopri “Hayratiye”, “Cisr-i Atik”, “Eski”, “Azapkapis1”,
“Unkapant”, “Mahmudiye” ve “Kasimpasa” adi ile bilinmektedir. (Evren, 1994:37)
Kiguk teknelerin gegisine yeterli yikseklikteki bu ahsap kopri, yaklasik 600metre
uzunlugunda ve 10 metre genigligindedir. Hali¢’te insa edilmis ilk koprinun bu
noktada yapilmasinin baslica nedeni burada bulunan Tersane-i Amire’dir. Bu
donemde Karakdy- Emindni arasinda bir baglantiya henuz ihtiya¢ duyulmamistur.
Kopri 1912 yilinda yikilmastir.

19.yuzyilda Hali¢ koprusunin yapmm iki tarafinda ulasim sistemini etkilemistir.
Koprilerin yapimi kente yeni iliskiler ve yeni bir doku getirmistir. Kentte yeni
arterlerin agilmasi ile ara¢ trafigi koprulere yonlendirilmistir. Ticari faaliyetler bu

alanda sikisarak liman bolgesinden farkli bir doku olusturmustur. Bu da limanlarin
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oldugu kiyilarin diger kiy1 bélgelerinden farkli bir dokuya sahip olmasina neden
olmustur. Ayrica koprilerin girisleri trafigin yogunlastigi bolgeler haline gelmistir.
Boylelikle bu alanlarda da doku degisimi meydana gelmistir.

1838 yilindan sonra Galata bolgesi yogun ticaret yapilan bir alan haline gelmistir.
(Celik, 1998: 73) Bu nedenle hizl: ve kolay ulasim icin bu bélgede yeni bir kdpru
ihtiyact dogmustur.

Osmanlh Hikimdarliginin son donemlerinde yapilan Galata Koprisu’niin insaati
Emindnii meydaninda birgok etkiye neden olmustur. ilk Galata képriisii 1845 yilinda
Sultan 11 Mahmud i¢in annesi Bezmi Alem Valide Sultan tarafindan yaptirilmistir.
Kopri o donemde “Cisr-i Cedit’, “Yeni Koprd’,‘Buyuk Kopri, “Valide Koprusi’ ve
“Yeni Cami Koprisu’ olarak bilinmektedir. (Evren, 1994:63). Képru 500 metrelik bir
ahsap yap: olarak insa edilmistir. Kopri 18 yil hizmet etmis ve sonrasinda 1863
yilinda daha saglam ve genis bir ahsap kopri ile degistirilmistir. Kopriden gecen
arag ve yayalardan tcret ahnmastir. Bu tcretlerin tahsili 1930 yilina kadar surmastar.
(Evren, 1994:71).

Sekil 4.23. Ilk Galata Kopriisii-1lk Galata Koprisi’niin James Robertson tarafindan
cekilen bilinen tek fotografidir.
(Evren, 1994: 62).
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Sekil 4.24. Galata Koprisu’nin Eminénu Girigi
(Evren, 1994: 77)

Sekil 4.25. Galata Koprusu Etrafinda Tekneler, (Evren, 1994: 96)

Hali¢’te ikinci kdpru Sultan Abdulaziz'in (1861-1876) emri tzerine, 111. Napolyon'un
Istanbul ziyaretinden hemen once Ethem Pertev Pasa tarafindan insa edilmis ve
1863'de yerine yerlestirilmistir. Bu koprii Istanbul’a 12 yil hizmet vermistir.

1870 de bir Fransiz sirketi Forget et Chantiers de la Mediteranee ile Gglincu demir bir
koprindn yapimu ic¢in bir s6zlesme imzalanmistir. Hkimet bu projeyi onaylamistir
fakat ilk planlar tadilata ugramstir. 1871 yilinda proje tamamlanmak Gzereyken bir
Ingiliz Sirketi padisaha rapor sunarak yeni yapmin Unkapan: ile Azapkap: arasinda
eski koprinln yerine tasinmasmi teklif etmistir. Bu girisim tamamen ekonomik
amach olup Emindni ve Karakdy’deki rihtim c¢alismalarinin  maliyetli
bulunmasindan dogan bir karardir. Rapora gore s6z konusu mevkide zaten bir
kopriye ihtiyag duyuldugu belirtilmistir. Ingiliz sirketi ayrica daha genis ve dizenli
bir képrinun Eminénu- Karakgy arasinda yapilmasmi 6nermistir. Hiktmet bu teklifi
kabul etmis ve 1872 yilinda bitin yapmin tasinarak eski Unkapani koprisu ile
degistirilmesine karar verilmistir. (Celik, 1998:73)
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Galata koprusinin tadilata ugramis haliyle insas1 1875 yilinda baslamis ve 1878
yilinda tamamlanmstir (Celik, 1998:74) Yeni yapilan yap: deniz trafiginin islemesini
saglamak adina ortasinda acilir bigcimde insa edilmistir.

1912 yilinda yenisi yapilana karar bu képri baglantisini surdirmustar.

Mastuée de la Walidé & Emin-Onon _ :

Sekil 4.26. Halig, Eminoni Ve Karakoy’in Koprii Ile Hareketli Bir Hayat
Kazanmasi
(Eski istanbul Resimleri, www.34tr.com, 2004)

G e
Sekil 4.27. 1900’10 Yillarda Emindni Meydan:
(Eski Istanbul Resimleri, www.34tr.com, 2004).

&
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Sekil 4.28. Galata Koprisu, Emindni Meydani ve Elektrikli Tramvay
(Eski Istanbul Resimleri, www.34tr.com, 2004)

Dordunct kopra Alman firmast MAN AG tarafindan 1912'de insa edilmistir. Kopri
466 metre uzunlugunda, 25 metre genigligindedir. Kopri 16 Mayis 1992'deki
yangina kadar kullanilmigtir.  Koprinin yanma nedeni hala tam olarak
bilinmemektedir. Yanan kopru onarildiktan sonra Balat-Haskdy arasina yerlestirmis
ve yerine, bugiin "Galata Koprusi" olarak bilinen modern bir koépri yapilmistir. Bu
kopri gunumiizde "Eski Galata Koprusi" veya "Tarihi Galata Koprusi" olarak
bilinmektedir.

Besinci Galata Koprusu, bir dnceki koprinln birkag metre kuzeyinde STFA sirketi
tarafindan insa edilmistir. insaat1 1994 Aralik ayinda tamamlanan koprii, digerleri
gibi Emindnt ve Karakody'u birbirine baglamaktadir. Tasarim ve teftisi GAMB
(GOncer Ayalp Engineering Company) tarafindan yapilmistir. Besinci Galata
Koprisu 490 metre uzunlugunda ve 80 metrelik kismi agilabilen bir baskil kopraddr.
Koprinin yuzeyi 42 metre genisligindedir ve her yone dogru 3 seritli bir yol ve bir
yaya yolu bulunmaktadir. Tramvay hattimin Kabatas'a kadar uzatilmas: sonucu,

koprinun ortasindaki iki serit tramvay yoluna ayrilmstir.
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Sekil 4.29. Galata Koprisu, (URL-7)

Bu kopru, Norwich'deki Trowse Koprust ve Amerika Birlesik Devletleri'ndeki
birkag koOprinin yani sira, dinyada Uzerinden tramvay gecen ender baskul
koprilerden biridir.  Ancak koprunin boyle bir eklentiye uygun olarak
tasarlanmamasi nedeniyle, tramvay yolu insaat: birgok soruna neden olmustur.
Kapaklar1 acilip kapandiginda, hatlarin birbirine tam olarak degmemesi bu sorunlarin
basinda gelmektedir. Kopruniin altindaki restoranlarin bulundugu kisim 2003'de

acilmistir.

Modern iskeleler

Liman gelistirme projeleri ve modern iskele ingaatlarmin Emindnu- Sirkeci Kiy1
bolgesinde 6nemli etkileri olmustur.

Istanbul'un deniz ile iliskisi her zaman kent icin énemli olmustur. 19.yy'da plancilar
kiyr alanlarin1 temizlemeyi hedef almiglardir. Celik'e gore (1998: 61), bunun (¢
temel nedeni vardir: Ilk olarak artan deniz trafigi ve deniz ticareti icin dizenli
limanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. ikinci neden olarak kamu saglig: distntlmistiir.
Kamu sagligina tehlike arz edebilecek etmenlerin bu bdlgeden temizlenmesi
onemlidir. Uglincli olarak ise, kent imaji goz oniine alinmistir. Bu da diizenlenmesi
gereken énemli bir unsurdur (Celik, 1998:61).
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Sekil 4.30. Emindni Aksina Dikkat Ceken “Stolpe’ Haritas:

(Kayra, 1990)

Istanbul'da Sirkeci- Eminonii hattinda liman dizenlenmesi ilk kez 1848 yilinda
Emindni iskelesinde goralmustir (Celik, 1998:62).

ikinci bir miidahale Yalik6skii ile Eminéni arasinda olmustur (Celik, 1998: 62).
"Istanbul iskeleleri, Rihtimlar1 ve Antrepolar: Sirketi" 1875 yilinda kurulmustur.
(Celik, 1998:63). Emindnu iskelesinin ingaati1 1894 yilinda baslamis ve 1900 yilina
kadar devam etmistir. iskele, Bizans Nerion Liman: alan: olan Sirkeci iskelesinden
Galata Koprusi’ne kadar olan bélimde insa edilmistir (Erkal,2001:232).

Sirkeci ve Eminoni bélgesindeki trafik iskelenin ingasinda sorunlara neden olmustur.
(Erkal, 2001:232).

Sozlesmeye gore Galata Koprisu batiya dogru kaydirilacaktir. Buna ek olarak sirket
devletten Eminonu Meydani’min bazi bélumlerini geri talep etmistir. (Erkal,
2001:233). Bu durum bir farkhlik yaratmamustir. Sirket antrepolart guimruk
boluminin arka tarafina insa etmistir. Resadiye Caddesi arka tarafta kalan
antrepolarla iletisim igin acilmustir (Erkal, 2001: 233).

Istanbul'daki iskelelerin binalar insa edilmeden o©nceki hali 1882 haritasinda
gOzlemlenebilmektedir. 1909 yilinda Ana gumrik binast (Rustmat Dairesi)
tamamlanmistir (Erkal, 2001:233). Antrepolar ve ek binalar onun cgevresine
eklenmistir. Sirkeci ile Emindni arasinda sirket tarafindan insa edilen bu bolge 1960
yilinda rihtim Gzerinde bulunan yapilarin yikimina kadar bu noktalar arasinda bir
smir gizmistir (Erkal, 2001:234).
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Vapurlar ve Feribot istasyonlar:

18. yiizyilda Istanbul'un iki yakasinin da niifusunun artmasiyla sehir ici deniz
tasimaciligr gelismistir.  Mavnalar ve tekneler, 1851 yilinda duzenli vapur hatt
seferleri baslayana kadar deniz tagimaciliginda kullanilmistir (Celik, 1998: 68). O
donemde deniz ulasimi U¢ ana hatta ¢caligmaktadir. Bunlar Eminonu- Galata, Halig
uzerindeki bolgeler ve Bogazigi koyleridir. (Celik, 1998: 68). Cogu tekne terminali
Galata ile Eminonu arasinda konumlanmistir (Celik, 1998: 68).

19.yy'in ortalarina dogru deniz trafiginin artmasi ile yeni feribot terminalleri ve
vapurlar, Emindnd'nun fiziksel yapisini degistirmeye baslamstir.

Sirket-i Hayriye, ilk Osmanli vapur sirketi, 1851 yilinda kurulmustur (Celik,
1998:69).

Sirketin kurulusundan sonra yabanci vapurlarin Uskiidar-Eminénii arasinda sehir
icerisinde yolculuk yapmasi yasaklanmistir (Celik, 1998:69).

1909'da buharl vapurlarin sayis1 altidan 36'ya artmistir (Celik, 1998:71). Galata
Koprisu, bogaz hattinda ¢alisan vapurlarin merkezi terminali olmustur (Erkal, 2001:
235).

Halicteki vapur iskeleleri Osmanli zamaninda iskelelerin konumlandig: yerlere insa
edilmistir (Erkal, 2001:235). Erkal (2001:235) bu iskeleleri Yemis (Hal) iskelesi,
Cibali, Ayakap1 Balat ve Ayvansaray iskeleleri olarak siralamaktadir.

Yemis- Zindankap: arasindaki ilk vapur iskelesi "Alman Mavisi" haritasinda

gozlemlenebilmektedir.

Sekil 4.31. 1911-1919 Alman Mavisi Haritas: Tahtakale- Sirkeci Bolgesi (Alman
Mavisi Haritasi, no: H8, Ataturk Kitaphg: Harita Arsivi, 2004)
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Tramvaylar
Sirket-i Hayriye'nin vapur sistemi kent ici ulasim trafigini rahatlatmistir.  Ancak

tarihi yarimadanin i¢ kisimlar: ve Marmara kryilarina ulasim sorunludur. Bu bdlgede
tramvay sistemi kurmak icin birkag oneri gelistirilmistir.

Bununla ilgili nizamnameler 1864 yilinda, 1869 yilinda, 1881 yilinda ve 1907 yilinda
yurarlige girmistir(Celik, 1998:75). 1864 yilinda ydrirluge giren mevzuat yeni
ulagim sisteminin 6ncusii olmustur (Celik, 1998:75). ilk tramvay giizergah1 Emingnii
Meydani'n1 Divanyolu (zerinden Beyazit Meydani’na ve At Meydani'na
baglamaktadir. Beyazit Meydani’ndan Aksaray’a uzanan bu hat, orada ikiye
ayrilmakta, bir hat Samatya Caddesi’ni izleyerek Yedikule’ye varmakta, diger hat ise
Aksaray’1 Topkapr’ya baglamaktadir. Diger hattin baslangi¢ noktas: yine Eminoni
olup Eyip'te son bulmak tzere Hali¢ kiyilarindan devam etmektedir. (Celik, 1998:
75). Bu guzergdhin belirlenisindeki disiince Hali¢ boyunca yer alan mahalle ve
imalathanelere baglanti saglamak ve bir dini merkez olan Eyip’e ulasimi
kolaylastirmaktir (Celik, 1998: 75) Eyup’e Sirket-i Hayriye vapurlart sefer
yapmaktaysa da yeterli olmamaktadir. 1864 yilindaki taslakta son olarak belirlenen

hat Galata olmustur. Bu hat Karakdy’den hareketle Tophane, Besiktas, Ortakdy

yoluyla Arnavutkdy’e ulasacak ve bogaz mahallelerine ulagimi kolaylastiracaktir.

Sekil 4.32. 1864, 1869, 1881 ve 1907 Nizamnamelerine Bagl Olarak Tramvay
Yollar: (Celik, 1998: 78)
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Tramvay Emindni meydaninin erigilebilirligini arttirmis ve yeni ulasim alternatifleri
sunarak yasanabilirligi etkilemistir.

Sirkeci Gari

Ik demiryolu hatlar1 Abdiilaziz doneminde hizmete girmistir. (Celik, 1998: 82).

Hat, Topkap:t Sarayi'min bahgelerinden gecerek Sirkeci'ye ulasmistir. Sirkeci
cevresinde degisim sureci tren istasyonu ingaat1 6nce baslamstir.

Erkal'a goére (2001: 237), 19.yy'in erken donemlerinde Topkap: Sarayi'nin bu
bodlgedeki yanginlardan etkilenmesi ile bu alandaki degisiklikler baslamistir.

Buharli motorlarin dretimi igcin 1855 yilinda bir fabrika kurulmustur (Erkal, 2001:
237-238). Topkap1 Sarayr'ndan Emindni'ne uzanan duvarlar 1865 yilinda Hocapasa
yangininda yok olmustur (Celik, 1998:47). 1876 yilinda Sirkeci'deki iskelelerin
yapiminda, tren istasyonunun liman ve gimrik ile baglantiy: yapabilmesi igin
Sirkeci'ye konulmasi planlanmigtir (Celik, 1998:49).

Bu bdlimde duvarlarin yikilmis olmasi ve yangin tren istasyonu yapimi igin bos bir
alan yaratmistir (Erkal, 2001:238).

Sirkeci tren istasyonu ulusal ve uluslar arasi hatlarin ve banliyd hatlarmin odak
noktas: olmustur. Bu durum zaten sikisik bir trafik aksi olan Sirkeci ile Emindni
arasina yeni trafik yuku eklemistir.

Sirkeci tren istasyonu 1890 yilinda tamamlanmustir.

Sekil 4.33. Sirkeci Tren Istasyonu (Cin, 06.09.2004)
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Alman bir mimar olan A. Jasmund tren yollarina paralel insa edilen binay:
tasarlamistir (Celik, 1998: 83). Binanin cephesi rihtima odakhdir. 19.yy'in sonlarina
gelindiginde Istanbul'da cesitli toplu tasima sistemleri goriilmektedir. Buharl: gemi,
tramvay, tren yollar1 ve Galata Koprisi ile Emindnu'niin yapist degiserek buray: i¢
ice girmis ulasim sistemleri merkezi haline getirmistir.

Ancak bu durum trafik yogunlugu ve bolgedeki nlfusun yogunlasmasi
dezavantajlarmi dogurmustur. Eminonii'niin bu sikisik yapisi giiniimiiz istanbul'una
kadar tasinmistir. Ayn1 zamanda bu kadar ulasim alternatifinin bu blgede kesismesi
bu mekani yasanabilir bir mekandan cok bir gecis noktasi ve ulasim aktarma bolgesi

haline getirmistir.

Buyiik Kentsel Olcekli Projeler

Tanzimat Fermani’nin 1839 yilinda ilanindan, 1908’de Il. Mesrutiyet’in ilanina
kadar gecen siire icerisinde yabanct mimar ve miihendisler tarafindan istanbul’a
yonelik t¢ kapsamli kentsel tasarim projesi hazirlanmistir. Bu projelerin amaci
ulasim agini modernlestirmek ve Bati teknolojisi ile kultiriini esas alan yeni bir kent
imaj1 yaratmaktir (Celik, 1998:84).

Ilk proje 1839 yilinda Helmuth von Moltke tarafindan Abdiilmecid doneminde
yapilmistir. F. Arnodin ve Joseph Antoine Bouvard tarafindan onerilen diger iki
proje ise Abdulhamid déneminde yapilmstir. Bu projeler o donemdeki diger projeler
gibi gerceklesemeyen projeler olmustur. Bu planlar imparatorlugun ge¢misteki
gicund 6n plana ¢ikarmay: ve bu guci simgesel olarak baskentteki yeniden insa
projelerinde ifade etmeyi ummaktadir.

Helmuth von Moltke tarafindan yapilan projede, Istanbul’un ayrintili sokak haritasini
cikarip dizenlenerek bir proje olusturulmaya calisilmistir. Molke’nin temel amaci
Istanbul yarimadasinin ticari ve idari islerinin yiritildigi merkezi ile eski Bizans
kapilar1 arasinda genis yollar agarak kesintisiz ve kolay bir ulasim agi gelistirmektir.
Bunun igin bes ana arter Uretmistir. Projeye gbre ayni zamanda mevcut konut

mimarisi, yanginlarda alinan hasari 6nlemek adina ahsaptan kagire dondsturilecektir.
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Sekil 4.34. ‘Helmuth Von Moltke’’nin Plan1 1839. (Celik, 1998: 85)

Ikinci projeyi hazirlayan F. Arnodin kentin gevresinde bir cevre yolu yaparak, Asya
ile Avrupa yakalarmni iki kopru ile birbirlerine baglamayi 6nermistir. 1900 yilinda bu
projeyi yazili bir agiklama ile padisaha iletmistir. Projede, yeni yolu gdsteren bir

harita Gzerinde kopruler belirtilmis, ayrica koprulerin gizimleri de eklenmistir.

2 I_—-_E._-I_J_I_-. . =1 e -“".'i—_)"c!;!.‘ e

Sekil 4.35. *Arnodin’’in Plan1 (Celik, 1998: 86)
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Projenin baslica amaci, Avrupa ile Asya arasinda demiryolu baglantisini saglamaktir.
Ancak yaya ve arac¢ trafiginin de dizenlenmesi Ongorilmektedir. Arnodin’in
tasarladigi ilk koprii Sarayburnu ile Uskiidar arasinda birlestirilecektir.
Haydarpasa’da biten demiryolu, oradan Uskiidar’a uzatilacak, bu noktadan da
koprintn tzerinden istanbul- Edirne hattina baglanacaktir. Arnodin’in gevre yolu,
onemli banliydler haline gelmis olan Haydarpasa- izmit hatt: iizerinde Bostanci ve
Istanbul- Edirne hatt1 (zerinde Bakirkdy semtlerini de, Kandilli Rumelihisar:
arasinda yapilacak bir ikinci kdpriyle birbirlerine baglamaktadir.

Uciincti proje Bouvard tarafindan yapilmistir. 20. Yizyihn basinda, Amerika’da
Guzel Sehir (City Beautiful) akimi Amerikan kentlerine yeni bir diizen ve birliktelik
getirmeye calistigi siwralarda, Istanbul icin de benzer bir proje tasarlanmistir.
Bouvard’in projesi Istanbul icin tamamiyla yeni bir imaj 6nermektedir. Bu proje
Eminéni Meydan: icin Avrupa kentlerindekine benzer bir meydan dizenlemesi
oldugu icin 6nemlidir. Fransiz mimar Istanbul’un bazi saygin mekanlarinda
dizenlilik, simetri, anitlarin meydana ¢ikarilmas: ve temasa alanlarin acilmas: gibi
uygulamalara gitmistir (Celik, 1998: 91). Bouvard’in Istanbul’da yeniden planlama
alant olarak sectigi dort bolgenin (At Meydani, Beyazit Meydani, Galata Koprisi ve
Yeni Cami Meydani) ¢izimleri hala mevcuttur.

Bouvard projelerini hazirlarken geleneksel kent dokusunu ve topografyay: dikkate

almamistur.

. ;w»-p".uy
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Sekll 4.36. ‘Bouvard’’1n Galata Koprusu Projesi (Celik, 1998: 95)
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Sekil 4.37. Bouvard’in Yeni Cami Meydan: Projesi (Celik, 1998: 96)

Sekil 4.38. ‘Bouvard’’in Yeni Cami Meydan: Projesi (Celik, 1998: 97)

Henri Prost ve Emindni Meydan:

Belediye Baskan1 Muhittin Ustlindag, kendi zamaninda Istanbul icin bir masterplan
hazirhgina baslamistir. Istanbul Belediyesi, donemin unli plancilar: arasinda bir
yarisma organize etmistir. Yarigmaya Herman Elgotz, Alfred Agache, Jacques H.
Lambert ve Henri Prost katilmistir (Duranay, Gursel, Oral, 1972: 67).
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Prost haricindeki tim plancilar istanbul'a gelerek analizler yaparak belediyeye kendi
rapor ve dokiimanlarint sunmuslardir.

Eltg6tz'iin yarismay:1 kazanmasina ragmen bilinmeyen nedenlerden dolay: planlar:
yururlige konmamistir (Tekeli, 1993: 30). Yarigmada hazirlanan projeler genellikle
sehri zonlara ayirmakta ve trafik ¢coztmleri Uretmektedir (Arkitekt, Komisyon
Raporu, 1935: 61-68).

Liman da dahil olmak Uzere tim ulagim sistemleri(tramvay, metro sistemi, yeni
koprdler, havaliman: alani, demiryolu hatlar ve istasyonlari), eski anitlar ve binalar,
yeni bulvarlar, modern kent diizeninde yeni diizenlenmis meydanlar, spor binalari ve
acik yesil alanlar, yeni oteller, kultirel ve sosyal binalar Agache, Lambert ve
Elgotz'in raporlarinda ortak olarak ele ahinmaktadir (Eyice, 2002: 21-22).

Tekeli (1993: 30), 'ye gore bu planlar, belediye smirlar1 ve yerlesimler igin temel
gereksinimleri gozard: ederek gelisme (zerine yogunlasmaktadir. Bu planlar
sosyoekonomik arastirmalar ve veriler olmadan kentsel glzellik kavrami igin
cabalamaktadir.

1936 yilinda Prost tekrardan Istanbul'a davet edilmistir. Prost, Istanbul'u ve
Turkiye'yi iyi bildigi icin deneyimli bir planci olarak gorulmistir (Akpinar, 2003:
23).

Prost, tarihi yarimada ve Beyoglu'nu iceren ilk masterplanmi 1937 yilinda
tamamlamistir. Hemen arkasindan diger ilgeler icin de masterplanlar hazirlanmis ve
onaylanmistir. 1939 yilinda istanbul'un Asya yakas: igin 1/5000 6lcekli bir plan
hazirlanmistir. Bu masterplanlarin yani sira Prost, plazalar, meydanlar ve parklar igin
birka¢ kentsel tasarim projesi hazirlamigtir (Bilsel, 2004: 1). Emindni Meydani

projesi bunlardan biridir.
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Sekil 4.39. Prost Oncesi Eminonii Meydan: (URL-8)

Prost’un Emindni igin hazirladigi projenin uygulamasi donemi belediye baskani

Latfi Kirdar donemine denk gelmistir.
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Deminyolu ve deniz tasimaciligs, ticaret merkezi, kiigik 6lcekli sanayi ve gelismeler,
sanayide olan ticari gelismeler, modern binalar, tarihi ve arkeolojik arastirmalar
Prost'un planmnin temellerini olusturmustur. (Duranay, Gdrsel, Oral, 1972: 76)

Sekil 4.40. Prost’un Tarihi Yarimada Plan: (URL-9)

Prost, kent tarihine ve arkeolojik dokuya Onem vermistir. Buna ragmen tarihi
yarimada icin radikal operasyonlar 6nermistir. istanbul karayolu ézellikle énemlidir.
Kentin kuzeyi ve glneyini baglayacak ana bir yol baglantis1 tasarlamistir (Bilsel,
2004: 4).

Bu yol Taksim Meydani'nda baslayarak Ataturk Koprust Gzerinden Hali¢'i gecerek
tarihi yarimadadaki Yenikapi'da sona ermektedir. Tarihi Yarimada bu "omurga™ yol
ile iki parcaya ayrilmaktadir (Bilsel, 2004: 4).

Merkezi is bolgesi doguya ve yerlesim alanlar1 batiya yerlestirilmistir (Bilsel, 2004:
4).

Prost; tlnellerle tamamlanan yeni yollardan, viyadlkler ve koprulerden, kentin
topografyasini  avantaj olarak degerlendirmekten ve kiytr  bolgelerinin
kamulastirilmasinda azalmaya gidilirse arsa spekulasyonunun 0Onlenebileceginden
bahsetmektedir (Akbulut, 1993).
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O sadece kuzey-guney baglantisini dustinmekle kalmamas, tarihi yarimada' ya yeni
bir ulasim agi1 Onermistir (Bilsel, 2004: 5). Bu yeni ag, yeni cadde ve sokaklarin
acilmasmi gerektirmistir (Bilsel, 2004: 5). Tarihi yarimada'nin bati aksi i¢in Bizans
izlerinin takip edilmesi Onerilmistir (Bilsel, 2004: 8). Ayrica silliette gorinen
binalarin 3 kat1 asmayacak sekilde smirlandirilmasmi 6nermistir (Akbulut, 1993).
Yenikapi igin, Sarayburnu'ndaki arkeolojik park icin ve meydanlar icin olan kentsel
tasarim projeleri icin tren hatti ile yeni bir baglanti yapilmasmi kararlagtirmistir
(Bilsel, 2004: 4).

Prost'un en 6nemli projelerinden biri Emindni Meydan: icin olan projesidir. Yeni
Cami'nin kuzeyindeki binalarin yikilmas: ile Eminéni'ne yeni bir meydan
tasarlamistir. Perspektifler ve vista noktalari yaratmak Prost'un planinin temel
tasarim ilkelerinin arasinda yer almistir (Bilsel, 2004: 7)

Prost, tim bu istekler ve planladigi calismalar igin 4 sene calismistir. Gereken
topografik calismalart yapmis, hava fotograflari ¢ekmis ve bunlarin Uzerinden
midahale planlar1 yapmistir. Istanbul'da yaptigi calismalarda, Fransiz mimar
Haussmann'in Paris sehrine miidahalelerinden etkilenmistir.

Prost, buradaki sehir dokusunun korunmas: taraftaridir, fakat diger projelerinde de
oldugu gibi, ulasimi rahatlatmak amaciyla, bu bolgeye de birtakim Onerilerde
bulunmustur. Buradaki arsa degerleri ¢ok pahali oldugu icin bu bolgeyi belediye
istimlak edememektedir. Bu yizden, Prost'un yaptigi Emindni planinda, meydan,

¢ok genislememis, diger meydanlara nazaran daha kiigik kalmistar.

Prost, 1938 yilinda tekrar Istanbul’a gelmis ve bir rapor yazmistir. Bu raporda
meydanlara yonelik alinan kararlar “Emindni meydan: bircok yone dogru uzanan
yollarin baslangict olmasi, Karakéy Meydani’nin Galata Kulesi’ne kadar alanda
bulunan buttn binalar kaldirilarak burada yesil bir yol yapilmasi, Karakdy Koprasu
Hali¢’in igerisine dogru kaydirilarak iki basina birer meydan dizenlenmesi,
Sultanahmet Meydani’nda adliye ve baska idari binalar ile birlikte bir Cumhuriyet
anit1 yapilmasi, Taksim Meydani’nda ¢ok sayida kamu binasinin kurulmas: gerektigi,
Sarayburnu ile Kuglk Ayasofya arasindaki bolgenin arkeolojik park olarak
diizenlenmesi” seklindedir (“Cumhuriyet Dénemi istanbul Planlama Raporlar: 1934-
1995”, TMMOB Mimarlar Odasi, 2007).

Prost Emindni Meydani icin bazi ilkeler belirlemistir, bu ilkeler;

e Yeni Cami etrafindaki binalardan kurtulmak
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e Beyazit yonunde Silleymaniye gorinlst yakalamak

o Kapalicarsi’ya dogru yeni bir yolun agilmasi

o Hal ve Balikpazari’na yonelik yeni bir yolun agilmasi

e Ayasofya ve Arkeolojik bdlgeye dogru uzanan yolun Sarayburnu’nun
bahgesini gorecek bir agiya sahip olmasidir.

Prost, Istanbul'da sehir planlama adina devletten Gyle bir yetki almistir ki, bugiin bile
elestirilen genis bulvarlar, bu bulvarlarin yapilmasi i¢in 6nemli Osmanl: anitlarnin

yikilmasi gibi radikal kararlarin yankilari giintimiize kadar stirmektedir.

Sekil 4.42. Prost'un Eminonii Onermesi (URL-11)
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Sekil 4.44. Emindni’nde Yikimin Baslangict (URL-13)
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Sekil 4.46. Emindnu’nde Yikimdan Sonra Meydanin Durumu (URL-15)
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Sekil 4.47. Emindni’nde Yikimdan Sonra Meydanin Durumu (URL-16)

Emin6ni bolgesinde yapilan tiim degisimler Eminénu Meydani’ni tarihi yarimadanin
bir kapis1 haline donustirmeyi amaglamaktadir.

Meydandaki degisimler ve yikilan binalar Giizellesen Istanbul (1943) isimli kitapta
ele alinmaktadir. Kaldrilan binalar ve kamulastirilan alanlarin fotografi 1930°lu
yillardaki hava fotograflarinda gézlemlenebilmektedir.

Bu binalar Prost operasyonlarindan énce meydanin giiney sinirin1 belirlemektedir.
Binalarin yikimi ile meydanin ¢ehresi degismistir. Caminin ve c¢arsmin gizelligi
ortaya ¢ikmistir. Bu anitsal yapilar meydanin simgesel yapilari haline gelmistir.
Ozellikle cami dikey bir unsur olarak meydanda gériiniimiinii almistir. Cami 6niine
eklenen yeni teras ve merdivenler, Galata'nin gorinim etkisini arttirmay1
amaclamistir. Cami boylelikle meydana hakim olacaktir. Aynmi zamanda carsi
onindeki binalar da binanin cephesini agmak icin yikilmistir. Ancak bu durum Misir
Carsi'smmi ice donik bir hale getirerek kamu ile baglantisin1 sekteye ugratmistir.
Gunumuzde bir tarihi yapmin cevresindeki doku ile var oldugu kabullenilmekte ve
bu ilkeye gore tarihi yapilarin etrafindaki organik doku korunmaktadir, fakat o
donemde tarihi yapinin etrafindaki dokuyu temizleyip tarihi 6geyi 6n plana ¢ikarmak

donemin koruma anlayisinin temelidir.
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Osmanli doneminde caminin harim bdlgesinin bulundugu, caminin ve Misir
Carsisi'nin  gliney tarafindaki magazalar temizlenerek yerleri bir park ile
degerlendirilmistir. Bu durum caminin etrafinda din ve ticari faaliyetler arasindaki
iligkinin  kaybolmasina yol agmistir. 1940 yihindaki pervititich haritalar:
incelendiginde Emindnii Meydani'nda Prost operasyonlarindan sonra kent dokusunda
buylk degisiklik mevcuttur. Buradaki operasyonlar Emindnii'nin geleneksel yapisini
degistirmistir.

1940 yilmin pervititich haritalarinda, Misir Carsisi'min bati tarafindaki binalar
gorilmektedir. Asmaalt:1 Sokagi, Bahkpazari Yolu ve Balhk Hali egrisel sokak
dokusunu olusturmaktadir.

Sekil 4.48. Prost Projesine Gore Eminonii Meydaninda Y ikilacak Alanlar
(Guzellesen Istanbul, 1943).
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Sekil 4.49. Emindnii Meydani’nin Gegirdigi Degisiklik (Giizellesen Istanbul, 1943).
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Sekil 4.50. Emindnii Meydani’nin Gegirdigi Degisiklik (Giizellesen Istanbul, 1943).
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Sekil 4.51. Eminonii Misir Carsis1 (Guizellesen istanbul, 1943).
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Sekil 4.52. Eminonu Misir Carsis1 (Guzellesen Istanbul, 1943).
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Sekil 4.53. Emindni Meydani’nda Prost Operasyonlar: Sonras: Balik Hali
(Istanbul Jacques Pervititich Sigorta Haritalart 2004: 134)

Prost'un projesi kentlerdeki meydanlara ve sehir icerisindeki agik alanlara yeni bir
bakis acist getirmistir. Emindnu'ndeki harim bolgesi dogrudan kente agilmustir.
Meydanlarda olusan bu kamusal alan bilinci kentlerde modernlesme anlayismin
getirisi olmustur (Bilsel, 2004: 4-5).

4.3.  Eminonu Kayip Mekénlar Acisindan Degerlendirme

Emindnli Bizantin doneminde ticaretin, ulasimin, depolama alanlarmin ve askeri
islevlerin merkezidir. Bu donemde kapilar ve iskeleler kentin dokusunu ve smirlarint
belirlemistir.

Yahudi toplumu, Yeni Cami yapilana kadar Eminoni ilgesinde yasamistir. Bu
donem boyunca Emindnu ve c¢evresi Yahudi gelenek goreneklerine gore
yasatilmigtir. Sonradan insa edilen cami ve onun cevresindeki kompleks yapilasma
bu bolgenin ¢ehresini olusturmustur.

Caminin kuzeyinin iki tarafindaki harim ve giiney bolimindeki ¢ kapisi asamal
olarak 1900'li yillarda yikilmaya baslamistir.

Harim'in etrafi binalarla ¢evrilerek bu alan kamusal bir alana donustiralmustar.

Caminin duvarlarinin ve kapilarinin yerini zamanla yeni binalar almstir.
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19.yiizyilda modernlesme reformlar: ile birlikte meydanda, binalarin mimari tarzlari,
koprd, yeni vapurlar ve feribot iskeleleri, Eminonu iskelesi ve ek binalar1 ve
tramvayin getirdigi morfolojik sekillenme ve faaliyet diizeni degismeye baslamistir.
Meydan 19. yuzyilda cesitli ulasim sistemleri ile bir ulasim merkezi haline ddnmeye
baslamstir.

Planlama strecinde meydandaki morfolojiyi etkileyen kentsel operasyonlar
1920'lerden glnimuze strmistdir.

Yeni Meyve Hali binalari ve Unkapant Koprist 1930'1: yillarda inga edilmistir. Bu
yapimlar Emindni Meydani'ni direk olarak etkilemese de meydanin ¢evresindeki
dokuda degisiklik yaptiklar: i¢in bolgeye yeni fonksiyonlar kazandirmiglardir.

19. yuzyilin sonlarinda Galata Koprusu'niin yapimi, deniz ulasimindaki degisiklikler,
Sirkeci tren istasyonunun yapimi, tramvay, Galata Koprusu'niin iki yakasinda artan
trafikle birlikte gelen sikisiklik, yeni vapur iskeleleri, gumrik ve karantina
istasyonlar1 ve antrepolar Emindnii lgesi’nin gériinimini degistirmistir.

Ancak meydandaki en radikal degisiklikler Belediye Baskan: Litfi Kirdar zamaninda
olmustur.

Eminéni Meydani’ndaki gegmisten bugine en kokli degisikliklerden biri Yeni
Cami’nin yapilmasidir. Cami ile birlikte meydanin silteti degismis ve bu mekén ayri
bir 6Gnem kazanmistir. Ayn1 zamanda burada caminin varligi, camiyi kullanmak igin
gelen insanlarin bu meydan: kullanmasina tesvik etmektedir.

Meydan operasyonlari dahilinde caminin avlusunun yikilmas: ile meydanin ¢ehresi
bir anda degismistir. Bu miidahale islevsel agcidan bu mekanin ferahlamasi ve ulagim
yollar1 ile meydan arasindaki engellerin kalkarak gecirgenligin arttirilmasina neden
olsa da kent dokusundan tarihi bir yapmin pargalarinin ve izlerinin silinmesi kent
kimligine zarar vermektedir. Prost donemi operasyonlar1 bu duruma 0rnek
verilebilmektedir. Bu donemdeki operasyonlar meydani acarak ulasim aglarini
guclendirmeyi hedeflemistir. Bu amag dogrultusunda yapilan midahaleler ile kentsel
peyzaj Ogelerine zarar verilmistir. Bu uygulamalarin tek iyi tarafi kentin
gecirgenliginin artmas: olmustur. Fakat bu gegirgenligi saglamak igin mekana
yaklasilan mudahale bicimi tim yapilar: yikip kenti yeni bastan yapmak olmamalidir.
Bir kent tarihi dokusu ile ayakta tutulabilir. Ayni1 hata daha sonra Menderes
Operasyonlari’nda ve Dalan Donemi’nde de tekrarlanmistir. BlylUk yikimlar her

zaman kent kimliginde blyuk yaralar agmistir.
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Eminéni Meydani’nda bir baska blyuk degisim yangin sonrasinda tahrip olan
alanlarda olmustur. Yanginla bir mek&nin tamamen yok olmasi bu bolgeleri kentte
kayip mekén haline getirmistir. Bu durum kent i¢in kotl bir olay olsa da kenti yeni
bastan sekillendirmek adina bir firsat dogurmustur. Yangin bdlgelerindeki plansiz
yapilasmalar ¢cogu yerde daha diizenli sekillerde yeniden insa siirecine girmistir.
Eminéni  Meydani’nin  gecirdigi  dontsimlere bu bolgede olusan ulagim
degisiklikleri de biyuk etki etmistir. Bu bolgeye kopri yapim ile Hali¢ kiyilarinin
birbirine baglanmasi, ulasim aglarmin guclendirilmesi bu meydan: giclu kilmistar.
Deniz tasimaciligimnin bu bolgede gelismis olmas: ve bunun getirisi olan yeni
limanlarin agilisi kentliyi bu bblgeye kolayca tasimaktadir. Tramvay hattinin bu
bolgeden gecmesi ile birlikte kara yolu-tramvay-deniz ulasimi ag1 bu bolgede i¢ ice
gecmistir. Ulasimin birbirini desteklemesi ve yonlendirmesi planlama agisindan
basarili bir uygulama gibi goriinse de bu durum Emindni bdlgesinde meydanin
islevsizlesmesine neden olmaktadir. Emindni gibi caglardir birgok medeniyet igin
onemli bir yer olan bir bolge ulasim agnin karmasikhig: nedeni ile islevsiz bir kiy1
alanina donmdastir. Hali¢’in en énemli yerlerinden biri olan bu bolgede kiyr mekéani
ile cami ve Misir Carsis1 arasindaki yaya yolu baglantisi, ulasim aginin karmasiklig:
nedeni ile altgegit ile saglanmaktadir. Bu altgegit ayn1 zamanda, dukkanlarin
bulundugu bir cars1 haline gelmistir. Altgecit islevinden uzaklasmistir. Buradan
gecis, ticari alanlar nedeni ile oldukca zor olmaktadir. Boylelikle ulasim aginin bu
denli Gst Uste binmesi ve kiyr mekanmi isgal etmesi bu mekanin gecirgenligini
engellemektedir. Kiy1 mekani ile arka tarafta kalan meydan birbirinden kopuk kaldig:
icin bu alan kayip mekan haline gelmistir.

Emindnl bolgesinde bir diger sorun ise Emindni kiyir bolgesinin gincel islevinin
mekanin kalitesine olan etkisidir. Emindni’nde kiy1 bdlgesinin bir kismi balik ekmek
satan tekneler tarafindan isgal edilmistir. Bu mekanin kullanimi agisindan canlilik
getirecek bir durum gibi goriinse de mekanin kullanic1 kitlesi yoniinden yasam
kalitesini ~ dusturmektedir. Boylelikle mekén kiy1 islevini tam anlamda
tastyyamamaktadir.

Cin(2006), calismasinda Emindnu Meydani igin bazi analizler yapmistir. Bu

analizleri yorumlarsak;
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AN SRVLISK.
it et

Sekil 4.55. Menderes Operasyonlar: Sonrasi Meydanin Durumu (Cin, 1996)

91



Sekil 4.56. Dalan Operasyonlar1 Sonrasi Meydanin Durumu (Cin, 1996)

Meydandaki degisim izlendiginde (Sekil 4.54.) Eminoni Meydani’nin etrafinin
binalarla cevrili sikisik bir yapida oldugu gézlemlenmektedir.

1960 yili Kent Dokusuna bakildiginda (Sekil 4.55.) meydanda Menderes
operasyonlarmin etkisi hissedilmektedir. Kentteki dolu-bos iliskisi bozulmaya
baslamstir.

1996°’da ise Dalan Operasyonlar: ile kiyidaki birka¢c bina diginda tim binalar
temizlenmistir. (Sekil 4.56.) Bu durum meydani rahatlatmak amacini hedeflese de
meydanin mevcut dokuyla birlikte var olup yasatilacag: atlanmistir. Bu nedenle
mevcut kentsel yapilasma meydan igin duizgiin bir sinir teskil edememektedir.
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Sekil 4.57. Meydanin Yillara Bagli Olarak Degisimi (Cin, 1996)
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Sekil 4.58. Meydanin 1900°1u yillarin basinda aksonometrik perspektifi (Cin, 1996)

Sekil 4.59. 1900°1u yillarin baginda Eminénu Meydani (Cin, 1996)

Meydan sikisik bir form sergilemektedir. Silliette en ¢ok dikkat ¢eken 6ge cami

ogesidir.
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Sekil 4.60. Meydanin 1940’1 yillarda aksonometrik perspektifi (Cin, 1996)
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Sekil 4.61. 1940’ yillarda Emindni Meydan: (Cin, 1996)

Yikimlarla birlikte meydandaki bosluk acilmis ve meydanin kare formu ortaya
cikmistir. Yikimlar neticesinde binalarin kitle ve yogunluklar: degismistir.
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Sekil 4.63. 1960’1 yillarda Emindni Meydan: (Cin, 1996)

1960’1 yillarda meydan 6n plandadir. Binalarin yer yer alcak- yiksek yapisi

yuzeylerin strekliligini olumsuz etkilememektedir.
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Sekil 4.64. Meydanin 2000°1i yillarda aksonometrik perspektifi (Cin, 1996)

B N

Sekil 4.65. 2000’11 yillarda Emindni Meydan: (Cin, 1996)
Meydanin cevresindeki binalar eksildikce binalar meydana muhafaza yizeyi
saglayamamaktadir. Meydanin kuzey caphesi farkl: bir doku gostermektedir. Binalar
birbirleri ile uyumlu bir kompozisyon saglayamamaktadir. Binalar meydan yakminda
gelisiguzel daginmis halde gorindigl icin  belirli  bir yOnlendirme etkisi
saglayamamaktadir.
Meydan cesitli etmenlerle ve yikimlarla zaman igerisinde cehresini degistirmistir
(Sekil 4.57.)
Boylelikle bu kadar degerli bir lokasyonda bulunan bir meydan kayip mekén haline
gelmistir.
Asagida meydanin ge¢misten bugiine gecirdigi degisiklikler ve bu degisikliklerin

kayip mekén baglaminda incelenmesi ile degerlendirilmesi bulunmaktadir.
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MUDAHALE MUDAHALE TiPI KAYIP MEKAN ETKIiSI
BICIMI S — :
KiMLIK BiCiM ISLEV
NOKTASAL Yeni Cami’nin Yapiimasi + + +
MUDAHALELER
Yeni Cami Avlusunun - - +
Yikilmasi
BUYUK KENTSEL Yangin Sonrasi Yapilan + + +
OPERASYONLARIN Midahaleler
PARCASI OLAN Henri Prost Dénemi - - -
MUDAHALELER
Menderes Operasyonlari - - -
Dalan Operasyonlar - - -
MODERNLESME Deniz Tasimacihgi + + +
SURECINE BAGLI
OLARAK YAPILAN Tramvay
MUDAHALELER Kopruler
Modern iskeleler + + +
Altgecitler - + -
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Yeni Cami’nin yapilmas: ile meydan kimligini kazanmistir. Arkasinda bu kadar
blyik bir tarihi dokuyu barindiran bir meydan daha kolay yasatilabilecektir. Tarihi
bir meké&n her zaman rutin ziyaretci Kitlesine sahip olacaktir. Bu durum da tarihi
dokuyla birlikte kullanilan bir mekan olacagini, boylelikle de gegirgen bir yapiya
sahip oldugunu gostermektedir. Fakat zaman icerisinde caminin avlusunun yikilmasi
ile meydanin kimligi zarar gormistir. Bu durumda kentin bigimine olumsuz etki
gOstermistir.

Buyuk yanginlardan sonra kente yapilan midahaleler de meydanin kimliginde
onemli bir rol oynamistir. Yangin kent igin kotu bir etki gibi gorinse de mevcut
alanlarin yeniden tasarimi i¢in dogurdugu firsat meydanin kimligini guclendirmesine
neden olmustur.

Prost Donemi, Menderes Operasyonlari, Dalan Operasyonlari1 ile yapilan
mudahaleler kenti glzellestirmek adina da olsa bdlgenin tarihi mevcut dokusunu
tahrip ederek kent kimligine zarar vermistir. Bu operasyonlar meydanin etrafindaki
yapiy1 temizleyerek sikigik bolgeleri agmis ve meydanin gecirgenligini arttirmastir.
Fakat bunu yaparken kentsel peyzaji da yok etmistir.

Meydan, konumu nedeni ile bircok degerli aksin Gzerindedir. Bu durumdan dolayi
meydanda bircok ulasim alternatifi bulunmaktadir. Tramvay, deniz tasimaciligi ve
kopriler sayesinde karayolu birbirine baglanmaktadir. Bu durum da meydanda
ulasimdan dolayr bir sikisikligin olusmasina ve bu alanin kiy1 bolgesi olarak
kullanilamamasina neden olmustur. Zamanla tasarim mudahaleleri kapsaminda farkl:
ulasim alternatifleri Ust Uste gelmis ve bu alant kayip mekén haline getirmistir.
Ulasimin yaya aksini kisitlamasi ile bolgede altgecit yapilmig, bu durum da
meydanin kamusal alan olarak kullanimin1 yok etmis ve bu alani sadece gelip gecilen
bir mekan haline getirmistir. Altgecit gecirgenligi arttirsa da meydanin kimligine

zarar vermistir.
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4. SONUC VE ONERILER

Emindnii bolgesi tarihten beri Istanbul’un en énemli lokasyonlarindan biridir. Ayni
zamanda dogal ve degerli bir kiyr alanina sahiptir. Gunumiizde gitgide azalan kiy1
mekanlarin1 korumak ve bu bdlgelerin dogru degerlendirilmesini saglamak oldukca

Onemlidir.

Eminonu bolgesi sahip oldugu kiy1 mekénin dogru degerlendirememektedir. Galata
Koprisu’niin Emindni yakasmin bir tarafi sadece ulagim icin kullanilmaktadir. Bu
durum burada arag trafiginin yogun olmasi nedeniyle bu bolgenin farkl islevler ile

degerlendirilmesine engel olmaktadir.

Koprunln diger tarafi ise balik¢i tekneleri, balik-ekmek satan tekneler ve tur
tekneleri ile doldurulmustur. Bu durum kamusal anlamda mekanin kullanilmasi
amaciyla olumlu gibi goriinse de bu bolgenin imaj1 agisindan degerli bir kiyr mekéani
varken sadece bu tir islevlerle anilmasi, mekéani kayip konuma sokmaktadir. Guzel
bir kiyt mekdnt bu tur islevler ile kiy1 mekadni olma avantajindan

faydalanamamaktadir.

Eminonu bdlgesi diye dustinilince akla gelen en 6nemli etken ticaret unsurudur. Bu
bolgede bircok sektorde toptancilarin olmasi ve aranan her seyin bulunabiliyor
olmast ilge igin oldukca biyuk bir avantajdir. Birgok sektdrde toptancilar bu bélgede
konumlanmistir. Bolgenin ¢cok yogun bir ticaret hayat: bulunmaktadir. Fakat ticaret
bolgesinin oldugu bolim ile kiy1 bélgesinin bir baglantisi yoktur. Kiyi, ticaret igin bu
bolgeyi tercih eden kisiler tarafindan sadece ulasim amacli kullanilmaktadir. Ulasim
baglantilar1 kiy1 bdlgesinde yogunlastig: icin ticaret igin gelen insanlar gerek deniz
yolu ile, gerekse kiyiya yakin farkl: ulasim alternatifleri ile bu bolgeye ulasmaktadir.
Ticaretin bu kadar yogun oldugu bir bdlge avantaj olarak kiyiya da oldukca yakindir.
Bu durum kiy1 mekéni ve kent dokusu ile desteklenirse bu bolge daha deger

kazanacaktir.

Gunimiz kosullarinda Emindnu Meydani kiy ile baglantisi kopuk, cesitli ulagim
yollarinin ve akslarinin birbirinin icerisinden gectigi ve ilgeyi sahil bandindan ayiran
bir dokuya sahiptir. Arada kalan bizim “kayip meka&n” olarak tabir ettigimiz bolge
meydan ile kiy1 arasindaki gecirgenligi saglayamamaktadir. Kiy1 gegirgenliginin

saglanmasi igin bu bolgede alt gecit yapilmis olsa da, bu altgecit de ¢evredeki ticari
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yapidan etkilenerek ticari bir unsur haline gelmistir. Boylelikle bu mekan insanlari yolun
altindan diger tarafa ulagtirma amacindan ¢ok ticari yonid ile 6n plana ¢ikmistir. Burada
karsiya gecigler altgecitteki dukkéanlar ve onlarin yogunluklari nedeni ile Kkesintiye

ugramaktadir.

Gecmiste meydan cevresindeki doku ile yasatilimaya calisilmistir. Bu donemde meydan
Ozelligi 6n planda iken ginumuzde cevresindeki doku temizlenmistir. Etrafindaki doku ile
yasayan meydan etrafindaki dokudan ayrildigi zaman bos alanlar ulasim alternatifleri
sayesinde doldurulmustur. Ulasimin getirdigi karisiklik meydani yasayan bir yer yapmaktan
Ote, gelip gecilen bir mekan haline getirmistir. Boylelikle meydanin bigimi degistikce meydan

islevini ve anlamin1 kaybetmistir.

Eminénu bolgesinde gecmiste yapilan hatalardan ders alinmasi gerekmektedir. Meydan, bu
bolgedeki tarihi dokuyu yikarak basarili bir meydan ortaya c¢ikarilamayacaginin agikga bir
goOstergesidir. Bu nedenle bu bolgedeki mevcut tarihi dokunun artik zarara ugramasi
engellenerek bu mekan tarihi doku ile birlikte yasatilmahdir. Ayrica bu bolgedeki ulagim
agina baska bir alternatif Uretilerek bu meydanin tam anlam ile halka agilmasi ve ulasim igin
altgecitlere bagimli olma durumundan kurtulmas: gerekmektedir. Boylelikle kiy1 bdlgesi

kamusal alan kullanimlari ile yeniden halka kazandirilabilecektir.
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